ItaPROJEKT

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS:

Plan odrzive urbane mobilnosti

Grada Zadra

NARUCITELJ:
Grad Zadar

VITA PROJEKT d.o.o0.
za projektiranje i savjetovanje u zastiti okolisa
HR-10000 Zagreb, Ilica 191C

Tel:+ 385 0 13774 240
Fax:+ 385 0 1 3751 350
Mob:+ 385 0 98 398 582

email:info@vitaprojekt.hr

www.vitaprojekt.hr

SYSTEM,
& %,

g
Ef
3

nowt®

DNV

1SO 9001-1S0 14001
1S0 45001



ItaPROJEKT ..

za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

Nositelj izrade:

Naslov:

Radni nalog/Z/dokument:

Ovlastenik:

Voditelj izrade Studije:

Strucni tim:

Goran Loncar, mag.oecol.,

mag.geogr.

Domagoj Vranjes,
mag.ing.prosp.arch.,
univ.spec.oecoing.

Katarina Burazin,
mag.ing.prosp.arch.

Mihaela Mestrovi¢,
mag.ing.prosp.arch.

Ostali suradnici:

Tanja Tezak,
mag.ing.aedif.

Dora Cukelj, mag.oecol.

dr.sc. Neven Tandaric,
mag.geogr.

Tin Lukacevi¢,
univ.mag.oecol.

Stjepan Novosel,
mag.oecol.

Marika Puskaric,
mag.ing.oecoing.

Grad Zadar

StrateSka studija utjecaja na okolis:

Plan odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra

2024/002

VITA PROJEKT d.o.o. Zagreb

Goran Loncar, mag.oecol., mag.geogr.

Podrucje:

bioraznolikost, zrak, vode, geologija

kulturna bastina, buka

krajobraz, kulturna bastina

krajobraz

seizmologija, odnos s drugim S/P/P,
medunarodni ciljevi zastite okolisa

Sumarstvo i lovstvo, bioraznolikost

geomorfologija, georaznolikost, vode

zasti¢ena podrucdja, svjetlosno
oneciséenje

bioraznolikost, stanovnistvo i
zdravlje

gospodarenje otpadom

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA

Str. 1 od 227



ITaPROJEKT ...

za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

Karlo Vinkovi¢, mag.geogr. klimatske promjene

Datum izrade: Sijecanj, 2025.

@M . P.
itaPROJE

Direktor
Domagoj Vranjes
MBA

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA

Str. 2 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

SADRZAJ

0 1V 7 T o PP 5
1.1 StrateSka procjena utjecaja na oKoliS ... i 5

2 Plan odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra ..........ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiea 7
2.1 Vizija i ciljevi razvoja odrzivog prometa Grada Zadra .........ccovoiiiiiiiiiiiiiiiinans 7
2.2 MjJere UNaPr AN a . e et 8
2.3 0Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama............... 56

2.4 Ciljevi zastite okoliSa uspostavljeni po zakljudivanju medunarodnih ugovora i

sporazuma koji se odnose Na SUMP Zadar........ccceviiiiiiiiieii i veieveaeeeeas 68
3 PostojeCe stanje okKoliSa ............cooniniiiiiiii i 71
3.1 ProStOrni ODURNVAL. . ... et e s 71
G C 1= To] [0 =] 2= W0 ] o 11 T=7-4 - 1 72
3.3 GeomorfoloSka obiljeZja i georaznoliKoSt ........ ..o 75
3.4 SeizmoloSKa ODIJEZJa ... e 79
3.5 PedolodKa ObilJeZja. ... oo e 79
3.6 HidroloSka i hidrogeoloSka obiljezZja ........ooeiiiiiiiii e 83
BT K e e 99
3.8 KIimatoloSka ObIlJeZJa ... 100
3.9 BIOrazNOliKOST . ... 125
3.10 Krajobrazna ObilJeZja . ...ocue et 133
3.11 Kulturno-povijesna baStina......ccoiiiiiiii e 134
G 2 5 U =1 Y o P 136
G 0 I T T 1= o T o F= 1 =) 1Yo 144
3.14 Komunalna iNfrastrUuKEUTA. ..ottt e e e eees 149
BLdD PrOMIET o e e e 154
3.16 Sirokopojasna INFrAStIUKEUIA .........cuenieiie e e e e e e enaes 159
G A = 11 160
3.18 SVIEetloSN0 ONECISCENTE. .. e ettt 161
4 Preliminarna analiza vjerojatno znacajnih utjecaja SUMP-a Zadar na
SASTAVNICE OKOIIBA .. e 163
5 Opis vjerojatno znacajnih utjecaja ... 164
T I o To L= T o T = PP 168
D 2 K e 169
LG G T N o TPt 170
T A = To ] = V.4 g T0] 115 1= P 170

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA Str. 3 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

5.5 Sume, divljac i 1oVNe ZIVOLINGE ...oooviieieie e 173
S I CT=To] = V4 o (] 1110 1] PP 173
LI A =Y 0] o ] = 2 173
5.8 KUltUINa DASTING ... e et et e e reeas 174
TS S = U [0 1Y 1= A o PP 174
LI KO I 10 ¢ = U] SR o1 0] 1 11 = 1 176
L I A W [ g1 = A7 o T =Y o= 179
5.12 Mogudi prekograniCni ULJECATT «.uvueninieie i e e et e e aeaas 180
6 Prijedlog mjera zastite okolisa i programa pracenja stanja okolisa .......... 181
7 Razmotrene alternative SUMP-a Zadar ........c.ccoiviiieiiii i eeeeaeeaeeas 186
L TS T 4 1 PP 187
S 2 I U Y o T 187
8.2 Plan odrzive mobilnosti Grada Zadra..........ceiiiiiiiiiii i 187
8.3 0Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama............. 196

8.4 Ciljevi zastite okoliSa uspostavljeni po zaklju¢ivanju medunarodnih ugovora i

sporazuma koji se odnose na SUMP Zadar.........cooviiiiiiii i 198

8.5 P0stojeci OKOIISNT ProDIEMI . uuvieiieie et aeaas 198
8.6 Opis vjerojatno znacajnih utjecaja Nna okoliS .......c.oevviiiiiiiiii e 210
8.7 Prijedlog mjera zastite okolisa i programa prac¢enja stanja okolisa................... 216
8.8 Razmotrene alternative SUMP-a Zadar.........c.viuiiuiiiiii i eaeeaeeas 221
LS I AV ] g I T T F= 1 = 1 - 1 222
1 I N o o 0 o] (o] o 1 1> S 225
IO T =0 T o Y £ o 1 1 [ Yo - T 227

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA Str. 4 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

1 Uvod

NAZIV PLANA Plan odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra

NOSITELJ IZRADE PLANA Grad Zadar

1.1 StratesSka procjena utjecaja na okolis

Prema Zakonu o zaStiti okoliSa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) strateska
procjena utjecaja na okolis (SPUO) je postupak kojim se procjenjuju vjerojatno znacajni
utjecaji na okolis koji mogu nastati provedbom strategije, plana ili programa. SPUO stvara
osnovu za promicanje odrzivog razvitka kroz objedinjavanje uvjeta za zastitu okolisa u
strategije, planove i programe pojedinog podrucja. Time se omogucava da se mjerodavne
odluke o prihvacanju strategija, plana i programa donose uz poznavanje mogucih znacajnih
utjecaja koje bi strategija, plan i program svojom provedbom mogle imati na okolis, a
nositeljima zahvata pruzaju se okviri djelovanja i daje se mogucnost ukljuc¢ivanja bitnih
elemenata zastite okoliSa u donoSenju odluka.

Postupak SPUO provodi se za Plan odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra (engl.
Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP), Ciji je nositelj izrade Grad Zadar.

Postupak SPUO provodi se temeljem odredbi Zakona o zastiti okoliSa (NN 80/13, 153/13,
78/15, 12/18, 118/18) i Uredbe o strateSkoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa
na okolis (NN 3/17).

U postupku SPUO izraduje se strateska studija. Strateska studija je struc¢na podloga koja
se prilaze uz strategiju, plan i program, a strateSka procjena provodi se na temelju
rezultata utvrdenih strateSkom studijom.

Strateskom studijom odreduju se, opisuju i procjenjuju ocekivani znacajni ucinci na okolis
koje mozZe uzrokovati provedba strategije, plana ili programa i razumne alternative vezane
za zaStitu okoliSa koje uzimaju u obzir ciljeve i obuhvat te strategije, plana ili programa.
Namyjera cijelog postupka je osigurati da posljedice po okolis i zdravlje ljudi budu ocijenjene
za vrijeme pripreme strategije, plana ili programa, prije utvrdivanja konac¢nog prijedloga i
upucivanja u postupak njezina donosenja. Postupak SPUO pruza dionicima priliku
sudjelovanja u postupku te se osigurava informiranje i sudjelovanje javnosti za vrijeme
postupka donosenja odluka. Nositeljima zahvata pruZaju se okviri djelovanja i daje se
mogucnost ukljucivanja bitnih elemenata zastite okolisa u donosenje odluka.

StrateSku studiju izradila je tvrtka VITA PROJEKT d.o.o., llica 191, Zagreb, koja je
ovlastena za obavljanje stru¢nih poslova zastite okoliSa sukladno Rje3enju Ministarstva
gospodarstva i odrzivog razvoja?.

1 Ovlastenje tvrtke VITA PROJEKT d.o.0. za obavljanje strucnih poslova zastite okolisa
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1.1.1 Provedene aktivnosti

Zadarska Zupanija donijela je 1. prosinca 2023. godine MiSljenje o prihvatljivosti Plana
odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra i Plana razvoja Grada Zadra za ekoloSku mreZu,
prema kojem za Plan odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra nije potrebno provesti Glavnu
ocjenu prihvatljivosti za ekoloSku mrezu.

Gradonacelnik Grada Zadra donio je 26. ozujka 2024. godine Odluku o zapodinjanju
postupka strateSke procjene.

Gradonacelnik Grada Zadra donio je 19. lipnja 2024. godine Odluku o sadrZaju Strateske
studije.

Gradonacelnik Grada Zadra donio je 21. lipnja 2024. godine Odluku o imenovanju
povjerenstva.

U tablici u nastavku (Tablica 1) navedeni su dokumenti bitni za postupak SPUO i datumi
kad su doneseni.

Tablica 1. Provedene aktivnosti

dokument datum

Misljenje o prihvatljivosti Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra i Plana razvoja Grada
Zadra za ekoloSku mrezu 01.12.2023.

KLASA: 352-01/23-01/72, URBROJ: 2198-07-03/1-23-2

Odluka o zapocinjanju postupka strateske procjene utjecaja na okoli$ Plana odrzive urbane
mobilnosti Grada Zadra 26.03.2024.

KLASA: 340-01/24-01/266, URBROJ: 2198/01-2-24-2

Odluka o sadrZaju StrateSke studije procjene utjecaja na okoli§ Plana odrzZive urbane
mobilnosti Grada Zadra 19.06.2024.

KLASA: 340-01/24-01/266, URBROJ: 2198/01-2-24-6

Odluka o imenovanju povjerenstva za StrateSku studiju procjene utjecaja na okoli$ Plana
odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra 21.06.2024.

KLASA: 340-01/24-01/266, URBROJ: 2198/01-2-24-8
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2 Plan odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra

Dosadasnji pristup prometnom planiranju uglavnom se temeljio na nezavisnim analizama
pojedinih oblika prijevoza 3to je dovelo do nekoordiniranog razvoja prometne
infrastrukture i usluge. Poseban problem proizlazi iz ¢injenice da planovi razvoja nisu pratili
nacela odrzive mobilnosti niti potreba gradana. Plan odrZive urbane mobilnosti (engl.
Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP) je plan koji se temelji na suvremenom pristupu
prometno-prostornom planiranju gdje se u prvi plan stavlja ¢ovjek, a ne osobni automobil.
Izrada navedenog plana u skladu je s europskom, nacionalnom, Zupanijskom i lokalnom
legislativom i planovima razvoja, te se nadograduje na postojece planove i sluzi kao
strateSka podloga za odrZivi razvoj prometnog sustava.

Proces izrade Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra ukljucivao je 5 koraka: izradu
analize postojeceg stanja, definiranje ciljeva i kljuCnih pokazatelja uspjesSnosti, izradu
mjera unaprjedenja, razvoj scenarija i izradu akcijskog i evaluacijskog plana. Prilikom
izrade dokumenta osigurana je primjena klju¢nih nacela strateskog planiranja: nacelo
toCnosti i cjelovitosti, nacelo ucinkovitosti i djelotvornosti, nacelo odgovornosti i
usmjerenosti na rezultat, nacelo odrzivosti, naCelo partnerstva, nacelo transparentnosti.
Vazan element u pristupu strateSkom planiranju predstavija participativan proces
uklju¢ivanja gradana i javnosti. Prilikom analize postojeceg stanja i kao pomo¢ pri
definiranju ciljeva i potreba korisnika prometa ispitan je stav dionika prometa o pojedinim
temama. U skladu s tim podacima, moguénostima Grada Zadra i razvojnim potrebama, te
europskim, nacionalnim, Zupanijskim i lokalnim planovima definirani su ciljevi ostalih
koraka.

Izrada Plana odrZive mobilnosti Grada Zadra pokrenuta je radi Zelje i obveze za
prilagodavanjem sve viSe rastuéim prometnim zahtjevima te novim gospodarskim i
drusStvenim izazovima. Potreba je odgovoriti na pitanja u kojem smjeru, za koje potrebe i
s kojim prioritetima razvijati prometni sustav grada. Nove tehnologije, demografske
promjene, elektromobilnost, fleksibilnije radno vrijeme i rad od kuce, samo su neki od
c¢imbenika koji opisuju i potvrduju promjenu socijalnih navika iz godine u godinu. Plan se
nadovezuje na postojeCe prometno-prostorne planove uz integracijske, participacijske i
evaluacijske principe kako bi zadovoljio potrebe stanovnika gradova za mobilnoséu, danas
i u buduénosti, te osigurao bolju kvalitetu zivota u gradovima i njihovoj okolini.

2.1 Vizija ciljevi razvoja odrzivog prometa Grada Zadra

Vizija razvoja odrzivog prometa glasi:

Mobilnost gradana Grada Zadra ekoloski je prihvatljiva, efikasna, koristi sve
prednosti moderne tehnologije i lako je dostupna svim gradanima i
posjetiteljima. Visoka kvaliteta javnog prijevoza, biciklistickog prometa i
rasprostranjenost pjesackih zona, oblikovali su Zadar u grad koji se razvija bez
stetnih posljedica na buduce generacije, oblikovali su Zadar u grad buducnosti.
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Zaklju¢no definiranoj viziji i analizi postojeceg stanja, odnosno utvrdivanju prilika i
nedostataka, definirani su ciljevi Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Zadra. Prilikom
izrade ciljeva posebna paznja bila je usmjerena u njihovu uskladenost s najnovijim
europskim, nacionalnim i lokalnim politikama razvoja prometnog sustava. Proces kreiranja
ciljeva ukljucivao je i sudjelovanje dionika prometnog sustava kao i gradana Grada Zadra
koji su preko interaktivnih radionica i anketa iznijeli svoje stavove o smjeru Zeljeznog
razvoja prometa u Zadru. Stav dionika i gradana pomogao je u formiranju realnih ciljeva
sukladno potrebama krajnjih korisnika. Shodno tome, ciljevi SUMP-a Grada Zadra
oblikovani su u viSe razina. Opisni ciljevi formirani su tako da odrazavaju i da su
komplementarni s vizijom razvoja prometnog sustava grada Zadra, a s ciljem stvaranja
kvantitativnih vrijednosti opisnih ciljeva u svrhu njihovog pracenja i mjerenja, kreirani su
SMART ciljevi. U svrhu mjerenja ucinkovitosti Plana, uz sve ciljeve definirani su i kljucni
pokazatelji uspjesnosti. Predmetni pokazatelji oblikovani su na nacin da omogucuju lako
pracenje i razumijevanje procesa realizacije svakog postavljenog cilja, kao i ucinkovitosti
tog procesa. Na podrucju Republike Hrvatske, a tako i Grada Zadra, ne postoji
sistematizirana metodologija prikupljanja prometnih podataka, ve¢ se odredena
prikupljanja provode cesto u sklopu zasebnih podsustava, poduzeéa, studija koji nisu
medusobno povezane. Prema tome, pracenje klju¢nih pokazatelja uspjesnosti postavljenih
ciljeva oblikovano je tako da ne zahtijeva slozena prikupljanja novih velikih koliina
podataka nego je uglavnom provedivo kroz postoje¢u praksu prikupljanja podataka.
Medutim, unaprjedenjem nacina prikupljanja podataka omogucit ¢e se pravovremena
optimiziranja prometnih aktivnosti ¢ime ¢e se umanijiti eksterni troskovi zbog smanjenja
trajanja perioda , poCetak problema — rje3enje problema“.

2.2 Mjere unaprjedenja

Plan odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra je strukturiran na nacin da je definirana 51
mjera koje su ovisno o podrucju djelovanja podijeljene unutar osam paketa mjera. Za
svaku mjeru definirane su aktivnosti s opisom djelovanja. U tablici u nastavku (Tablica 2)
prikazani su paketi mjera, mjere i glavne aktivnosti SUMP-a Zadar.

U sljede¢im poglavljima nalaze se detaljni opisi glavnih aktivnosti planiranin SUMP-om
Zadar.

Tablica 2. Mjere unaprjedenja SUMP-a Zadar

mjere unaprjedenja SUMP-a Zadar

paket mjera — Odrzivo planiranje

strateSka mjera O1l. Organizacija i koordinacija tijela i mehanizama provedbe Plana

glavne aktivnosti:

01.1. Usvajanje Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Zadra od strane gradskog vije¢a

01.2. Koordinacija svih relevantnih odjela Grada Zadra te njihova koordinacija s javnim tijelima na lokalnoj,
regionalnoj i drzavnoj razini

01.3. Restrukturiranje gradskog proracuna u korist razvoja odrzivih oblika putovanja

01.4. Uspostavljanje odrzivog prometnog menadzmenta

01.5. Izradivanje potrebne projektne dokumentacije u skladu sa smjernicama Plana odrzive ubrane

mobilnosti Grada Zadra
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mjere unaprjedenja SUMP-a Zadar

strateSka mjera 02. Izrada i provodenje sektorskih planova

glavne aktivnosti:

02.1. Izrada i provodenje sektorskih planova na izvedbenoj razini prema strateSkim smjernicama Plana
odrzive ubrane mobilnosti Grada Zadra:

= Sektorski plan za razvoj javnog prijevoza putnika

= Sektorski plan za razvoj aktivnih oblika prometovanja

e Sektorski plan za povedéanje sigurnosti cestovnog prometa i optimizaciju tokova
= Sektorski plan za razvoj sustava parkiranja

strateSka mjera O3. Odrziva mobilnost u prostorno-planskoj dokumentaciji

glavne aktivnosti:
03.1. Definiranje uvjeta oblikovanja i izgradnje biciklisticke infrastrukture, pjesackih zona, zona zajednicke
namjene (shared space) i ulica smirenog prometa

03.2. Definiranje lokacija i normativa za izgradnju javnih parkiraliSta za bicikle
03.3. Definiranje lokacije vecih javnih parkiraliSta za osobna vozila

03.4. Definiranje lokacije parkiraliSta za teretna vozila u funkciji gospodarskih zona
03.5. Planirati lokacije terminala i stajaliSta za javni prijevoz putnika

03.6. Definiranje lokacija za razvoj Park&Ride i Bike&Ride usluge

03.7. Provodenje pravovremenih izmjena i dopuna Prostornih planova

strateSka mjera O4. Uspostava redovite evaluacije SUMP-a

glavne aktivnosti:
04.1. Osnivanje radne skupine u koju ce biti ukljuceni dionici prometnog sustava Grada Zadra s ciljem
sustavnog pracenja i evaluiranja ucinkovitosti Plana

04.2. Uspostava sustava periodi¢nog prikupljanja prometnih podataka
04.3. Unaprjedenje pracenja podataka i razvoj baza podataka i vezanih digitalnih alata

paket mjera — Razvoj javnog prijevoza putnika i intermodalnosti

strateSka mjera J1. Uspostava integriranog prijevoza putnika

glavne aktivnosti:

J1.1. Uspostava integriranog javnog prijevoza putnika na podrucju Grada Zadra i Funkcionalnog urbanog
podrucja kroz uvodenje integriranog tarifnog sustava i optimizaciju voznih redova javnih linijskih prijevoznih
usluga.

strateSka mjera J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza

glavne aktivnosti:
J2.1. Pokrenuti daljnje radnje u svrhu razvoja glavnih intermodalnih terminala na podrudju:

« luke GaZenica

* luke Zadar

e Zrac¢ne luke Zadar

J2.2. Izmjestanje autobusnog i zeljezni¢kog kolodvora Zadar na podrucje GazZenice

J2.3. Postojeci autobusni kolodvor potencijalno preurediti samo za potrebe komunalnih autobusnih linija.

J2.4. Podrucje luke Zadar (Liburnska obala) kvalitetno povezati linijjama autobusnog prijevoza, biciklistickom
infrastrukturom, sustavima mikromobilnosti (npr. javni bicikli) i carsharing sustavom

J2.5. Zracnu luku Zadar adekvatno povezati brzim linijama autobusnog prijevoza, a dugorocno i Zeljeznicom

strateSka mjera J3. Implementacija suvremenog sustava naplate karata

glavne aktivnosti:

J3.1. Uspostava suvremenog, jednostavnog i ucinkovitog sustava naplate karata

J3.2. Uspostaviti prodajne kanale s podrSkom suvremenog nacina pla¢anja (Internet, mobilne aplikacije,
beskontaktne kartice i sl.)
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strateSka mjera J4. Optimizacija linija javnog prijevoza autobusima

glavne aktivnosti:

J4.1. Optimizacija/reorganizacija linija javnog autobusnog prijevoza prema gustoci naseljenosti podrucja
kojeg opsluzuju

J4.2. Optimizacija voznih redova, odnosno polazaka/dolazaka vozila na gradskim i prigradskim linijama
J4.3. Uskladivanje polazaka/dolazaka autobusa i brodova u funkciji poboljSanja prometne povezanosti otoka

strateSka mjera J5. Implementacija usluge prijevoza na poziv

glavne aktivnosti:

J5.1. Uvodenje usluge "prijevoza na poziv" ili ,mikroprijevoza“ za okolna zadarska podrucja s malom
gusto¢om naseljenosti

strateSka mjera J6. Razvoj javnog prijevoza za potrebe Poluotoka

glavne aktivnosti:
J6.1. Uvodenje kruzne minibus linije za potrebe Poluotoka kroz pilot projekt

strateSka mjera J7. Modernizacija i opremanje stajaliSta javnog prijevoza autobusima

glavne aktivnosti:

J7.1. Uredenje stajaliSta javnog prijevoza kroz sustavnu rekonstrukciju i opremanje

J7.2. Opremanje stajaliSta s adekvatnim sustavom za informiranje putnika, nadstreSnicom, prostorom za
smjestaj bicikla i rasvjetom

J7.3. Na svim je stajaliStima potrebno osigurati neometano prometovanje autobusa sprje¢avanjem
nepropisnog parkiranja kroz mjere sustava parkiranja i povecanja sigurnosti

J7.4. Na pocetno/zavrsnim terminalima i znacajnijim stajaliStima potrebna je uspostava Park&Ride i
Bike&Ride sustava

strate$ka mjera J8. Modernizacija Zzeljeznickog prijevoza putnika

glavne aktivnosti:
J8.1. Modernizacija postojece Zeljeznicke infrastrukture na podrucju grada Zadra

J8.2. Uspostavljanje zeljeznickog prijevoza putnika u gradsko-prigradskom prometu
J8.3. Izgradnja dodatnih suvremenih Zeljeznickih stajalista i njihova integracija u Park&Ride nacin prijevoza

strateSka mjera J9. Razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika

glavne aktivnosti:

J9.1. Izrada sektorskog plana/studije razvoja pomorskog linijskog prijevoza putnika

J9.2. Razvijanje duzobalnog putni¢kog prijevoza putnika koji ¢e povezivati obalna naselja i gradove sjeverno
i juzno od grada Zadra

J9.3. Razmatranje opcije gradskog pomorskog linijskog prijevoza putnika na relaciji Gazenica — Poluotok —
Puntamika

J9.4. Optimizacija linija i voznih redova za povezivanje otoka s kopnom i otoka medusobno

strateSska mjera J10. Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture

glavne aktivnosti:
J10.1. Zamjena starijih vozila s vozilima s nultom emisijom ispusnih plinova

J10.2. Izgradnja popratne infrastrukture za punjenje i odrzavanje

strateSka mjera J11. Prilagodba usluge javnog prijevoza osobama sa smanjenom pokretljivoscu

glavne aktivnosti:

J11.1. Prilagodavanje stajaliSta javnog prijevoza na adekvatnu visinu kako bi se omogucila sto brza i
sigurnija izmjena putnika

J11.2. Opremanje stajaliSta taktilnim poljima, stazama, rukohvatima i rampama

J11.3. Opremanje vozila i stajaliSta javnog prijevoza sa sustavom zvucne i vizualne najave stajalista

strateSka mjera J12. Uvodenje prioriteta prolaska gradskih i prigradskih autobusa
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lavne aktivnosti:

J12.1. Uvodenje koridora s prioritetima prolaska gradskih i prigradskih autobusa na ulicama s najvecom
frekvencijom autobusa:

e Ulica dr. Franje Tudmana
= Ulica Ante Starcevica
= Ulica Josipa Jurja Strossmayera

strateSka mjera J13. Unaprjedenje sustava informiranja putnika

glavne aktivnosti:
J13.1. Potrebno je sva stajalista s ve¢om izmjenom putnika, a dugoro¢no sva stajaliSta, opremiti pametnim
informativnim panelima

J13.2. Osigurati kompatibilnost pametnih informativnih panela s ostalim sustavima kao Sto su e-ticketing ili
AVL (automatsko lociranje vozila)

J13.3. Potrebno je sva vozila javnog prijevoza opremiti s vizualnom i zvu¢nom najavom stajalista
J13.4. Nadogradnja i optimizacija postojece mobilne aplikacije ,City bus Zadar“ i internetske stranice
Liburnije d.o.o.

J13.5. Izraditi jasan shematski prikaz gradskih i prigradskih linija s oznacenim stajalistima s ciljem
jednostavnijeg snalaZzenja korisnika

strateSka mjera J14. Izgradnja terminala za turisticke autobuse

glavne aktivnosti:

J14.1. Izgradnja terminala za turisticke autobuse na podrudju starog autobusnog kolodvora na Poluotoku

strateSka mjera J15. Razvoj lucke infrastrukture

glavne aktivnosti:

J15.1. Uvodenje ,Cistih" oblika prometovanja i razvoj pametnog upravljanja prometom u kontekstu luckih
usluga i operacija

J15.2. Provodenje projekta rekonstrukcije i izgradnje lucke infrastrukture Grad Zadar — Poluotok do 2023.
godine

J15.3. Uspostava pomorskih linija na gatu Obale kralja Petra KreSimira V.

paket mjera — Razvoj biciklistickog prometa

strateSka mjera B1. Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza

glavne aktivnosti:

B1.1. Postojecu biciklistiCcku infrastrukturu povezati i uskladiti s Pravilnikom o biciklisti¢koj infrastrukturi (NN
28/16)

B1.2. Uspostavljanje primarne mreze biciklistickih prometnica koja omoguéuje optimalno povezivanje svih
vaznijih interesnih toCaka s glavnim generatorima biciklisticke potraznje

B1.3. Na dionicama manjeg znacaja predlaze se izgradnja sekundarne biciklisticke mreze koja za funkciju
ima opskrbljivanje i medusobno povezivanje primarne biciklisticke mreze na siguran i funkcionalan nacin
B1.4. Voditi racuna o komplementarnom razvoju biciklisticke mreze s Park&Bike i Bike&Ride sustavima uz
adekvatno povezivanje lokacija javnih parkiralista i terminala u svrhu postizanja integriranosti i u¢inkovitosti
biciklisti¢kog prijevoza

B1.5. Planirati izgradnju biciklisticke infrastrukture prema Gradu Ninu i Viru na sjeveru te prema Bibinju,
Benkovcu i Biogradu na moru prema jugu, prilikom rekonstrukcije drzavnih cesta

strateSka mjera B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

glavne aktivnosti:

B2.1. U suradnji s gospodarskim subjektima Grad Zadar mora poticati postavljanje parkiraliSta za bicikle u
obliku ,.klamerica“

B2.2. Povecati parkiraliSne kapacitete na mjestima vece atrakcije poput ulaza na Poluotok (Kopnena vrata,
Trg Pet bunara, Liburnska obala, Rimski forum i sl.), autobusni i zeljeznicki kolodvor, luka Gazenica,
SveuciliSni kampus, osnovne i srednje Skole, sportski objekti i sl.
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strateSka mjera B3. Unaprjedenje sustava javnih bicikala

glavne aktivnosti:
B3.1. Sirenje terminala sustava javnih bicikala u zonama visoke atrakcije (potencijalno):
= luka GaZenica,

= luka Zadar,

« Istarska obala,

= City Galerija,

« ,Mala posta“

B3.2. Sirenje terminala u funkciji Park&Bike i Bike&Ride sustava (potencijalno):
= Ravnice 2

« Trg kneza ViSeslava

B3.3. Za dugorocan razvoj sustava javnih bicikala predlaze se implementacija terminala javnih bicikala tako
da se pokrije cijelo gradsko podrucje s razmakom izmedu terminala ne ve¢im od 500 m

strateSka mjera B4. Uvodenje Park&Bike i Bike&Ride usluge

glavne aktivnosti:

B4.1. Implementacija Park&Bike sustava u sklopu javnog parkiraliSta na Ravnicama 2, te parkiraliSta na
podrucju Trga kneza Viseslava

B4.2. Sustav javnih bicikala integrirati sa sustavom javnog prijevoza u sklopu Bike&Ride nacina prijevoza uz
koordinaciju usluge javnog prijevoza

B4.3. Izgradnja adekvatnog broja parkirnih mjesta za bicikle u sklopu autobusnog kolodvora i veéih
terminalnih ¢vorista kao i poticanje mogucnosti prijevoza bicikla autobusom (Bike on Bus)

B4.4. S potencijalnim razvojem Zeljeznickog prijevoza, potrebno je omoguciti adekvatno prijevoz bicikla
vlakom (Bike on Train)

B4.5. Planiranje sustava javnih bicikala potrebno je uskladivati s mjerama za razvoj parkiraliSnog sustava
Grada Zadra

strateSka mjera B5. Razvoj cikloturisticke ponude

lavne aktivnosti:
B5.1. Sustavno uredivanje, odrzavanje i markacija rekreacijskih staza, provodenje kampanja u svrhu
promoviranja rekreacijskog biciklizma, izgradnja pametnih punktova za odmor biciklista, stanice za servis
bicikla i sl.

B5.2. IznalaZzenje nacina sufinanciranja izgradnje biciklisticke infrastrukture na koridoru EuroVelo 8 rute

Paket mjera — Razvoj pjesackog prometa

strateSka mjera PJ1. Uredenje postojece pjesacke infrastrukture

glavne aktivnosti:

PJ1.1. U Sirem centru grada nuzno je sanirati nogostupe, onemoguciti nepropisno parkiranje motornih vozila,
denivelirati rubnjake na pjeSackim prijelazima, odrzavati pjeSacke prijelaze i ostalu pjeSacku signalizaciju,
urediti zelenilo i urbanu opremu (javnu rasvjetu, klupe, info panele i sl.)

PJ1.2. Kroz dugorocan razvoj potrebno je provoditi sustavna saniranja i unaprjedenja postojece pjesacke
infrastrukture na podrucjima s ve¢im brojem pjeSaka, podrucja skola, javnih ustanova, stambenih sredista i
sl.

strateSka mjera PJ2. Izgradnja nove pjesacke infrastrukture

glavne aktivnosti:
PJ2.1. Izrada detaljnih analiza i sektorskog izvedbenog plana za razvoj pjesacke infrastrukture

PJ2.2. Izgradnju nove pjeSacke infrastrukture potrebno je provoditi prilikom izgradnje novih prometnica u
sklopu prostornog razvoja grada ili prilikom rekonstrukcije postojec¢ih prometnica

PJ2.3. Izgradnja pjeSacke infrastrukture na obalnim pojasevima gdje je u vrijeme turisticke sezone povecan
broj pjeSackih kretanja (naselje Arbanasi, Obala kneza Trpimira, Ulica Ivana Mazuranica i KreSimirova obala)

strateSka mjera P33. Sirenje zona s ograni¢enim prometom
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lavne aktivnosti:
PJ3.1. Postepeno smanjivanje intenziteta cestovnih motoriziranih tokova prema i na podruéju Poluotoka
PJ3.2. Uvodenje pjeSacke zone i zone ograni¢enog prometovanja na podrucje cijelog Poluotoka

strateSka mjera PJ4. Uspostava zona zajednicke namjene

glavne aktivnosti:

PJ4.1. Razmatranje uvodenja zone zajednicke namjene na sljedeé¢im lokacijama (na odredenim lokacijama u
slucaju nemogucnosti uspostave pjesacke zone):

= Obala kralja Tomislava, Liburnska obala, Istarska obala, Trg tri bunara, Ulica zadarskog mira 1358., Ulica
Mihovila Pavlinovica, Ulica Ante Kuzmanica — u slucaju da uspostava pjeSacke zone na podrucju cijelog
Poluotoka ne bude moguca ili kao preduvjet za uspostavu pjesacke zone

e Obala kneza Branimira (od Ulice Ivana Mazuranic¢a do Ulice bana Josipa Jelaci¢a)

strateSka mjera PJ5. Uspostava ulica/zona smirenog prometa

glavne aktivnosti:

PJ5.1. Uspostava zone smirenog prometa na mjestima s utvrdenim pjesackim kretanjima gdje izgradnja
adekvatnog nogostupa nije moguca, a gdje intenzitet cestovnog prometa nije velik (stambene i sabirne ulice)

PJ5.2. Izrada prometnih elaborata u svrhu implementacije adekvatnih rjeSenja za smirivanje prometa

strateSka mjera PJ6. Prilagodba pjeSacke infrastrukture za osobe sa smanjenom pokretljivoséu

glavne aktivnosti:

PJ6.1. Izgradnju upustenih rubnjaka i prilaznih rampi

PJ6.2. Postavljanje rampi ili dizala na javnih stubiStima i pothodnicima

PJ6.3. Postavljanje taktilnih povrsina na prilazima pjeSackih prijelaza, stajaliStima javnog prijevoza i javnih
ustanova

PJ6.4. Opremanje semaforiziranih raskrizja sa zvu¢nom najavom promjene signalnih grupa

paket mjera — Optimizacija prometa motornih vozila

strateSka mjera C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

glavne aktivnosti:

C1.1. Rekonstruirati postojece i graditi nove pravce cestovne mreze sukladno prometno-prostornim
potrebama i to tako da nove prometnice omoguce sigurno i efikasno prometovanje pjeSaka, biciklista i vozila
javnog prijevoza, a ne samo motornih vozila

strateSka mjera C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podruéjem

glavne aktivnosti:

C2.1. 1zrada prometnih analiza detaljne distribucije i intenziteta prometnih tokova uz provodenje
mikro/mezo simulacija prometne mreze s ciljem utvrdivanja optimalnih rjeSenja unaprjedenja propusne modi
i sigurnosti.

C2.2. Povecanje sigurnosti i propusne modi cestovne mreze kroz preoblikovanje i rekonstrukciju
najopterecenijih raskrizja uz njihovu prilagodbu za sve sudionike u prometu.

C2.3. Izgradnja novih cestovnih kapaciteta s ciljem izmjesStanja tranzitnog prometa i oslobadanja postojece
cestovne mreze.

strateSka mjera C3. Optimizacija i regulacija prometnih tokova na podruéju grada

glavne aktivnosti:

C3.1. Izrada prometnog elaborata za uvodenje jednosmjernih ulica na podrucju Zadra s ciljem Sto
kvalitetnije organizacije prometnih tokova sukladno stvarnim prometnim potrebama

strateSka mjera C4. Regulacija dostavnog prometa

glavne aktivnosti:
C4.1. Optimizirati dostavni prometa prema izradenoj Studiji odrzive urbane logistike na Poluotoku u Zadru

paket mjera — Razvoj sustava parkiranja
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strateSka mjera P1. Optimizacija parkirne politike

glavne aktivnosti:

P1.1. Izrada sektorskih izvedbenih planova u kojima ¢e se utvrditi parametri parkiraliSne potraznje
P1.2. Na podrudju Grada Zadra, optimizacija politike parkiranja predlaze se kroz:

e Uredenje postojeceg zonskog sustava

¢ Definiranje novih tarifnih odredbi i vremenskih ograni¢enja parkiranja

= Nova regulacija sustava povlastenih karata

strateSka mjera P2. Optimizacija parkiraliSne ponude

glavne aktivnosti:

P2.1. Na mjestima gdje se utvrdi stvarna potreba za novim parkiraliSnim kapacitetima i gdje organizacijske
mjere ne mogu pruzati ucinkovitost, potrebna je izgradnja dodatnih parkirnih kapaciteta

P2.2. Izgradnja parkiraliSnih kapaciteta izvan gradskog sredista u svrhu izmjestanja uli¢nih parkirnih mjesta
s ciljem oslobadanja vrijednog urbanog prostora za potrebe prostorne revitalizacije i razvoja odrzivih oblika
prometovanja

strateSka mjera P3. Uspostava Park&Ride sustava

glavne aktivnosti:
P3.1. Izgradnja parkiraliSnih kapaciteta na obodima grada ili u zonama satelitskih naselja

P3.2. Uspostava frekventne usluge javnog prijevoza (autobusnih linija) prema novo izgradenim parkiraliSnim
kapacitetima na obodima grada ili u zonama satelitskih naselja

P3.3. Adekvatno informiranje i promocija Park&Ride sustava za gradane i posjetitelje

P3.4. Optimizacija tarifne politike s ciljem poticanja koriStenja Park&Ride sustava (npr. povoljnija cijena
autobusne karte u slu¢aju parkiranja na P&R terminalu)

strateSka mjera P4. Optimizacija postojec¢ih normativa izgradnje parkiraliSnih mjesta

glavne aktivnosti:

P4.1. Provodenje detaljnih analiza s ciljem optimiziranja postojeceg potrebnog broja parkiraliSno-garaznih
mjesta prema prostorno-planskoj dokumentaciji za novo izgradena i planirana gradska podrucja

strateSka mjera P5. Onemogucavanje nepropisnog parkiranja

glavne aktivnosti:

P5.1. Postavljanje fizickih barijera i prostorno oblikovanje povrsina tako da se ne ostavlja prostor za
nepropisno parkiranje (stupici, uzdignuti nogostupi, zeleni pojas i drvored)
P5.2. Implementacija suvremenih sustava nadzora i automatskog sankcioniranja nepropisnog parkiranja

strateSka mjera P6. Implementacija suvremenih tehnologija u sustavu parkiranja

glavne aktivnosti:

P6.1. Implementacija sustava za automatsku detekciju popunjenosti parkiraliSnih mjesta
P6.2. Implementacija sustava vodenja prema slobodnim parkiraliSnim mjestima

P6.3. Implementacija sustava za nadzor i automatsko sankcioniranje nepropisno parkiranih i neplaéenih
parkiranja

Paket mjera — Povecanje prometne sigurnosti

strateSka mjera S1. Poveéanje sigurnosti prometnom infrastrukturom

glavne aktivnosti:
S1.1. Identifikacija i saniranje potencijalno opasnih mjesta na cestovnoj mrezi Grada Zadra
S1.2. Provodenje revizija cestovne sigurnosti u svim fazama prometnog planiranja i projektiranja

strateSka mjera S2. Uspostava sigurnih pjesackih ruta

glavne aktivnosti:

S2.1. Izrada prometnog elaborata za uvodenje jednosmjernih ulica na podrucju Zadra s ciljem sto
kvalitetnije organizacije prometnih tokova sukladno stvarnim prometnim potrebama
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strateSka mjera S3. Provodenje promotivnih kampanja s ciljem povecanja sigurnosti u prometu

glavne aktivnosti:

S3.1. Provodenje osmisljenih i kvalitetnih promotivnih kampanja s ciljem edukacije o prometu
S3.2. Uspostava stalnih oblika komuniciranja prema ciljanim skupinama

strateSka mjera S4. Jadanje preventivnih akcija i nadzora policije

glavne aktivnosti:

S4.1. Provodenje ciljanih akcija od strane policije s ciljem minimiziranja broja prometnih prekrsaja zbog
sankcijskih mjera

S4.2. Implementacija kamera za nadzor brzine na svim dionicama na kojima je utvrden trend ili potencijal za
znacajna prekoracenja brzine

paket mjera — Pametne i odrzive tehnologije

strateSka mjera E1. Razvoj i poticanje elektromobilnosti

glavne aktivnosti:
El.1. Razvijanje elektromobilnosti sukladno eMOB strategiji i Lokalnom akcijskom planu za unaprjedenje
elektromobilnosti Grada Zadra

strateSka mjera E2. Uspostava srediSnjeg centra za nadzor i kontrolu prometa

glavne aktivnosti:
E2.1. Uspostava srediSnjeg centra za upravljanje prometom na podrucju Grada Zadra i funkcionalnog
urbanog podrucja Zadar kroz webGIS platformu s modulima razli¢itih prometnih podsustava

strateSka mjera E3. Implementacija inteligentnih transportnih rjeSenja (1TS)

glavne aktivnosti:
E3.1. Uspostaviti sustav elektronicke naplate u javnom prijevozu

E3.2. Uspostaviti sustav informiranja u prometu i javhom prijevozu

E3.3. Uspostaviti sustav pametnog parkiranja

E3.4. Uspostaviti centralni informacijski sustav (CIS)

E3.5. Uspostaviti Web portal i mobilnu aplikacija za pristup objedinjenim uslugama
E3.6. Uspostaviti sustav za adaptivno upravljanje semaforskim uredajima

strateSka mjera E4. Poticanje Carsharing sustava

glavne aktivnosti:

E4.1. Dodatna istraZivanja potencijalnih korisnika carsharing sustava na podrucju Zadra

strateSka mjera E5. Mobilnost kao usluga (MaaS) i inovativni koncepti mobilnosti

glavne aktivnosti:
E5.1. Priprema prometne politike i infrastrukture Grada Zadra za nadolazece trendove u podrucju mobilnosti

strateska mjera E6. Poticanje Carpooling nacina prijevoza

glavne aktivnosti:

E6.1. Poticanje koristenje carpooling kao nacina prijevoza preko promotivnih kampanja, sufinanciranja,
sustavima nagradivanja i sl.

strateSka mjera E7. Poticanje odrzive mobilnosti u tvrtkama

glavne aktivnosti:
E7.1. Poticanje izrade strategija za upravljanje mobilnoS¢u za zaposlenike u tvrtkama na podruéju Zadra
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2.2.1 Paket mjera — Odrzivo planiranje

Tablica 3. Opis Paketa mjera — Odrzivo planiranje

Paket mjera — Odrzivo planiranje

Odrzivo planiranje obuhvada sustavno povezivanje strategija i aktivno sudjelovanje svih dionika prometnog sustava u procesu provodenja Plana. Naime, bez uvodenja
integriranog pristupa prostorno-prometnom planiranju ne moze se ocekivati ispunjavanje zajednickih ciljeva, tj. ostvarivanje vizije razvoja odrzivog grada. Uzimajuéi u
obzir to da razvoj odrzivog prometnog sustava predstavlja dugotrajan drustveni proces u kojem se mijenjaju navike gradana, vrlo je vazno da gradani imaju pravo
ukljucivanja u proces planiranja te da mjere Plana budu raspravljane i prihvaéene od strane gradana ¢ime se povecava transparentnost procesa planiranja.

Tablica 4. StrateSka mjera O1l. Organizacija i koordinacija tijela i mehanizama provedbe Plana

Strateska mjera O1. Organizacija i koordinacija tijela i mehanizama provedbe Plana

U Republici Hrvatskoj dosada3Snje prometno planiranje uglavhom se temeljilo samo na prostornim planovima, a ne prometnim strategijama. Takvim su se pristupom
obuhvacale samo razvojne odrednice prometne infrastrukture, bez strateSkog upravljanja prometnom potraznjom. Razvoj prometa se do sada promatrao bez Sireg
konteksta. Kako bi se napravio pomak s parcijalnog pristupa na integrirani i cjelovit pristup u planiranju prometnog sustava, potreban je strateSki pristup u rjeSavanju
prometnih problema. Kao prvi korak u kontekstu integriranog prometnog planiranja nuzno je usvajanje i poCetak implementacije Plana odrzive urbane mobilnosti Grada
Zadra od strane gradskog vijeéa i svih relevantnih dionika. Za uspjeSno provodenje ovog Plana izrazito je vazna medusobna koordinacija svih relevantnih odjela Grada
Zadra te njihova koordinacija s javnim tijelima lokalne, regionalne i drzavne razine. Osim toga, potrebno je promijeniti prioritete ulaganja od strane Grada na nacin da se
vedi udio gradskog proracuna usmjeri na razvoj odrzivih oblika prometovanja, a sve u svrhu postizanja definiranih ciljeva. Ulaganje u odrzivi prometni sustav viSestruko se
vraca kroz pozitivne ekonomske ¢imbenike. Zbog toga je iznimno vazno uspostavljanje odrzivog prometnog menadZmenta. Naime, s obzirom na to da je prometna
infrastruktura javna, ona vecim dijelom ne mozZe biti financijski isplativa. Medutim, odredeni prometni podsustavi poput sustava parkiranja mogu postic¢i znacajne financijske
prihode. Svrha odrzivog prometnog menadZzmenta je ulaganje profita kojeg generiraju prometni podsustavi koji su financijski isplativi u razvoj prometnih sustava koji su
financijski neodrzivi. Npr. kroz prihode od naplate parkiranja potrebno je ulagati u izgradnju biciklistickih staza. Na ovaj se nacin ubrzava razvoj odrzivih oblika prometovanja,
a stanovnici su voljni platiti veée cijene parkiranja jer jasno vide ulaganja u razvoj biciklistickog prometa. Uzimajuc¢i u obzir da SUMP predstavlja dokument strateske razine,
za daljnju provedbu definiranih mjera predvidenih ovim Planom, nuzna je izrada izvedbene projektne dokumentacije, od prometnih elaborata i sektorskih planova,
gradevinskih, arhitektonskih i elektrotehnickih projekata, marketinskih planova i sl. Buducu projektnu dokumentaciju potrebno je izradivati sukladno smjernicama ovog
Plana.

Glavne aktivnosti:

01.1. Usvajanje Plana odrzive ubrane mobilnosti Grada Zadra od strane gradskog vijec¢a

01.2. Koordinacija svih relevantnih odjela Grada Zadra te njihova koordinacija s javnim tijelima na lokalnoj, regionalnoj i drzavnoj razini
01.3. Restrukturiranje gradskog prora¢una u korist razvoja odrzivih oblika putovanja

01.4. Uspostavljanje odrZzivog prometnog menadZmenta

01.5. Izradivanje potrebne projektne dokumentacije u skladu sa smjernicama Plana odrzive ubrane mobilnosti Grada Zadra
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Tablica 5. StrateSka mjera 02. Izrada i provodenje sektorskih planova

Strateska mjera 02. Izrada i provodenje sektorskih planova

Kao Sto je vec¢ navedeno, Plan odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra predstavlja dokument strateske razine s mjerama predloZzenim na konceptualnoj razini. Za provodenje
predloZzenih mjera s ciljem uspostave odrzivog prometnog sustava Grada Zadra nuzna izrada sektorskih planova na izvedbenoj razini. S obzirom na to da ni jedan postojeci
plan ne uzima u obzir paralelan razvoj cjelokupnog prometnog sustava koji je financijski (proracunski) provediv, izrada izvedbenih sektorskih planova osnovni je korak za
dugorocan odrziv razvoj prometa u gradu Zadru. Sektorske planove potrebno je izraditi za sve veée podsustave u gradskom prometu i oni moraju pruzati izvedbene mjere
s konkretnim rokovima i fazama implementacije. Prilikom izrade sektorskih planova izrazito je vazno njegovo uskladivanje s ovim Planom na strateskoj razini. Takoder,
potrebno je definirati je li pojedina mjera samoodrziva i omogucéava svoj daljnji razvoj kroz analizu troskova i koristi, te moZe li se mjera financirati.
Shodno navedenom, za buduci razvoj prometnog sustava Grada Zadra predlaze se izrada sljedecih sektorskih planova:

. Sektorski planovi za razvoj javnog prijevoza putnika
Za podrucje grada Zadra, nuzna je izrada Sektorskog plana za autobusni prijevoz i za pomorski prijevoz. Sektorski plan razvoja javnog prijevoza putnika treba detaljno
analizirati postojecu ponudu kao i potencijal prijevozne potraznje. Analizu je potrebno provesti na nacin da se obavi cjelodnevno brojanje putnika na svim linijama kako bi
se ustanovila prijevozna potraznja po svakom stajaliStu/destinaciji i u svako doba dana. Shodno tome potrebno je definirati optimalnu mreZu i prijevozne kapacitete svih
linija kako bi se uspostavila kvalitetna usluga koja je financijski moguca (uz nuzno sufinanciranje s gradske, Zupanijske, nacionalne i/ili europske razine) u pojedinim fazama
razvoja.

. Sektorski planovi za razvoj aktivnih oblika prometovanja

Plan razvoja aktivnih oblika prometovanja treba dati izvedbeno rjeSenje primarne i sekundarne mreze biciklistickih staza te izgradnje i saniranja pjesackih povrsina s
prioritetima, nacinima financiranja i fazama izgradnje. Cilj i svrha predmetnog plana treba biti revitalizacija javnog prostora kroz oblikovanje prometne mreze prema
suvremenim nacelima odrzivog prometnog sustava.

o Sektorski planovi za poveéanje sigurnosti cestovnog prometa i optimizaciju tokova
U sklopu predmetnih planova predlaze se identifikacija i sanacija kriticnih to¢aka cestovne mreze s aspekta prometne sigurnosti i propusne modi. Takvi planovi moraju
obuhvacati izradu prometnih simulacija na mezo i mikro razini u svrhu kreiranja prometnih rje3enja s ciljem optimizacije cestovnih prometnih tokova. Sekundarni cilj
navedenih sektorskih planova mora biti formiranje uvjeta na cestovnoj mrezi u vidu destimulacije koriStenja motornih vozila za potrebe svakodnevnih putovanja kako bi
se stvorili preduvjeti za razvoj alternativnih oblika prijevoza.

. Sektorski planovi za razvoj sustava parkiranja
Sustav parkiranja treba oblikovati kao podrsku u procesu unaprjedenja odrzive mobilnosti kroz provodenje destimulacijskih mjera koristenja motornih vozila. Kroz pravilno
oblikovanje prometne politike moguce je vracanje javnog uli¢nog prostora covjeku bez naruSavanja ravnoteze izmedu parkiraliSne ponude i potraznje. Okvirne smjernice
razvoja sustava parkiranja navedene su u ovom Planu.

Glavne aktivnosti:

02.1. Izrada i provodenje sektorskih planova na izvedbenoj razini prema strateSkim smjernicama Plana odrzive ubrane mobilnosti Grada Zadra:
= Sektorski plan za razvoj javnog prijevoza putnika

= Sektorski plan za razvoj aktivnih oblika prometovanja
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Strateska mjera 02. Izrada i provodenje sektorskih planova

e Sektorski plan za povecéanje sigurnosti cestovnog prometa i optimizaciju tokova
= Sektorski plan za razvoj sustava parkiranja

Tablica 6. StrateSka mjera O3. Odrziva mobilnost u prostorno-planskoj dokumentaciji

Strateska mjera O3. Odrziva mobilnost u prostorno-planskoj dokumentaciji

Dosada$nja istrazivanja upozoravaju da nedostatak metodologije u izradi prostorno-planske dokumentacije, uz nepo$tovanje osnovnih planerskih kriterija, izrazito negativno
utjeCu na prostorni i gospodarski razvoj. S ciljem optimiziranja prometnih rjeSenja nuzno je da Grad Zadar uvjetuje prometno-tehnoloske analize i sudjelovanje eksperata
iz podrucja prometa kod svih vecéih zahvata u prostoru i na prometnoj mrezi kako bi se potencijalno generirani eksterni troskovi smanjili na najmanju mogucu razinu.
Prilikom izrade novih prostornih planova na svim razinama nuzno je da Grad Zadar uvjetuje izgradnju pjesackih i biciklistiCkih staza/traka/koridora na prometnicama prema
smjernicama ovog Plana, uzimajuéi u obzir prostorne mogucénosti i prometne potrebe, a sve prema zakljuécima sektorskih planova. Takoder, potrebno je definiranje
normativa za izgradnju javnih parkiralista za bicikle. U prostornim je planovima nuzno definiranje lokacija vecih javnih parkiralista za osobne automobile i njihov spoj na
prometnu mrezu, kao i lokacije parkiraliSta za potrebe teretnih vozila u funkciji gospodarskih zona, sukladno sektorskim planovima. Potrebno je planirati lokacije terminala
i stajaliSta za vozila javnog prijevoza, imajuci u vidu razvoj Park&Ride i Bike&Ride usluge i $to kvalitetniju integraciju prometnih podsustava. Potrebno je posebnu paznju
posvetiti oblikovanju gradskih prometnica uzimajuéi u obzir sve sudionike u prometu, od motoriziranog prometa do osoba s teSko¢ama u kretanju. U prostornim je planovima
potrebno definirati i uvjete oblikovanja i izgradnje biciklisticke infrastrukture, pjesackih zona, zona zajedniCke namjene (shared space) i ulica smirenog prometa sukladno
lokalnim uvjetima i stvarnim potrebama. Nuzno je da se u prostornim planovima zastupa razvoj zelene infrastrukture u sklopu prometnih koridora i parkiralista, a sve s
ciliem povecanja odrzivosti, sigurnosti i atraktivnosti gradskog prostora. Uz definiranje navedenih elemenata odrZivog prometnog planiranja, nuzno je da se izmjene i
dopune prostorno-planske dokumentacije provode na vrijeme, s ciljem pravovremene implementacije planiranih mjera unaprjedenja.

Glavne aktivnosti:

03.1. Definiranje uvjeta oblikovanja i izgradnje biciklistiCke infrastrukture, pjesackih zona, zona zajednicke namjene (shared space) i ulica smirenog prometa
03.2. Definiranje lokacija i normativa za izgradnju javnih parkiraliSta za bicikle

03.3. Definiranje lokacije vecih javnih parkiraliSta za osobna vozila

03.4. Definiranje lokacije parkiraliSta za teretna vozila u funkciji gospodarskih zona

03.5. Planirati lokacije terminala i stajaliSta za javni prijevoz putnika

03.6. Definiranje lokacija za razvoj Park&Ride i Bike&Ride usluge

03.7. Provodenje pravovremenih izmjena i dopuna Prostornih planova
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Tablica 7. StrateSka mjera O4. Uspostava redovite evaluacije SUMP-a

Strateska mjera O4. Uspostava redovite evaluacije SUMP-a

Kako bi se Plan odrZive urbane mobilnosti Grada Zadra adekvatno provodio, a da uz to daje oCekivane rezultate, nuzna je uspostava redovite evaluacije Plana. Aktivnosti
pracenja i evaluacije rezultiraju podacima o ucinku predlozenih mjera unaprjedenja u odnosu na postojece stanje prometnog sustava. Provode se prije, tijekom i nakon
provedbe mjera. Pravovremenim uvidom u stanje klju¢nih pokazatelja uspjesnosti, moguce je utvrditi je li Plan rezultirao pozitivno ili ga je potrebno kalibrirati kako bi on
bio uspjesniji. Sustavno praéenje i evaluacija ucinkovitosti procesa planiranja i predlozenih mjera kroz empirijske dokaze pomaze u optimizaciji daljnje raspodjele resursa.
S ciljem uspostave redovite i adekvatne evaluacije SUMP-a, predlaze se da Grad Zadar oformi radnu skupinu u koju ¢e biti ukljuceni dionici prometnog sustava Grada Zadra,
od gradskih sluzbi, javnih poduzeéa, institucija i gradana. Uz navedeno, potrebno je ulagati u unaprjedenje procesa pra¢enja podataka kroz inovativne digitalne alate kako
bi se potencijalne nepravilnosti u prometnom sustav mogle otkloniti Sto brze, bez cekanja na godisnje ili viSegodisnje analize. Usporedno s tim, nuzan je razvoj strukturirane
baza podataka u svrhu prikupljanja znanja o indikativnim cimbenicima s ciljem stvaranja kvalitetne podloge za unaprjedenja prometnog sustava u buducnosti, sukladno
stvarnim potrebama. Za potrebe provodenja redovite evaluacije Plana, potrebno je najmanje uspostaviti sustav prikupljanja prometnih podataka. U svrhu optimalnog
provodenja evaluacije Plana, u sklopu ovog Plana kreiran je i Evaluacijski plan predloZzenih mjera unaprjedenja odrzivog prometnog sustava Grada Zadra.

Glavne aktivnosti:

04.1. Osnivanje radne skupine u koju ¢e biti ukljuceni dionici prometnog sustava Grada Zadra s ciljem sustavnog pracenja i evaluiranja ucinkovitosti Plana
04.2. Uspostava sustava periodi¢nog prikupljanja prometnih podataka

04.3. Unaprjedenje pracenja podataka i razvoj baza podataka i vezanih digitalnih alata

2.2.2 Paket mjera — Razvoj javnog prijevoza putnika i intermodalnosti

Tablica 8. Opis Paketa mjera — Razvoj javnog prijevoza putnika i intermodalnosti

Paket mjera — Razvoj javnog prijevoza putnika i intermodalnosti

Javni prijevoz putnika zbog svoje velike prijevozne modi, sigurnosti i energetske ucinkovitosti predstavlja okosnicu odrzivog prometnog sustava u urbanim sredinama. Udio
koristenja javnog prijevoza za svakodnevna putovanja na podru¢ju Grada Zadra iznosi samo 16 %, a broj putnika se u zadnjih nekoliko godina postepeno smanjuje. Za
dostizanje definiranih ciljeva u ovom Planu, odnosno povecanje modalne raspodjele svakodnevnih putovanja u korist javnog prijevoza na 20 %, nuzan je razvoj javne
prijevozne usluge. U postoje¢em stanju na podru¢ju Grada Zadra glavni podsustav javnog prijevoza putnika predstavlja autobusni prijevoz u kojem se dnevno u prosjeku
preveze oko 23.000 putnika. Za povezivanje kopna i otoka koristi se pomorski prijevoz koji dnevno preveze oko 6.600 putnika. Zbog veli¢ine grada Zadra koji se velikim
dijelom lako moze prijeci biciklom ili pjesice, te zbog neizvjesne buducnosti Zeljeznickog putni¢kog prijevoza na podrucju obuhvata, glavninu razvoja javnog prijevoza
putnika potrebno je usmijeriti u unaprjedenje usluge prema perifernim naseljima i integraciju s ostalim oblicima prometovanja, osobito pomorskim prijevozom. Autobusni
sustav mora preuzeti funkciju alternativhog oblika prijevoza u odnosu na osobni automobil na udaljenostima u kojima je sustav javnog prijevoza konkurentan, izvan
obuhvata pjesSacenja i bicikliranja. Shodno tome, autobusni prijevoz treba dugoro¢no temeljiti na povezivanju Park&Ride parkiralista na rubnim dijelovima grada, kao i
nadopunu biciklistickom prijevozu kroz Bike&Ride uslugu. Razvoj autobusnog podsustava potrebno je temeljiti na optimizaciji voznih redova i trasiranju linija s ciljem
povecanja dostupnosti usluge na perifernim dijelovima grada. Potrebno je sustavno ulagati u modernizaciju voznog parka, s naglaskom na vozila s nultom emisijom Stetnih

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 19 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita PROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

Paket mjera — Razvoj javnog prijevoza putnika i intermodalnosti

plinova. Vazno je adekvatno urediti i povezati stajalista, te modernizirati sustava informiranja i naplate karata. Dugoro¢no je izrazito vazno integrirati autobusni podsustav
s ostalim prijevoznim uslugama na podrucju Funkcionalnog urbanog podrucja Grada Zadra, osobito pomorskim prijevozom. Zbog prostornih karakteristika zadarskog
podrucja s velikim brojem otoka i duzobalnih naselja, te uzimajuéi u obzir to da je potraznja u pomorskom prijevozu do 2020. godine biljezila konstantan rast u broju
prevezenih putnika, nuzan je razvoj pomorske prijevozne usluge. U tu je svrhu vazno sagledati opciju povezivanja luke Gazenica, Poluotoka i Borika s linijskom pomorskom
linijom, osobito u ljetnom periodu i u scenariju dugoro¢nog razvoja zone Poluotoka kao zone s ograni¢enim motornim prometom. Uzimajuéi u obzir planove za prostorno
Sirenje i razvoj grada Zadra, kao i njegov potencijal, potrebna je izgradnja suvremenog intermodalnog terminala na podrudju luke Gazenica gdje ¢e se objediniti pomorski,
zeljeznicki, autobusni, cestovni i biciklistiCki promet. Time je podrucje postojeceg autobusnog i Zeljeznickog kolodvora moguce reorganizirati i prenamijeniti za potrebe
gradskog prijevoza, uz dodatne sadrzaje. Razvojem luke Gazenica otvara se mogucénost izmjestanja trajektnog prometa iz sredista grada, s ciljem revitalizacije Poluotoka.
Zbog dislokacije luke GaZzenica u odnosu na srediSte grada potrebno je osigurati kvalitetnu prometnu komunikaciju koja se ne temelji samo na cestovnom prijevozu. U
sklopu ovog Plana jasno je izraZzena potreba za razvojem i definirane su daljnje smjernice, medutim, kao preduvjet za razvoj podsustava javnog prijevoza potrebna je
izrada sektorskih studija na izvedbenoj razini kako bi se ustanovili prioritetni smjerovi i koli¢ina ulaganja u daljnji razvoj prijevoznih usluga.

Tablica 9. StrateSka mjera J1. Uspostava integriranog prijevoza putnika

Strateska mjera J1. Uspostava integriranog prijevoza putnika

Iako na podrucju Grada Zadra postoje skoro svi oblici prijevoza (autobusni, cestovni, pomorski, zracni, biciklisti¢ki, u postoje¢em stanju ne postoji njihova kvalitetna
integracija. Uspostava integriranog javnog prijevoza putnika predstavlja vazan preduvjet za ostvarivanje odrzive mobilnosti te postizanje ravnopravnosti izmedu prijevoznih
modaliteta. Kako bi javni gradski prijevoz bio konkurentan i osiguravao ravnopravnu mobilnost svim potencijalnim korisnicima potrebno je iskoriStavati prednosti pojedinih
oblika prometovanja u pojedinim uvjetima te ih integrirati. Nerazmjerno razvijanje jedne usluge prijevoza nece posti¢i najvecu razinu ucinkovitosti kao i kvalitetna integracija
raznih prijevoz usluga na Sirem gradskom podrucju. Jedino integrirani javni prijevoz moze biti kvalitetna alternativa osobnom vozilu. Sukladno navedenom, uspostava
integriranog prijevoza putnika na podrucju Grada Zadra i Funkcionalnog urbanog podrucja, jedna je od vaznijih mjera razvoja odrzivog prometnog sustava Grada Zadra.

Uspostava integriranog prijevoza putnika predstavlja iznimno sloZzen proces, a neke osnovne stavke koje bi trebali biti zadovoljene su:

e uvodenje integriranog tarifnog sustava i uvodenje zajedniCke prijevozne karte. Takve prijevozne karte omoguci ¢e korisniku na podruc¢ju Grada Zadra i Funkcionalnog
urbanog podrucja prometovanje komunalnim autobusnim linijama, pomorskim linijskim prijevozom, sustavom javnih bicikala i Zeljeznicom.

» optimizacija voznih redova izmedu razlicitih oblika prijevoza s ciljem jednostavnijeg i brzeg presjedanja.
Shodno navedenom, ova se mjera mora paralelno razvijati sa sljede¢im mjerama:

« J3. Implementacija suvremenog sustava naplate karata

« J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza

< J13. Unaprjedenje sustava informiranja putnika

Glavne aktivnosti:
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Strateska mjera J1. Uspostava integriranog prijevoza putnika

J1.1. Uspostava integriranog javnog prijevoza putnika na podrudju Grada Zadra i Funkcionalnog urbanog podrucja kroz uvodenje integriranog tarifnog sustava i optimizaciju
voznih redova javnih linijskih prijevoznih usluga

Tablica 10. StrateSka mjera J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza

Strateska mjera J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza

Uz razvoj integrirane prijevozne usluge, potrebno je izgraditi/opremiti/organizirati lokacije intermodalnih terminala. Intermodalni terminali za javni prijevoz predstavljaju
lokacije za prijem i otpremu putnika koje na zajedni¢kom prostoru mogu prihvacati vozila razli¢itih modova javnog prijevoza, npr. autobusa, brodova, vlakova, javnih
bicikala i osobnih vozila. Njihova je svrha da kvalitetnom infrastrukturom omoguce putnicima presjedanje izmedu razliCitih oblika prijevoza.

Uzimajuci u obzir prostorno-prometni znacaj, na podrucju grada Zadra kao glavne intermodalne terminale potrebno je razvijati:
< luku GaZenica

 podrucje luke Zadar (Liburnska obala)

% Zracnu luku Zadar

Uz razvoj pojedinih intermodalnih terminala nuzna je njihova adekvatna medusobna povezanost s razli¢itim oblicima prijevoza. Luka GaZenica smjestena je samo 3,5
kilometara od samog sredista Zadra, direktno je povezana s Al autocestom kojom se spajaju sjever i jug Hrvatske, a u neposrednoj blizini je i Zra¢na luka Zadar. Kako
luka biljezi sve vedi broj putnika izrazito je vazno kvalitetno ju integrirati u prometni sustav za potrebe lokalnog i daljinskog prometa. Shodno tome, podrucju luke Gazenica
potrebno je razvijati kao intermodalni terminal koji ¢e povezivati sve oblike prijevoza: autobusni, pomorski, zeljeznicki, cestovni i biciklisti¢ki. S tim ciljem, potrebno je
razmisljati o izmjesStanju autobusnog i zeljezni¢kog kolodvora Zadar na podrucéje Gazenice, gdje bi se postojeéi autobusni kolodvor potencijalno reorganizirao samo za
potrebe komunalnih autobusnih linija, a Zeljeznicki kolodvor za potrebe gradske Zeljeznice. Medutim, kako je premjestanje Zeljezni¢kog kolodvora aktivnost koja je iznimno
tesko provediva do 2030. godine i ovisi 0 brojnim vanjskim utjecajima, kao alternativa za korisnike Zeljezni¢kog prijevoza moze biti i organizacija Shuttle autobusa. Trenutno
je u procesu projekt izgradnje visenamjenskog terminala Gazenica-Zadar kojim ¢e se jedan dio luke razviti u pravcu kontejnerskog i RO-RO terminala. Luka Zadar sa
svojom lokacijom na podrudju Poluotoka omoguéava dostupnost razli¢itih oblika prijevoza velikom broju korisnika na udaljenosti prihvatljivoj za pjeSacenje ili bicikliranje.
Premjestanjem trajektne luke na podrucje Gazenice, luka Zadar poprimit ¢e funkciju direktnog povezivanja otocnih podrucja s uzem gradskim sredistem, ali samo za
potrebe nemotoriziranog prometa. Iz tog je razloga izrazito vazno podrucje luke Zadar kvalitetno povezati linijama autobusnog prijevoza, turistickim autobusima, sustavima
mikromobilnosti kao 3to su javni bicikli/romobili i carsharing sustavom s ciljem pruzanja visoke razine povezanosti i dostupnosti luke Zadar. Zra¢nu luku Zadar potrebno je
razvijati kao intermodalni terminal zra¢nog i cestovnog prometa, a dugorocno i zeljeznickog. Prije svega, nuzno je Zra¢nu luku Zadar adekvatno povezati shuttle linijama
autobusnog prijevoza koje ce biti uskladene s polascima i dolascima aviona kako bi se osigurala bolja pristupa¢nost zra¢noj luci bez ovisnosti o automobilskom prijevozu.
Za potrebe kvalitetnijeg povezivanja Zrac¢ne luke Zadar s prostorom grada Zadra, u tijeku je priprema za izradu projektne dokumentacije za projekt tracnicke poveznice
Grada Zadra s lukom GaZenica i zratnom lukom Zadar, kojim ¢e se rekonstruirati, odnosno izgraditi nova dionica pruge M606. Za provedbu ovako znacajnog projekta, od
iznimne je vaznosti zapoceti suradnju izmedu Grada Zadra i Hrvatskih Zeljeznica.

Glavne aktivnosti:
J2.1. Pokrenuti daljnje radnje u svrhu razvoja glavnih intermodalnih terminala na podrudju:
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StrateSka mjera J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza

* luke Gazenica

* luke Zadar

¢ Zracne luke Zadar

J2.2. Izmjestanje autobusnog i Zeljezni¢kog kolodvora Zadar na podrucje Gazenice

J2.3. Postojeci autobusni kolodvor potencijalno preurediti samo za potrebe komunalnih autobusnih linija

J2.4. Podrucje luke Zadar (Liburnska obala) kvalitetno povezati linijama autobusnog prijevoza, biciklistickom infrastrukturom, sustavima mikromobilnosti (npr. javni bicikli)
i carsharing sustavom

J2.5. Zra¢nu luku Zadar adekvatno povezati brzim linijama autobusnog prijevoza, a dugorocno i zeljeznicom

Tablica 11. StrateSka mjera J3. Implementacija suvremenog sustava naplate karata

StrateSka mjera J3. Implementacija suvremenog sustava naplate karata

Sustav javnog prijevoza putnika ima znatno vece moguénosti pristupa svim potrebnim ciljanim skupinama korisnika ako ima optimalan i raznovrstan broj kanala za prodaju
prijevoznih karata. Osim toga, jedan od osnovnih preduvijeta za kvalitetno i efikasno funkcioniranje integriranog prijevoza putnika je jednostavan i ucinkovit sustav naplate
karata. Takav sustav treba biti jednostavan za korisnika i lako proSiriv na sve oblike prijevoza kao i nove pruzatelje usluga javnog prijevoza. Poseban naglasak potrebno je
usmjeriti na prodajne kanale s podrskom suvremenog nacina placanja (Internet, mobilne aplikacije, beskontaktne kartice i sl.). Suvremeni sustavi naplate karata omogucuju
i jednostavno prikupljanje i obradu podataka o karakteristikama prijevozne potraznje, Sto moze posluziti za pravilno formiranje prijevozne ponude. Provedba ove mjere u
skladu je sa smjernicama Europske komisije 2019. — 2024. godine pod nazivom ,,Europa spremna za digitalno doba“ u kojoj se navodi fokus razvoja usmjeren na podatke,
tehnologiju i infrastrukturu ¢ime ¢e se u ovom kontekstu povecati ucinkovitost prometnog sustava javnog prijevoza putnika na podrucju grada Zadra.

Glavne aktivnosti:
J3.1. Uspostava suvremenog, jednostavnog i ucinkovitog sustava naplate karata
J3.2. Uspostaviti prodajne kanale s podrskom suvremenog nacina plac¢anja (Internet, mobilne aplikacije, beskontaktne kartice i sl.)

Tablica 12. StrateSka mjera J4. Optimizacija linija javnog prijevoza autobusima

Strateska mjera J4. Optimizacija linija javnog prijevoza autobusima

Prema postojecem stanju, prostorna pokrivenost autobusnih linija na podrucju Grada Zadra je uglavnom zadovoljavajuca, odnosno stajalidta pokrivaju gotovo cijelo gradsko
podrucje. Medutim, nisu sva stajaliSta opsluzena istim brojem linija i intervalima autobusa. Analizom prometne povezanosti utvrdeno je da najbolju prometnu pokrivenost
ima Sire gradsko srediste zbog lokacije autobusnog kolodvora, a velik broj gradskih Cetvrti na periferiji, te pogotovo okolna prigradska naselja, nemaju dovoljno frekventnu
autobusnu uslugu. Dodatan nedostatak predstavlja i to Sto polasci autobusa izmedu gradskih i prigradskih linija nisu uskladeni, kao ni polasci linija pomorskog prometa
¢ime se smanjuje razina usluge i dostupnost gradskog podrucja javnim prijevozom. Kako bi se unaprijedila prometna povezanost gradskih Cetvrti i okolnih naselja na
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Strateska mjera J4. Optimizacija linija javnog prijevoza autobusima

podrucju Grada Zadra, predlaze se optimizacija/reorganizacija linija javnog autobusnog prijevoza. Optimizaciju je pozeljno provesti na nacin da se utvrde podruéja grada s
velikom gusto¢om naseljenosti (npr. stambeno podrucje uz Ulicu Ante Starcevica), te da se prema njima optimiziraju trase i intervali vozila na linijama.

Prilikom reorganizacije linija vazno je obratiti pozornost na:

< Razmak paralelnih linija - Prema istrazivanjima provedenim u ameri¢kim gradovima, vidi se tendencija u favoriziranju rjede gustoée linija viSe kvalitete, za razliku od
veceg broja linija s kra¢im udaljenostima pristupa, ali nizom kvalitetom usluge.

< Duljinu linija — IstraZivanja su pokazala da putnicima viSe odgovaraju duZe linija kojima se opsluZuje viSe izravnih putovanja, nego Sto to postiZzu kratke linije.

% Smijer linija - smjer linija mora slijediti, Sto je moguce vise, linije Zelja putovanja putnika. Ekscesivne geometrijske nepravilnosti i neizravnosti potrebno je izbjegavati
kako bi se postigla potrebna operativna ucinkovitost, velika brzina prijevoza, a time i zadovoljavajuc¢a konkurentnost putovanja automobilom.

% Integriranost linije - Integrirane se linije medusobno preklapaju i sijeku na nekim dionicama, Sto putnicima omogucava jednostavnije presjedanje i vecu pristupacnost
razlic¢itim dijelovima grada.

Takoder, nuzna je optimizacija voznih redova, odnosno polazaka i dolazaka vozila na gradskim i prigradskim linijama koje se nadopunjuju. Uskladivanje je iznimno vazno i
kod dolazaka/polazaka brodova na pomorskim linijama prema otocima na podrucju Funkcionalnog urbanog podruc¢ja Zadar. Uz navedeno, sva stajalita u sustavu moraju
biti kategorizirana prema vrsti linija koja ih opsluzuje (gradske, gradsko-prigradske, prigradske i sl.). Svaka kategorija, u kombinaciji s prometnom potraznjom podrucja
na kojem se nalazi, mora imati propisan minimalni standard kojim mora biti opsluZzena od strane odredene vrste linija. Minimalni standardi mogu se izraziti u minimalnom
broju polazaka na sat ili na dan s kolodvora/stajaliSta odnosno Cetvrti/naselja (npr. 10 dnevno, ili 5 dnevno, ili 4 puta u satu i sl.). Isti takoder mogu biti izrazeni i kroz
minimalne frekvencije polazaka (npr. u vremenu vrSnog opterecenja svakih 15 minuta, izvan vrsnog opterecenja svakih 30 minuta i sl.) s nekog kolodvora/stajalista,
odnosno gradske Cetvrti/naselja. Provodenjem ove mjere i optimizacijom linija javnog autobusnog prijevoza na podrucju Zadra povecat e se ucinkovitost prijevoza sto ¢e
utjecati na smanjenje eksternih i operativnih troSkova prijevozne usluge poput manje potroSnje energije i razine CO:z Sto je u skladu s ciljevima Europskog zelenog plana.
Uz optimizaciju linija i voznih redova, eksploatacijske karakteristike prijevoza moguce je unaprijediti s modernizacijom voznog parka, odnosno nabavkama suvremenih
vozila na ekoloski prihvatljive izvore energije. Detaljnije o tome navedeno je u mjeri J10. Za adekvatnu optimizaciju linija i voznih redova usluge javnog prijevoza na
podrudju grada Zadra, nuzna je izrada Sektorskog plana/studije koji ¢e predstavljati analitiCku i izvedbenu podlogu za provodenje mjere sukladno smjernicama ovog Plana.

Glavne aktivnosti:

J4.1. Optimizacija/reorganizacija linija javnog autobusnog prijevoza prema gustoci naseljenosti podrucja kojeg opsluzuju
J4.2. Optimizacija voznih redova, odnosno polazaka/dolazaka vozila na gradskim i prigradskim linijama

J4.3. Uskladivanje polazaka/dolazaka autobusa i brodova u funkciji poboljSanja prometne povezanosti otoka

Tablica 13. StrateSka mjera J5. Implementacija usluge prijevoza na poziv

Strateska mjera J5. Implementacija usluge prijevoza na poziv

U prigradskim podrucjima s niskom gustocom naseljenosti gdje uvodenje klasi¢nog linijskog javnog prijevoza standardnim autobusima nije odrzivo zbog male prijevozne
potraznje, potrebno je uspostaviti uslugu "prijevoza na poziv" ili ,,mikroprijevoza“. Prijevoz na poziv funkcionira gotovo jednako kao i svaki drugi sustav javnog prijevoza:
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StratesSka mjera J5. Implementacija usluge prijevoza na poziv

ima mreZzu linija, linije u sustavu koje imaju unaprijed odreden raspored stajaliSta koja se posluzuju i vozni red. Kljuna razlika je u tome 3to pojedini polazak na liniji
prometuje samo kada ga barem jedan korisnik ,,pozove“, odnosno predbiljezi se za prijevoz dogovorenim kanalom komunikacije (npr. telefon, SMS, web aplikacija i sl.)
unutar zadanog vremena (npr. barem 20 minuta prije polaska zadanog voznim redom). Ako nema niti jednog zahtjeva (poziva), polazak ne prometuje. U sustavu prijevoza
na poziv Cesto se koriste mini autobusi, kombi vozila ili Cak osobna vozila. Takva usluga omogucuje povezanost disperziranih naselja sa sustavom javnog prijevoza. Kao i
sve javne prijevozne usluge, svaki oblik mikroprijevoza potrebno je integrirati s ostalim uslugama javnog prijevoza putnika na podrucju grada.

Glavne aktivnosti:

J5.1. Uvodenje usluge "prijevoza na poziv" ili ,mikroprijevoza® za okolna zadarska podrucja s malom gusto¢om naseljenosti

Tablica 14. StrateSka mjera J6. Razvoj javnog prijevoza za potrebe Poluotoka

Strateska mjera J6. Razvoj javnog prijevoza za potrebe Poluotoka

Zadarski Poluotok predstavlja najvazniji gradski prostor s velikim intenzitetom raznih aktivnosti i interakcija, osobito u vrijeme turistiCke sezone. Iz tog je razloga, izrazito
vazno kvalitetno povezati podruéje Poluotoka, kako s okolnim gradskim prostorom, tako i za potrebe unutarnje komunikacije. Uzimajuéi u obzir to da postojeca usluga
javnog autobusnog prijevoza opsluzuje samo sjevernu obalu zadarskog Poluotoka, ostatak se podrucja Poluotoka ne nalazi u optimalnom dometu za pjeSacenje, Sto je
najcesci nacin dolaska na stajaliSte javnog prijevoza. Takva situacija destimulira gradane na koristenje javnog prijevoza za potrebe dolaska ili koristenja usluga na Poluotoku
i stimulira koriStenje osobnog vozila. Iz tog se razloga predlaze uvodenje prometne usluge za potrebe prostora Poluotoka, konceptualno u obliku kruzne linije minibusa s
najvecom visinom 3 m, na pogon bez unutarnjeg izgaranja, odnosno bez emisije ispusnih plinova i visoke razine buke.

+ Trasa linije moZe biti sljedeca (iskljucivo za potrebe Poluotoka): Obala kralja Tomislava - Liburnska obala - Trg tri bunara - Ulica BoZidara Petranovica - Ulica Zadarskog
mira 1358. - Ulica Mihovila Pavlinovic¢a - Ulica Rudera Bokoviéa - Ulica Kresimira Cosica.

+ Trasa linije moZe se, sukladno potrebama i moguénostima, produljiti do Obale kneza Branimira za potrebe povezivanja parkiralinih povrsina na obodu gradskog sredista.

Kvalitetno unutarnje povezivanje podrucja Poluotoka sluziti ¢e kao preduvijet za prosirenje pjesacke zone i postepeno izmjestanje parkiraliSne ponude s ciljem revitalizacije
gradskog prostora. Linija se moZe uvesti kao pilot projekt u odredenom probnom periodu, ali vazno je adekvatno prognozirati prijevoznu potraznju ovisno o provodenju
restriktivnih mjera usmjerenih u motorizirani promet za podrucje Poluotoka.

Ova je mjera komplementarna sa sljede¢im mjerama:
< J10. Modernizacija javnog prijevoza i popratne infrastrukture

< PJ3. §irenje zone s ograni¢enim prometom

Glavne aktivnosti:

J6.1. Uvodenje kruzne minibus linije za potrebe Poluotoka kroz pilot projekt
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Tablica 15. StrateSka mjera J7. Modernizacija i opremanje stajaliSta javnog prijevoza autobusima

Strateska mjera J7. Modernizacija i opremanje stajaliSta javnog prijevoza autobusima

Prema postoje¢em stanju gotovo 50 % stajaliSta na gradskim, prigradskim i oto¢nim linijama autobusnog prijevoza nije uredeno na adekvatan nacin ¢ime se znatno
umanjuje atraktivnost i razina usluge javnog prijevoza. Dio stajaliSta nemaju izgradeno ugibaliste, dio stajaliSta nije opremljeno nadstresnicom ili adekvatnom prometnom
signalizacijom. S ciljem povecanja razine usluge javnog prijevoza nuzno je uredenje stajaliSta javnog prijevoza kroz sustavnu rekonstrukciju, promjenu organizacije
prometovanja u korist javnog prijevoza ili izmjeStanje na optimalnu lokaciju. Sva stajaliSta javnog prijevoza potrebno je s okolnim ulicama i naseljima povezati s kvalitetnim
i sigurnim pjesackim koridorima, a neka stajalista i s biciklistickim koridorima kako bi pristup bio mogu¢ iz viSe smjerova za sve skupine korisnika. Na taj ¢e se nacin
povedati obuhvata stajaliSta, primarno za pjesacki, sekundarno i za biciklisti¢ki promet. Sva stajaliSta, s naglaskom na ona s ve¢om izmjenom putnika, treba opremiti s
adekvatnim sustavom za informiranje putnika u realnom vremenu, nadstre3nicom, prostorom za smjestaj bicikla i suvremenom rasvjetom. StajaliSta moraju biti uredena
ili prema unificiranom standardu, ili pak prema kriterijima visoke arhitektonske izvrsnosti. S obzirom na to da Hrvatska, pa tako i Grad Zadar, zadnjih desetak godina
intenzivno radi na dekarbonizaciji i ozelenjavanju energetskog sektora, stajaliSta javnog prijevoza jedna su od komponenti koja mogu biti adekvatno iskoriStena u kontekstu
zelene i digitalne tranzicije. Shodno tome, potrebno je teziti da nova autobusna stajaliSta budu samoodrziva, odnosno da budu opremljena solarnim panelima, prirodnim
zelenim zastorima, automatiziranim brzim punjacima za elektri¢ne autobuse, Sirokopojasnim internetom i sl. Takva atraktivna i kvalitetno opremljena stajalita pruzaju
sustavu javnog prijevoza jak identitet i stvaraju dodatnu privlacnost putnika prema sustavu. Na svim je stajaliStima potrebno osigurati neometano prometovanje autobusa
sprje¢avanjem nepropisnog parkiranja kroz mjere sustava parkiranja i povec¢anja sigurnosti. Na poc¢etno/zavrsnim stajaliStima potrebna je uspostava Park&Ride i Bike&Ride
sustava.

Uzimajuci u obzir koli¢inu prometa i prostorni smjestaj stajaliSta na podrucju grada Zadra, kao prioritetne lokacije za unaprjedenje i modernizaciju stajalista predlazu se:
< StajaliSte: ,,Obala kralja Tomislava“

« Stajaliste: ,,Gradska knjiznica“

< Stajaliste: ,,Bolnica“

% StajaliSte: ,,Mala Posta*

% Stajaliste: ,Lipotica“

% StajaliSte: ,,Maraska“

% StajaliSte: ,Marina“

Glavne aktivnosti:

J7.1. Uredenje stajaliSta javnog prijevoza kroz sustavnu rekonstrukciju i opremanje

J7.2. Opremanje stajaliSta s adekvatnim sustavom za informiranje putnika, nadstreSnicom, prostorom za smjeStaj bicikla i rasvjetom

J7.3. Na svim je stajaliStima potrebno osigurati neometano prometovanje autobusa sprjeCavanjem nepropisnog parkiranja kroz mjere sustava parkiranja i povecanja
sigurnosti

J7.4. Na pocetno/zavrsnim terminalima i znacajnijim stajaliStima potrebna je uspostava Park&Ride i Bike&Ride sustava
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Tablica 16. Strateska mjera J8. Modernizacija zeljeznickog prijevoza putnika

StrateSka mjera J8. Modernizacija zeljeznickog prijevoza putnika

Tako infrastruktura postoji, na podruéju Grada Zadra nema funkcionalnog Zeljeznickog prijevoza vec se zZeljeznicki promet odvija zamjenskim autobusima. Vec postojeca
zeljezni¢ka pruga, uz manja infrastruktura unapredenja, ima veliki potencijal za koristenje u gradsko-prigradskom prijevozu. Potencijal postoji na dionici Zadar — Skabrnje,
ali i na dionici Zadar — Benkovac. Modernizacijama i gradnjom novih trasa, posebno do zadarskog aerodroma u Zemuniku, potencijal za koriStenje Zeljeznice u gradsko-
prigradskom prijevozu moze viSestruko porasti. Projekt izmjeStanja trase pruge iz Bibinja mogao bi se prenamijeniti u projekt kojim bi se zeljeznica ostavila u postojecoj
trasi s funkcijom gradsko-prigradske Zeljeznice u sklopu koridora prometnice. S dovoljnim brojem stajalista, uredenih i Sirokih pjesacko-biciklistickih pothodnika/nathodnika
koji bi prometno i urbanisticki integrirali naselje, prigradska bi Zeljeznica donijela viSestruko vece benefite za ekonomiju i cjelokupnu zajednicu. Za potrebe uspostavljanja
zeljezniCkog prometa u funkciji gradsko-prigradskog prijevoza nuzna je izgradnja dodatnih Zeljeznickih stajalista duz trase. Uz izgradnju novih ili rekonstrukciju postojecih
stajalista, nuzno je planirati integraciju s Park&Ride nacinom prijevoza.

Glavne aktivnosti:

J8.1. Modernizacija postojece Zeljeznicke infrastrukture na podrucju grada Zadra

J8.2. Uspostavljanje zeljeznickog prijevoza putnika u gradsko-prigradskom prometu

J8.3. Izgradnja dodatnih suvremenih Zeljeznickih stajalista i njihova integracija u Park&Ride nacin prijevoza

Tablica 17. StrateSka mjera J9. Razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika

Strateska mjera J9. Razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika

Kao preduvjet za razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika nuzna je izrada sektorskog plana/studije u obliku analiticke izvedbene podloge s detaljnim statistickim
analizama prometne ponude i potraznje na podrucju zadarskog arhipelaga. Implementacijske mjere razvoja pomorskog linijskog prijevoza putnika potrebno je temeljiti na
Nacionalnom planu razvoja obalnog linijskog prijevoza putnika do 2030. godine, koji je u procesu dono$enja i na smjernicama ovog Plana. Uzimajuci u obzir prostornu
specifi¢nost i vaznost pomorskog prijevoza na podrucju Zadra potrebno je razvijati duzobalni putnicki prijevoz koji ¢e povezivati obalna naselja i gradove sjeverno i juzno
od Zadra (Vir, Privlaka, Zaton, Bibinje, SukoSan, Biograd na Moru i sl.). Ovakav prijevoz putnika moze biti iznimno atraktivan u ljetnoj sezoni kada je prometna potraznja
visestruko veca. Uspostavom predlozene usluge direktno se utjeCe na promjenu modalne razdiobe putovanja u korist odrZivih oblika prometovanja, povecava se razina
usluznosti javnog prijevoza i destimulira se individualni cestovni motorni prijevoz. Razvoj duzobalnog putni¢kog prijevoza rezultirat ¢e smanjenjem tranzitnog prometa na
dionici Jadranske magistrale (D8) i drzavne ceste D306, Sto posredno utjeCe na smanjenje broja prometnih nesreca, emisije ispu3nih plinova, razine buke i prometnog
zagusenja, ¢ime se povecava kvaliteta zivota i vrijednost prostora. Uz pomorsko povezivanje okolnih gradova i naselja sa Zadrom, nuzno je razmatranje opcije gradskog
pomorskog linijskog prijevoza putnika na relaciji Gazenica — Poluotok — Puntamika. S razvojem luke Gazenica kao intermodalnog terminala, ovakvom bi se linijom omogucdilo
adekvatno povezivanje obalnog gradskog prostora bez ovisnosti o osobnom vozilu. Uspostavom ovakve prijevozne usluge stvorili bi se preduvjeti za zatvaranje podrucja
Poluotoka za osobna vozila s ciljem njegove revitalizacije. Bogati zadarski arhipelag zahtjeva ulaganja u poboljSanje pomorske povezanosti s kopnom, kao i otocima
medusobno. U svrhu unaprjedenja kvalitete usluge pomorskog prijevoza na podrucju zadarskog arhipelaga potrebno je povecati frekventnosti postojecih linija, odnosno
povedati broj uplova i isplova sukladno prometnoj potrebi. Linije koje se medusobno sijeku nuzno je vremenski uskladiti kako bi se postigao Sto manji interval ¢ekanja na
presjedanju izmedu linija. Za naselja na otocima s vecim brojem stanovnika, npr. Veli 1z, potrebno je razmisljati u uvodenju direktne linije s gradom Zadrom. Nadalje,
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StrateSka mjera J9. Razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika

potrebno je osigurati direktnu prometnu komunikaciju izmedu Zadra i naselja Ugljan koje je prostorno najvece mjesto na otoku Ugljanu, a nema direktnu pomorsku liniju
s gradom Zadrom. Na kvalitetu usluge, pouzdanost i sigurnost prijevozne usluge, kao i eksploatacijski trosak prijevoza, znatno utjece struktura flote brodova. Sukladno
tome, nuzno je sustavno raditi na modernizaciji vozila i nabavci vozila s pogodnom na alternativna goriva s naglaskom na elektri¢nu energiju i vodik.

Glavne aktivnosti:

J9.1. Izrada sektorskog plana/studije razvoja pomorskog linijskog prijevoza putnika

J9.2. Razvijanje duzobalnog putnickog prijevoza putnika koji ¢e povezivati obalna naselja i gradove sjeverno i juzno od grada Zadra
J9.3. Razmatranje opcije gradskog pomorskog linijskog prijevoza putnika na relaciji Gazenica — Poluotok — Puntamika

J9.4. Optimizacija linija i voznih redova za povezivanje otoka s kopnom i otoka medusobno

Tablica 18. StrateSka mjera J10. Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture

StrateSka mjera J10. Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture

Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture vazan je ¢imbenik u procesu dekarbonizacije prometa u narednim periodima i izravno pridonosi razvoju
konkurentnog, energetski odrzivog i uc¢inkovitog prometnog sustava. Kako bi pristupila rjeSavanju problema zastarjelosti dijela flote, Liburnija d.o.o. planira nabaviti 21
diesel autobus koji zadovoljavaju Euro VI normu ispusnih plinova, a kojima ¢e se zamijeniti dio zastarjelog voznog parka. U svibnju ove godine potpisan je Ugovor o dodjeli
bespovratnih sredstava za projekte financirane iz europskih strukturnih i investicijskih fondova u financijskom razdoblju 2014. — 2020. Cilj projekta je osigurati odrzivu i
kvalitetnu uslugu javnog prijevoza gradanima uz povecanje kvalitete pruzanja usluge i smanjenja negativnog utjecaja na okolis. Iako je postojeci vozni park Liburnije d.o.o.
najmladi u sustavu javnog prijevoza u Hrvatskoj, on u svom sastavu flote ne sadrzi vozila koja se pogone na obnovljivim (alternativnim) izvorima energije 5to sa stajalidta
energetske i ekoloske ucinkovitosti predstavlja prostor za unaprjedenje. Vozila javnog prijevoza koja koriste pogon s nultom stopom Stetnih emisija primarno ne zagaduju
okoli$ i ugodnija su za gradski prostor zbog manje razine buke i stvaranja vizualnog identiteta. Shodno tome, predlaZze se sustavna zamjena starijih vozila ne samo s
vozilima nove euro norme vec s vozilima koja za pogon koriste odrzive i ekoloski prihvatljive energente. Uz obnovu voznog parka na alternativna goriva nuzna je i izgradnja
popratne infrastrukture za punjenje i odrzavanje.

Glavne aktivnosti:
J2.1. Zamjena starijih vozila s vozilima s nultom emisijom ispusnih plinova

J2.2. Izgradnja popratne infrastrukture za punjenje i odrzavanje

Tablica 19. Strateska mjera J11. Prilagodba usluge javnog prijevoza osobama sa smanjenom pokretljivoséu

Strateska mjera J11. Prilagodba usluge javnog prijevoza osobama sa smanjenom pokretljivoscu

Prilagodbu usluge javnog prijevoza osobama s teSkocama u kretanju potrebno je provoditi s aspekta infrastrukture stajalista i opremljenosti vozila. Prilikom nabave novih
vozila javnog prijevoza potrebno je voditi racuna o njihovoj prilagodbi za korisnike s teSko¢ama u kretanju. Vozila javnog prijevoza prilagodena za osobe s tesko¢ama u
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Strateska mjera J11. Prilagodba usluge javnog prijevoza osobama sa smanjenom pokretljivosc¢u

kretanju obi¢no su u potpunosti ili ve¢im dijelom niskopodna. Medutim, sama niskopodna vozila nisu dovoljna za pristupanje bez dodatne opreme vec je nuzno prilagodavanje
stajalista javnog prijevoza na adekvatnu visinu kako bi se omogucila sto brza i sigurnija izmjena putnika. Pristup stajaliStu javnog prijevoza potrebno je takoder oblikovati
na nacin da bude lako dostupan svim skupinama korisnika. Tako je potrebno da se sustavno na svim stajaliStima, a prioritetno na onim s najvecom fluktuacijom putnika,
postave taktilne staze i polja, te sukladno prostornim potrebama rukohvati i rampe za savladavanje visinske razlike. Vozila javhog prijevoza koja su prilagodena za lak
pristup osobama sa smanjenom pokretljivos¢u ujedno omogucavaju i lak pristup za djecja kolica, za prtljagu s kotac¢ima, unos bicikala u vozila javnog prijevoza i sl., a $to
dodatno povedava dostupnost i atraktivnost sustava. Osim samog pristupa, nuzno je opremanje vozila i stajaliSta javnog prijevoza sa sustavom zvucne i vizualne najave
stajalita. Na taj bi se nacin javni prijevoz prilagodio slabovidnim i gluhim osobama.

Glavne aktivnosti:

J11.1. Prilagodavanje stajalista javnog prijevoza na adekvatnu visinu kako bi se omogucila Sto brza i sigurnija izmjena putnika
J11.2. Opremanje stajaliSta taktilnim poljima, stazama, rukohvatima i rampama

J11.3. Opremanje vozila i stajaliSta javnog prijevoza sa sustavom zvucne i vizualne najave stajalista

Tablica 20. StrateSka mjera J12. Uvodenje prioriteta prolaska gradskih i prigradskih autobusa

Strateska mjera J12. Uvodenje prioriteta prolaska gradskih i prigradskih autobusa

Prema postojec¢em stanju, na odredenim gradskim linijama (linija 2, 4 i 7) prijevozna brzina radnim danom iznosi u prosjeku oko 12,5 km/h $to je s aspekta razine kvalitete
usluge nezadovoljavajuée. Najveci uzrok tome su prometna zagusenja na cestovnoj mrezi. Niske prijevozne brzine, osim §to posredno smanjuju broj korisnika zbog
neadekvatne prijevozne usluge, uzrokuju velike operativne troskove koji onemogucuju daljnji razvoj usluge. Shodno tome, s ciljem povecanja prijevoznih brzina na
autobusnim linijama predlaze se uvodenje koridora s prioritetima prolaska gradskih i prigradskih autobusa. Koridore za prednost prolaska potrebno je implementirati na
dionicama gdje se intenzivan cestovni promet isprepli¢e s visokom frekvencijom autobusa, odnosno na dionicama na kojima je ustanovljeno najveée smanjenje prijevozne
brzine.

Na podrucju grada Zadra predlaze se uspostava koridora s prioritetom prolaska gradskih i prigradskih autobusa na sljedeéim ulicama:

% Ulica dr. Franje Tudmana

< Ulica Ante Starcevica

< Ulica Josipa Jurja Strossmayera

Uspostavu takvih koridora mogude je ostvariti odvajanjem individualnog motornog prometa od javnog putni¢kog prometa na linkovima pomocu signalizacije (zute trake) ili
fizickih barijera (delineatori, stupici, ograde, zeleni pojas i sl.). Na raskrizjima (nodovima) potrebna je ugradnja sustava koji detektira vozila javnog prijevoza na prilazu
semaforiziranim raskrizjima te im osigurava prednost prolaska.

Prije odabira optimalnog rjeSenja davanja prioriteta javnom prijevozu, potrebno je provesti dodatne prometne analize s izradom mikro/mezo simulacijskih rjeSenja koje ¢e
uzet u obzir postojeci kapacitet prometnice, propusnu mo¢ i razlike u vremenu putovanja za razli¢ite sudionike u prometu.

Glavne aktivnosti:
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StrateSka mjera J12. Uvodenje prioriteta prolaska gradskih i prigradskih autobusa

J12.1. Uvodenje koridora s prioritetima prolaska gradskih i prigradskih autobusa na ulicama s najve¢om frekvencijom autobusa:
e Ulica dr. Franje Tudmana

e Ulica Ante Starcevica

= Ulica Josipa Jurja Strossmayera

Tablica 21. Strateska mjera J13. Unaprjedenje sustava informiranja putnika

Strateska mjera J13. Unaprjedenje sustava informiranja putnika

U postojecem stanju, sustav informiranja putnika o uslugama u javnom prijevozu na podrucju Zadra nije zadovoljavajuci. Iako se prepoznala vaznost i postoji zelja za
pruzanjem adekvatnih informacija pomoc¢u mobilne aplikacije ,City bus Zadar", potrebno je uciniti viSe kako bi sustav informiranja putnika bio funkcionalan za sve korisne
skupine. Shodno tome, predlaze se razvoj sustava informiranja putnika na nacin da se sva stajaliSta s vecom izmjenom putnika, a dugoro¢no sva stajaliSta, opreme
pametnim informativnim panelima. Pametni informativni paneli pruzaju putnicima informacije o rasporedu odlazaka i dolazaka vozila javnog prijevoza u realnom vremenu.
1z tog razloga oni trebaju biti kompatibilni s ostalim sustavima kao §to su e-ticketing ili AVL (automatsko lociranje vozila) kako bi mogli pouzdano funkcionirati. Za adekvatno
informiranje putnika za vrijeme voZnje potrebno je sva vozila opremiti s vizualnom i zvu¢nom najavom stajaliSta. Osim u vozilima i stajalistima, informiranje putnika treba
biti dostupno, jednostavno i jasno putem mobilnih aplikacija i internet stranicama. U tu svrhu predlaze se nadogradnja i optimizacija postoje¢e mobilne aplikacije ,City bus
Zadar“ i internetske stranice Liburnije d.o.o. Izrazito je vazno izraditi jasnu zajedni¢ku shemu svih gradskih i prigradskih linija s oznacenim stajalistima kako bi se korisnici
jednostavnije snalazili. Uslijed turistiCke sezone kada je prijevozna potraznja veca, kvalitetan viSejezican sustav informiranja o prijevoznim uslugama na podrucju grada
Zadra moze znacajnije povecati koristenost javnog prijevoza. Provedba ove mjere u skladu je sa smjernicama Europske komisije 2019. — 2024. godine pod nazivom ,Europa
spremna za digitalno doba* u kojoj se navodi fokus razvoja usmjeren na podatke, tehnologiju i infrastrukturu ¢ime ¢e se u ovom kontekstu povecati ucinkovitost prometnog
sustava javnog prijevoza putnika na podruéju grada Zadra.

Razvoj ove mjere komplementaran je sa sljede¢im mjerama:

« J1. Uspostava integriranog prijevoza putnika

« J3. Implementacija suvremenog sustava naplate karata

Glavne aktivnosti:

J13.1. Potrebno je sva stajalista s ve¢om izmjenom putnika, a dugoro¢no sva stajalista, opremiti pametnim informativnim panelima

J13.2. Osigurati kompatibilnost pametnih informativnih panela s ostalim sustavima kao Sto su e-ticketing ili AVL (automatsko lociranje vozila)
J13.3. Potrebno je sva vozila javnog prijevoza opremiti s vizualnom i zvu¢nom najavom stajalista

J13.4. Nadogradnja i optimizacija postojece mobilne aplikacije ,City bus Zadar“ i internetske stranice Liburnije d.o.o.

J13.5. Izraditi jasan shematski prikaz gradskih i prigradskih linija s oznac¢enim stajalistima s ciljem jednostavnijeg snalazenja korisnika
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Tablica 22. Strateska mjera J14. Izgradnja terminala za turisticke autobuse

Strateska mjera J14. Izgradnja terminala za turisticke autobuse

Prema postojecem stanju, na podrucju Grada Zadra ne postoji organiziran sustav i infrastruktura za prihvat turistickih autobusa. S obzirom na visoko kulturno-povijesnu
vrijednost Zadra, osobito podrucja Poluotoka, nuzna je izgradnja terminala za turisticke autobuse koji ée gostima omoguciti brz i siguran dolazak do interesnih to¢aka na
poluotoku. Donedavno razmatrana lokacija za izgradnju terminala turisti¢kih autobusa na podrucju starog kolodvora predstavlja potencijalnu ugrozu s aspekta proto¢nosti
prometa. Shodno tome, predlaze se organizacija terminala turisti¢kih autobusa na lokacijama izvan gradskog sredista, potencijalno na podrucju postoje¢eg autobusnog i
zeljeznickog kolodvora ili na prostoru luke Gazenica. Za definiranje optimalne lokacije za izgradnju terminala turistickih autobusa potrebna je izrada prometnog elaborata.
Buducu lokaciju terminala potrebno je kvalitetno integrirati s gradskim autobusnim linijama, brodskim linijama prema otocima i sustavom javnih bicikala.

Glavne aktivnosti:
J14.1. Izgradnja terminala za turisticke autobuse na podrucju starog autobusnog kolodvora na Poluotoku

Tablica 23. StrateSka mjera J15. Razvoj lucke infrastrukture

Strateska mjera J15. Razvoj lucke infrastrukture

Pomorske luke klju¢ne su za unutar nacionalnu i medunarodnu povezanost. Razvoj lucke infrastrukture treba voditi u okvirima Europskog zelenog plana, u kojem se navodi
kako pomorske luke moraju omoguditi odrzivije oblike povezivanja. Pomorske bi luke trebale postati multimodalna ¢voriSta mobilnosti i transporta, povezujuci sve relevantne
nacine prijevoza. To ¢e unaprijediti kvalitetu zraka ¢ime se pridonosi poboljSanju zdravlja lokalnog stanovnistva. Pomorske luke imaju veliki potencijal postati nova ¢vorista
Ciste energije za integrirane elektroenergetske sustave, vodik i druga goriva s niskim udjelom ugljika te samoodrzive zone s uspostavom kruzne ekonomije. Za potrebe
integracije pomorskog prometa u postojecéi prometni sustav grada Zadra potrebno je dodatno izgraditi i unaprijediti lucku infrastrukturu u svrhu razvoja teretnog i putni¢kog
prometa. Lucka infrastruktura treba biti u skladu sa standardima i prilagodena plovilima koji dolaze u luku na vez. Nuzno je unaprijediti odrzivost lu¢kog podrucja kroz
uvodenje ,Cistih" oblika prometovanja na podrucju luke Gazenica. Uz navedeno, potrebno je ulagati u razvoj pametnog upravljanja prometom u kontekstu luckih usluga i
operacija. Trenutno je u provedbi projekt rekonstrukcije i izgradnje lucke infrastrukture Grad Zadar-Poluotok kojim se do 2023. godine planira rekonstrukcija obalnog zida
Obale kralja Petra Kresimira IV, rekonstrukcija i dogradnja postojeéeg gata, te rekonstrukcija zaobalnog dijela Liburnske obale. Predmetnim projektom osigurat ¢e se uvjeti
za redovito i sigurno odrzavanje obalnog linijskog pomorskog prometa izmedu Zadra i okolnih otoka, ¢ime ¢e se poboljsati uvjeti za povecanje kvalitete Zivota otocana.
Dogradnja postojeceg gata na Obali kralja Petra KreSimira IV omogucuje uspostavu brzih brodskih linijama prema otocima ili preseljenje linijskog pomorskog prometa s
Liburnske obale za linije u smjeru zadarskog arhipelaga. Pomorski promet s Obale kralja Petra KreSimira IV, u prometni sustav grada Zadra bio bi integriran predloZzenom
kruznom autobusnom linijom na Poluotoku (Ulica Mihovila Pavlinovica) te sustavom javnih bicikala, romobila.

Glavne aktivnosti:

J15.1. Uvodenje ,Cistih" oblika prometovanja i razvoj pametnog upravljanja prometom u kontekstu luckih usluga i operacija
J15.2. Provodenje projekta rekonstrukcije i izgradnje lucke infrastrukture Grad Zadar — Poluotok do 2023. godine

J15.3. Uspostava pomorskih linija na gatu Obale kralja Petra KreSimira V.
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2.2.3 Paket mjera — Razvoj biciklistickog prometa

Tablica 24. Opis Paketa mjera — Razvoj biciklistickog prometa

Paket mjera — Razvoj biciklistickog prometa

Biciklisticki promet kao aktivni oblik prometovanja zauzima sve vazniju ulogu u prometnim sustavima urbanih sredina. Jedan od glavnih razloga takvog trenda je mogucnost
putovanja od vrata do vrata bez ovisnosti o prometnim guzvama, na cesti ili u javhom prijevozu Sto korisnicima osigurava povjerenje u ovakav oblik putovanja. Dodatna
korist od koriStenja bicikla ocituje se kroz manje troskove prijevoza te pozitivne ucinke na zdravlje. Cjelovito gledano, urbane sredine s velikim udjelom koriStenja bicikla
u svakodnevne svrhe imaju manje negativne utjecaje prometnog sustava i vecu kvalitetu zivota. Na popularizaciju biciklistickog prometa ukazuju mnogobrojna svjetska
istrazivanja kojima je utvrdeno da u urbanim sredinama za putovanja od vrata do vrata do priblizno pet kilometara bicikl ima prednost u odnosu na automobil i sve druge
oblike prijevoza, osim pjesacenja kada su u pitanju male relacije (do oko deset minuta hoda). S obzirom na to da vi$e od 70 % ljudi u Gradu Zadru Zivi/boravi na udaljenosti
kracoj od 5 km od posla/obrazovne ustanove, uz pogodnu topografsku konfiguraciju terena, razvoj biciklistickog prometa na podrucju Zadra ima izniman potencijal koji
mora imati klju¢nu ulogu u stvaranju odrzivog prometnog sustava. Analizom postojeéeg stanja utvrdeno je da postojeca biciklisticka mreza duljine 15 km nije povezana,
kontinuirana i sukladna Pravilniku o biciklisti¢ckoj infrastrukturi. Osim toga, na podrudju gradskog sredista, gdje je fluktuacija ljudi najveéa, nema biciklisticke infrastrukture.
Kako bi se dostignuo cilj o povecanju udjela svakodnevnih putovanja na podruéju Grada Zadra s postojec¢ih 6 % na 10 % u korist biciklistickog prijevoza do 2030. godine
nuzno je poduzeti velike pothvate u smjeru razvoja biciklistickog prometa. Neki od njih su sustavna izgradnja kvalitetne i adekvatne biciklisticke mreze, izgradnja javnih
parkiralista za bicikle, unaprjedenje sustava javnih bicikala te uvodenje Park&Bike i Bike&Ride usluge.

Tablica 25. StrateSka mjera B1. Razvoj kvalitetne mreze biciklisti¢kih staza

Strateska mjera B1. Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza

Postojeca mreza biciklistickih staza na podrucju Zadra duljine oko 15 km nije povezana, sigurna i atraktivna za prometovanje. Kvalitetna mreZa biciklistickih staza osnovni
je preduvijet za razvoj biciklistickog prometa u svrhu obavljanja svakodnevnih aktivnosti. Prema pozitivnoj praksi ostalih urbanih sredina, izgradnjom kvalitetne biciklisti¢ke
mreze neminovno se povecava broj biciklista. Shodno tome, kao temeljni korak razvoja biciklisticke infrastrukture potrebno je postojecu biciklisticku mrezu povezati i
uskladiti s Pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi (NN 28/16). U studiji iz 2019. godine pod nazivom ,Studija biciklistickog prometa i infrastrukture u gradu Zadru" izraden
je prijedlog biciklisticke mreze koji moze sluziti kao podloga za daljnje planiranje. Medutim, potrebna je izrada detaljnog izvedbenog sektorskog plana izgradnje biciklisti¢kih
prometnica kojim ¢e se upotpuniti biciklisticka mreza, kao i definiranje predvidenih koridora i kriterija u prostornim planovima. Predmetni sektorski plan potrebno je provesti
prema smjernicama SUMP-a. Za potrebe dugorocnog razvoja biciklisticke mreze Grada Zadra predlaze se uspostavljanje primarne mreze biciklistickih prometnica koja
omogucuje optimalno povezivanje svih vaznijih interesnih to¢aka s glavnim generatorima biciklistiCcke potraznje. Izrazito je vazno voditi racuna o komplementarnom razvoju
biciklisticke mreze s Park&Bike i Bike&Ride sustavima. Potrebno je adekvatno povezati lokacije javnih parkiralista i terminala kako bi se postigla integriranost, a samim
time i najveca ucinkovitost biciklistickog prijevoza. U funkciji primarne biciklisticke mreze, a s obzirom na prostorne karakteristike cestovne mreze, te raspored generatora
i atraktora, predlaze se izgradnja biciklistiCkih staza/traka na svim glavnim gradskim prometnicama i prometnicama koje povezuju stambena naselja i gradsko srediste,
luku Gazenica, autobusni kolodvor, SveuciliSte, gradske plaze, osnovne i srednje Skole, javna parkiraliSta na podrudju Sireg gradskog sredista i sl. Primarnu biciklisticku
mrezu prometnica potrebno je izvesti tako da omogucuje efikasno i sigurno prometovanje, s dovoljnom Sirinom koridora, bez prepreka i uzdignutih rubnjaka, te s
adekvatnom prometnom signalizacijom. Ako se planirane staze/trake ne izvedu povoljno s aspekta struke, one nece pruzati visoku razinu ucinkovitosti, odnosno neée
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Strateska mjera B1. Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza

privuci predvideni broj korisnika. Planiranje i izgradnju primarne biciklisticke mreze vazno je provoditi tako da se ne kompromitira pjesacki prostor, ve¢ da se optimizira
vodenje ili infrastruktura za motorna vozila. Zbog toga je vazno adekvatno optimizirati parkiraliSnu ponudu jer se izmjestanjem uli¢nih parkirnih mjesta cesto oslobada
prostor za potencijalnu biciklisti¢ku infrastrukturu. Na dionicama manjeg znacaja predlaze se izgradnja sekundarne biciklisticke mreze koja za funkciju ima opskrbljivanje i
medusobno povezivanje primarne biciklisticke mreze. Sekundarnu biciklisticku mrezu potrebno je planirati u sklopu sabirnih prometnica, prometnica u stambenim
podrucjima i svih prometnica s manjim intenzitetom motornog prometa. Takve prometnice potrebno je planirati kroz preoblikovanje ulica za zajednicko prometovanje
biciklista i motornih vozila s ograni¢enjem brzine 30 km/h ili nize. Oblikovanje predmetnih ulica moguée je provesti kao ,Shared space* ulice ili ,,Sharrow“ oznakama. S
ciljem smanjenja rizika od nastanka prometnih nesreca izrazito je vazno kvalitetno naglasiti prisutnost biciklista pomocu jasno vidljive horizontalne i prometne signalizacije.
Osim razvoja biciklisticke mreze u funkciji lokalnog biciklistickog prometa, predlaze se i izgradnja biciklisti¢kih staza/traka/prometnica prema Gradu Ninu i Viru. Osim toga,
izgradnjom cestovne prometnice sjeverno od Jadranske magistrale, stvoriti ¢e se preduvjet za izgradnju biciklisticke mreze na postojecoj Jadranskoj magistrali s ciljem
povezivanja Zadra s Bibinjem, Sukosanom pa cak i Biogradom. Biciklisticku mrezu na Sirem podru¢ju Grada Zadra potrebno je izgraditi u sklopu rekonstrukcije drzavnih
cesta. Takve staze imaju vazan znacaj u jacanju cikloturisticke ponude.

Glavne aktivnosti:

B1.1. Postojecu biciklisticku infrastrukturu povezati i uskladiti s Pravilnikom o biciklisti¢koj infrastrukturi (NN 28/16)

B1.2. Uspostavljanje primarne mreze biciklistickih prometnica koja omogucuje optimalno povezivanje svih vaznijih interesnih tocaka s glavnim generatorima biciklisticke
potraznje

B1.3. Na dionicama manjeg znacaja predlaze se izgradnja sekundarne biciklisticke mreze koja za funkciju ima opskrbljivanje i medusobno povezivanje primarne biciklisticke
mreze na siguran i funkcionalan nacin

B1.4. Voditi racuna o komplementarnom razvoju biciklisticke mreze s Park&Bike i Bike&Ride sustavima uz adekvatno povezivanje lokacija javnih parkirali$ta i terminala u
svrhu postizanja integriranosti i ucinkovitosti biciklistickog prijevoza

B1.5. Planirati izgradnju biciklisticke infrastrukture prema Gradu Ninu i Viru na sjeveru te prema Bibinju, Benkovcu i Biogradu na moru prema jugu, prilikom rekonstrukcije
drZzavnih cesta

Tablica 26. StrateSka mjera B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

StratesSka mjera B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

Prema podacima komunalnog odjela Grada Zadra na podrucju Grada Zadra postoji oko 40-tak nosaca (stalaka) za bicikle. Odreden broj nosaca postavilo je drustvo ,Obala
i luCice d.o.0." te vece trgovine, stoga je ukupni broj nesto veci, no ne postoje sluzbeni podaci o javnim parkiraliStima za bicikle na podru¢ju Grada Zadra. Planiranje
parkiraliSta za bicikle predstavlja neizostavan ¢imbenik u kreiranju odrzivog prometnog sustava. Kvalitetan, dobro osmisljen, jednostavan i siguran sustav parkiranja za
bicikle, uz kvalitetnu biciklisticku mrezu, potice ljude na koriStenje bicikla. Iako se na prvu smatra da je bicikle moguce parkirati naslanjanjem na zid ili pri¢vrséivanjem za
stup ili ogradu, takvo parkiranje predstavlja prostornu smetnju i ugrozu na javnim povrsSinama.

Za planiranje parkiralista za bicikle potrebno je definirati sljedece:

e interesne tocke (atrakcija/generacija)
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Strateska mjera B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

* svrhu putovanja
= korisnike putovanja.

Interesne tocke biciklistickog prometa veéim su dijelom iste kao i kod motornog prometa, a to su stambena naselja, poslovne zone, javne ustanove, terminali i stajalista
javnog prijevoza, trgovine, Skole, rekreacijski centri i sl. Prema navedenom, tamo gdje se planira parkiraliSte za motorna vozila potrebno je planirati i adekvatno parkiraliSte
za bicikle. Kako prema istoj interesnoj tocki svrha putovanja moze biti razli¢ita, npr. zaposlenik u trgovini i korisnik trgovine, tada je vrstu parkiralista i parkiralisne
kapacitete potrebno dimenzionirati i planirati sukladno tome. Svrha putovanja definira vrSna vremena potraznje za parkiranjem i vremensko zadrzavanje na parkiraliStu.
Za parkiranje na krace vrijeme potrebno je odvojiti veci broj manjih rezerviranih povrsina na ulicama ispred usluznih objekata. Takva parkiralista kratkotrajne namjene
potrebno je opremiti prikladnim sustavom koji podupire bicikl i za koji se on moZe sigurno priCvrstiti. Za parkiranje na dulje vrijeme gdje je potrebna povecana zastita od
krade i vremenskih uvjeta trebalo bi ponuditi zasticena parkiraliSta i natkrivena parkiraliSta. Takva parkiraliSta mogu se izgraditi u sklopu veéih javnih parkiralista
natkrivanjem nekoliko parkirnih mjesta za automobile ili kao zasebne povrsine. Definiranje korisnika putovanja omogucava implementaciju adekvatnih parkiraliSnih sustava
ovisno o dobnim skupinama korisnika, biciklistima s djecom, iskusnim ili neiskusnim vozacima, itd. Na podrucju Grada Zadra, u kratkoro¢nom periodu nuzno je povecati
parkiraliSne kapacitete na mjestima vece atrakcije poput ulazima na Poluotok, autobusni kolodvor, luka Gazenica, SveuciliSni kampus, osnovne i srednje $kole. Vazno je da
Grad sustavno radi na implementaciji adekvatnih parkiraliSta za kratkoro¢no zadrzavanje ispred usluznih objekata u suradnji s gospodarskim subjektima. U te svrhe predlaze
se postavljanje ,klamerica" koje omogucavaju vezanje bicikla za kostur bicikla, a ne samo kotac kao kod dosadasnjih ,spirala“. Kao dugoro¢na mjera predlaze se uspostava
natkrivenih i ¢uvanih javnih parkiraliSta za bicikle na vaznijim stajaliStima javnog prijevoza, u sklopu razvoja intermodalnih terminala, te veéih javnih parkiraliSta za motorna
vozila.

Glavne aktivnosti:
B2.1. U suradnji s gospodarskim subjektima Grad Zadar mora poticati postavljanje parkiraliSta za bicikle u obliku , klamerica“

B2.2. Povecati parkiraliSne kapacitete na mjestima vece atrakcije poput ulaza na Poluotok (Kopnena vrata, Trg Pet bunara, Liburnska obala, Rimski forum i sl.), autobusni
i zeljeznicki kolodvor, luka Gazenica, SveuciliSni kampus, osnovne i srednje Skole, sportski objekti i sl.

Tablica 27. StrateSka mjera B3. Unaprjedenje sustava javnih bicikala

Strateska mjera B3. Unaprjedenje sustava javnih bicikala

Sustav javnih bicikala sluzi kao dopuna javhom gradskom prijevozu i znatno pomaze u smanjenu prometne zagusenosti, rjeSavanju problema parkiranja u uzem gradskom
srediStu, doprinosi zastiti okoliSa, obogacuje turisticku ponudu, pozicionira grad kao pozeljnu cikloturisticku destinaciju i opéenito utjeCe na poboljSsanje kvalitete Zivota u
gradu. Sustav je osobito pogodan kao alternativa motoriziranim vozilima na udaljenostima do 5 km. Na podrucju Grada Zadra prema postojecem stanju postoji Sest lokacija
na kojima se mogu iznajmiti javni bicikli u sklopu Nextbike platforme. Uspostava terminala sustava javnih bicikala u zonama visoke atrakcije pozitivan je primjer te je
potrebno poticati njegovo Sirenje. S ciljem razvoja sustava javnih bicikala predlaze se sustavna izgradnja novih stajaliSta javnih bicikala. Postavljanje terminala javnih
bicikala potrebno je provoditi tako da se dugorocno pokrije cijelo gradsko podrucje s medusobnim razmakom izmedu stajaliSta od oko 500 m. Shodno tome, terminale
javnih bicikala potrebno je postaviti na lokacijama vecih javnih parkiraliSta izvan gradskog sredista u funkciji Park&Bike sustava, te na terminalima i vaznijim stajalistima
javnog prijevoza (autobusni, pomorski, a dugoro¢no i zeljeznicki) u funkciji Bike&Ride sustava. Osim toga, potrebna je implementacija terminala javnih bicikala u sredi$njim
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Strateska mjera B3. Unaprjedenje sustava javnih bicikala

punktovima stambenih naselja, odnosno u svim zadarskim mjesnim odborima, kod podrucja srednjih i osnovnih skola, trgovackih zona, javnih ustanova i sl. Kao kratkoroc¢na
mjera predlaze se postavljanje terminala javnih bicikala na podrucju javnog parkiraliSta Ravnice 2 i Trga kneza ViSeslava kako bi se zapocelo s formiranjem Park&Bike
sustava. U kratkoro¢nom periodu predlaze se i izgradnja terminala sustava javnih bicikala na podrudju luke Gazenica, luke Zadar, podrucje Istarske obale, City Galerije,
stajalista ,,Mala po3ta“. Kao preduvjet za optimalno iskoridtavanje potencijala sustava javnih bicikala nuZna je sustavna izgradnja kvalitetne biciklistiCke mreze. U suprotnom,
¢ak i najbolje osmisljen i projektiran sustav javnih bicikala nec¢e pruzati dovoljan ucinak.

Glavne aktivnosti:

B3.1. Sirenje terminala sustava javnih bicikala u zonama visoke atrakcije (potencijalno):
= luka Gazenica,

= luka Zadar,

= Istarska obala,

= City Galerija,

* ,Mala posta“

B3.2. Sirenje terminala u funkciji Park&Bike i Bike&Ride sustava (potencijalno):

* Ravnice 2

* Trg kneza ViSeslava

B3.3. Za dugorocan razvoj sustava javnih bicikala predlaze se implementacija terminala javnih bicikala tako da se pokrije cijelo gradsko podrucje s razmakom izmedu
terminala ne vec¢im od 500 m.

Tablica 28. StrateSka mjera B4. Uvodenje Park&Bike i Bike&Ride usluge

StrateSka mjera B4. Uvodenje Park&Bike i Bike&Ride usluge

Park&Bike sustav predstavlja mogucnost parkiranja osobnog automobila na parkiraliStu izvan gradskog srediSta te nastavljanje putovanja do gradskog sredista javnim
biciklom. Naplata parkiranja i najam javnog bicikla mogu biti integrirani tarifnim odredbama kako bi se potaklo korisnike na koriStenje bicikla s ciljem izbjegavanja trazenja
parkiraliSta u srediStu grada. Na podrucju Grada Zadra postoji dobar potencijal za implementaciju Park&Bike sustava u sklopu javnog parkiralita na Ravnicama 2, te
parkiralista na podrucju Trga kneza ViSeslava. S budué¢im uredenjem ,divljeg" parkiraliSta juzno od ulice Ravnice potrebno je takoder razmisliti o uvodenju Park&Bike
sustava. Osiguravanje adekvatne alternative za prometnu komunikaciju s gradskim sredistem pozitivno ¢e utjecati na smanjenje intenziteta prometnih tokova na podrucju
Poluotoka, Sto je preduvjet za uvodenje zone ograni¢enog prometovanja. Dugorocan razvoj Park&Bike sustava komplementaran je s izgradnjom javnih parkiralidnih
kapaciteta za motorna vozila na vanjskim dijelovima grada, s ciljem postepenog izmjeStanja komercijalne parkiraliSne ponude iz gradskog sredista. Da bi sustav javnih
bicikala bio sto ucinkovitiji potrebno ga je integrirati sa sustavom javnog prijevoza u sklopu Bike&Ride nacina prijevoza. Bududi da na podrucju Grada Zadra djeluje pomorski
prijevoz putnika, nuzno ga je integrirati sa sustavom javnih bicikala u svrhu povecanja dostupnosti otoc¢nih podrucja. Za potrebe integracije biciklistickog prometa s
autobusnim prijevozom nuzna je suradnja s prijevoznim poduzeéem Liburnija d.o.o. i izgradnja adekvatnog broja parkirnih mjesta za bicikle u sklopu autobusnog kolodvora
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StrateSka mjera B4. Uvodenje Park&Bike i Bike&Ride usluge

i vecih terminalnih ¢vorista kao i poticanje mogucnosti prijevoza bicikla autobusom (Bike on Bus). U dugoro¢nom periodu, s potencijalnim razvojem Zzeljezni¢kog prijevoza,
potrebno je omoguciti adekvatno prijevoz bicikla vlakom (Bike on Train). Kako bi se navedeni sustavi prepoznali od strane gradana i posjetitelja potrebno ih je planirati u
skladu s odrzivim razvojem te najnovijim svjetskim istrazivanjima. S obzirom na to da osnovni element Park&Bike sustava Cine parkiraliSne povrsine, planiranje sustava
javnih bicikala potrebno je uskladivati s mjerama za razvoj parkiraliSnog sustava Grada Zadra. Bike&Ride sustav potrebno je koordinirati s razvojem usluge javnog prijevoza.

Glavne aktivnosti:

B4.1. Implementacija Park&Bike sustava u sklopu javnog parkiraliSta na Ravnicama 2, te parkiraliSta na podruéju Trga kneza ViSeslava

B4.2. Sustav javnih bicikala integrirati sa sustavom javnog prijevoza u sklopu Bike&Ride nacina prijevoza uz koordinaciju usluge javnog prijevoza

B4.3. Izgradnja adekvatnog broja parkirnih mjesta za bicikle u sklopu autobusnog kolodvora i ve¢ih terminalnih ¢vorista kao i poticanje mogucnosti prijevoza bicikla
autobusom (Bike on Bus)

B4.4. S potencijalnim razvojem zeljeznickog prijevoza, potrebno je omoguditi adekvatno prijevoz bicikla vlakom (Bike on Train)

B4.5. Planiranje sustava javnih bicikala potrebno je uskladivati s mjerama za razvoj parkiraliSnog sustava Grada Zadra

Tablica 29. StrateSka mjera B5. Razvoj cikloturisticke ponude

Strateska mjera B5. Razvoj cikloturisticke ponude

U 2016. godini Turisticka zajednica Zadarske Zupanije krenula je s razvojem cikloturizma. Prema tadasnjim podacima Ministarstva turizma, u Europi ima oko 60 milijuna
aktivnih biciklista, a cikloturista koji ostvaruju najmanje jedno noc¢enje oko 20 milijuna. Oko 7 % svih turistickih angazmana u Europi ukljucuje bicikl. Razvoj cikloturizma
posebno je vaZzno uzeti u obzir zbog toga §to prostorom Grada Zadra prolazi EuroVelo 8 Mediteranska ruta (granica Slovenije - Umag - Pula - Rijeka - Zadar - Sibenik -
Split - Dubrovnik - granica Crne Gore). Ruta prolazi obalnim pojasom, od Dikla, preko Puntamike, Brodarice, VoStarnice, kroz Poluotok i naselja Arbanasi do luke GaZnica
gdje se presjedanjem na brod ruta nastavlja na otoku Ugljan. EuroVelo 8 rutu potrebno je uzeti u obzir prilikom izgradnje biciklisticke mreze jer se moze iskoristiti kao
potpora u iznalazenju nacina sufinanciranja izgradnje biciklisticke infrastrukture. Takoder, izgradnja biciklisticke mreze za potrebe povezivanja s okolnim gradovima i
naseljima (Nin, Vir, Bibinje, Benkovac, Biograd na moru) moze doprinijeti razvoju cikloturizma na Sirem podruéju Grada Zadra. Razvoj cikoturistiCke ponude takoder je
vazno zbog popularizacije biciklizma na lokalnoj razini ¢ime se moZe potaknuti koriStenje bicikla za svakodnevne potrebe, a ne samo za rekreaciju. S tim ciljem predlaZe se
sustavno uredivanje, odrzavanje i markacija rekreacijskih staza, provodenje kampanja u svrhu promoviranja rekreacijskog biciklizma, izgradnja pametnih punktova za
odmor biciklista, stanice za servis bicikla i sl.

Glavne aktivnosti:

B5.1. Sustavno uredivanje, odrzavanje i markacija rekreacijskih staza, provodenje kampanja u svrhu promoviranja rekreacijskog biciklizma, izgradnja pametnih punktova
za odmor biciklista, stanice za servis bicikla i sl.

B5.2. Iznalazenje nacina sufinanciranja izgradnje biciklisticke infrastrukture na koridoru EuroVelo 8 rute
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2.2.4 Paket mjera — Razvoj pjesackog prometa

Tablica 30. Opis Paketa mjera — Razvoj pjesackog prometa

Paket mjera — Razvoj pjesackog prometa

Svako putovanje zapocinje i zavrSava pjeSacenjem, bilo da se radi o Setnji od i do parkiraliSta, stajaliSta javnog prijevoza ili parkiraliSta za bicikle. U odredenim trenucima
svaki je pojedinac u prometnom sustavu pjesak. Pjesacki promet smatra se najprikladnijim oblikom prometovanja u urbanim sredinama za svladavanje kracih udaljenosti
do 700 m (pet do deset minuta hoda). Svakodnevno pjeSacenje ima pozitivan utjecaj na ljudsko zdravlje, omogucuje neovisnu mobilnost, ne zagaduje okolinu, ne treba
zahtjevnu prometnu infrastrukturu i ne zahtjeva Siroke prometne koridore kao sto je to slu¢aj kod motornih vozila. Iako pjesacka infrastruktura na podrucju Zadra nije
adekvatno razvijena, kao Sto je to slucaj u vecini ostalih gradova u Republici Hrvatskoj, udio od 20 % svakodnevnog pjesacenja u ukupnom broju putovanja ukazuje na
zelju i naviku gradana grada Zadra za pjeSacenjem. Razlog tome je povoljan razmjestaj interesnih zona, pogodna terenska konfiguracija i klima, atraktivan ubrani prostor
i visoka gustoca sadrzaja na podrudju Sireg gradskog sredista. Kako bi se dostignuo cilj o poveéanju udjela svakodnevnih putovanja na podrucju Grada Zadra s postojecih
18 % na 23 % u korist pjeSacenja do 2030. godine nuzno je poduzeti velike pothvate u smjeru razvoja pjeSackog prometa. Poticanje pjeSacenja iznimno je vazan ¢imbenik
u kontekstu razvoja sustava javnog prijevoza putnika, jer upravo ta pjesacka komponenta ¢esto utje¢e na odabir nacina prijevoza (dostupnost stajalista javnog prijevoza,
terminala javnih bicikala ili parkiraliSta, te dostupnost i pristupacnost javnim gradskim sadrzajima). S nerazvijenom i neadekvatnom pjeSackom mrezom, ostale odrzive
prijevozne usluge neée pruzati najveéu ucinkovitost. Razvoj pjeSackog prometa usko je povezan s revitalizacijom javnog gradskog prostora. Shodno tome, uzimajudéi u obzir
razvojni potencijal grada Zadra, najveci poduhvat u razvoju pjesackog prometa u narednom periodu odnosi se na uspostavu zone s ograni¢enim prometom na prostoru
cijelog Poluotoka. Medutim, ostvarenje takve prometno-prostorne promjene ukljucuje veliki broj pred aktivnosti koje predstavljaju preduvjet za uspjesSno provodenje takve
promjene. Daljnji razvoj pjeSackog prometa potrebno je voditi sukladno trendovima razvijenih zemalja u kojima shared space zone ili zone zajednicke namjene predstavljaju
novi nacin prometno-prostornog preoblikovanja. Uvodenje zona zajednicke namjene na podrucju Zadra potrebno je implementirati na kontakt zonama zadarskog Poluotoka,
te na ostalim lokacijama s mogucnostima revitalizacije prostora. Kratkoro¢an razvoj pjeSackog prometa na podrucju Zadra predlaze se kroz sustavnu rekonstrukciju dijelova
postojece pjesacke mreze te Sirenje iste. Na podrucjima gdje nije moguca izgradnja adekvatne pjesacke infrastrukture, kao sto su stambene i sabirne ulice, potrebno je
uspostaviti zonu smirenog prometa, odnosno zonu ograni¢enja na najvise 30 km/h.

Tablica 31. Strateska mjera PJ1. Uredenje postojece pjesacke infrastrukture

Strateska mjera PJ1. Uredenje postojece pjesacke infrastrukture

Prije izgradnje novih pjesackih koridora vazno je postojecée pjeSacke pravce uciniti sigurnijima i atraktivnijima. Uz malu pokrivenost cestovne mreze s pjeSackim nogostupima
na podruéju Zadra, ¢ak i na dijelovima mreZe s nogostupom Cesto je pjeSacima onemoguceno sigurno i nesmetano kretanja zbog nepropisno parkiranih vozila i urbanih
prepreka. Iz tog se razloga predlaze sustavno provodenje aktivnosti s ciljem uredenja postojeéih pjesackih koridora, nogostupa, pothodnika, staza. Takve aktivnosti
predstavljaju uglavnom organizacijske i manje infrastrukturne zahvate koje je moguée provesti prema prometnim elaboratima ili manjim komunalnim akcijama. Siri centar
grada koji obuhvaca podrudje omedeno Poluotokom, ulicom kralja Dmitra Zvonimira, ulicom Nikole Subic¢a Zrinskog, autobusnim kolodvorom, ulicom dr. Franje Tudmana
do ulice bana Josipa Jelacic¢a cini zonu u kojoj je koncentrirana vecina glavnih gradskih sadrzaja. Osim toga, vedina sadrzaja unutar ove zone dostupna je unutar 15 minuta
pjesacenja, Sto je najprirodniji oblik kretanja u urbanim sredinama. Shodno navedenom, na predmetnom podrucju nuzno je sanirati nogostupe, onemogucditi nepropisno
parkiranje motornih vozila, denivelirati rubnjake na pjeSackim prijelazima, odrzavati pjesacke prijelaze i ostalu pjeSacku signalizaciju, urediti zelenilo i urbanu opremu
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Strateska mjera PJ1. Uredenje postojece pjesacke infrastrukture

(javnu rasvjetu, klupe, info panele i sl.) Kroz dugorocan razvoj potrebno je provoditi sustavna saniranja i unaprjedenja postojece pjesacke infrastrukture na podrucjima s
veéim brojem pjesaka, podrucja Skola, javnih ustanova, stambenih sredista i sl.

Glavne aktivnosti:

PJ1.1. U Sirem centru grada nuzno je sanirati nogostupe, onemoguditi nepropisno parkiranje motornih vozila, denivelirati rubnjake na pjeSackim prijelazima, odrzavati
pjesacke prijelaze i ostalu pjesacku signalizaciju, urediti zelenilo i urbanu opremu (javnu rasvjetu, klupe, info panele i sl.)

PJ1.2. Kroz dugorocan razvoj potrebno je provoditi sustavna saniranja i unaprjedenja postojece pjesacke infrastrukture na podrucjima s vec¢im brojem pjesaka, podrucja
Skola, javnih ustanova, stambenih sredista i sl.

Tablica 32. StrateSka mjera PJ2. lIzgradnja nove pjesacke infrastrukture

Strateska mjera PJ2. lIzgradnja nove pjesacke infrastrukture

Sukladno analizi postojeceg stanja samo 19 % prometnica na podruéju Zadra ima izgraden obostrani nogostup. Prostor za kretanje pjeSaka predstavlja temelj za pjesacki
promet zbog Cega je nova pjesacka infrastruktura nuzna kako bi se osigurala dostupnost cijelog gradskog podrucja s ciljem poticanja korisnika na pjesacenje. Zbog
prostornih ogranicenja, osobito na perifernim dijelovima grada, izgradnja nogostupa u svim ulicama nije moguéa u kratkoro¢nom razdoblju. Medutim, bez obzira na
prostorne prepreke, bitno je teziti izgradnji povezane i sigurne pjeSacke mreze koja se ne mora nuzno graditi samo u sklopu cestovnih prometnica. Naime, na mjestima
gdje su utvrdeni utabani putevi, odnosno gdje je vidljiva pjeSacka potraznja, potrebno je izgraditi pjeSacke staze. Adekvatne pjesacke koridore potrebno je uspostaviti na
obalnim pojasevima gdje je u vrijeme turisticke sezone povecan broj pjesackih kretanja, kao sto je obala na juznom podrucju naselja Arbanasi (ulica Karma), Obala kneza
Trpimira, Ulica Ivana Mazuranica i KreSimirova obala. Izgradnju nove pjeSacke infrastrukture potrebno je provoditi prilikom izgradnje novih prometnica kod prostornog
razvoja grada ili rekonstrukcije postoje¢ih prometnica. U takvim je slucajevima potrebno adekvatno planirati i projektirati pjeSacke koridore tako da pruzaju siguran,
neometan i atraktivan prostor za pjesacenje. To se postize adekvatnom Sirinom pjesackog prostora, bez prostornih prepreka, koji je segregiran od motoriziranog prometa
zelenim pojasom ili drvoredom. Osim toga, duZ pjeSackih koridora vazno je na optimalan nacin postaviti urbanu opremu kako bi pjeSacenje bilo Sto ugodnije. Kako bi se
odredile tocne lokacije izgradnje nove pjesacke infrastrukture potrebno je provesti detaljnu analizu i sektorski izvedbeni plan kojim ¢e se utvrditi potrebe, prioriteti i
mogucnosti i definirati nacela izgradnje.

Glavne aktivnosti:

PJ2.1. Izrada detaljnih analiza i sektorskog izvedbenog plana za razvoj pjesacke infrastrukture

PJ2.2. lIzgradnju nove pjesacke infrastrukture potrebno je provoditi prilikom izgradnje novih prometnica u sklopu prostornog razvoja grada ili prilikom rekonstrukcije
postojecih prometnica

PJ2.3. Izgradnja pjesacke infrastrukture na obalnim pojasevima gdje je u vrijeme turisticke sezone povecan broj pjesackih kretanja (naselje Arbanasi, Obala kneza Trpimira,
Ulica Ivana Mazuranica i Kresimirova obala)
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Tablica 33. StrateSka mjera PJ3. Sirenje zona s ograni¢enim prometom

Strateska mjera PJ3. Sirenje zona s ograni¢enim prometom

Velik dio zadarskog Poluotoka ureden je u pjesacku zonu i vazno je poticati njeno daljnje Sirenje. Svjetska praksa dokazala je da pjesacke zone i trgovi generiraju brojne
pozitivnhe ekonomske ucinke. S prometno-prostornog aspekta postojeca pjeSacka zona zadarskog Poluotoka slabo je integrirana u pjesacku mrezu zbog toga Sto je
presijecana cestovnim pravcima visokog prometnog intenziteta. Buduc¢i da je pjeSacka potraznja na prilazima Poluotoka izrazito velika, osobito u ljetnoj sezoni kada broj
pjeSaka na prilazima gradskom sredistu iznosi viSe od 20.000 pjesaka, nuzno je omoguditi adekvatan pjeSacki pristup. Shodno tome, a uzimajuci u obzir kulturnu bastinu i
visoku urbanistiCko-arhitektonsku vrijednost sredista grada Zadra, potrebno je razmatranje Sirenja pjeSacke zone i zone ograni¢enog prometovanja na podrucje cijelog
Poluotoka. §irenje pjeSacke zone i zone s ograni¢enim prometom predstavlja iznimno slozen proces prometno-prostornog zahvata u kojem se moraju uskladiti i zadovoljiti
Zelje stanara, gospodarstvenika, gradskih sluzbi i posjetitelja. Zbog toga je Sirenje takvih zona potrebno provesti tako da se osiguraju alternativni pravci prometovanja za
korisnike motornih vozila ili adekvatni alternativni oblici prijevoza. Kao preduvjet za provodenje aktivnosti prosirenja pjesacke zone na podrucju cijelo Poluotoka potrebno
je postepeno smanjivati intenzitete cestovnih motoriziranih tokova.

Izmjestanjem trajektne luke s Poluotoka na GaZenicu napravio se prvi korak u smjeru Sirenja pjeSacke zone, a daljnje aktivnosti koje je potrebno provesti su:

= organizirati gradsku logistiku sukladno Studiji odrzive urbane logistike na Poluotoku u Zadru,

e parkiraliSnim odredbama postepeno destimulirati komercijalno parkiranje na podrucju Poluotoka (poostravanje vremenskih ogranicenja i cijene naplate komercijalnog
parkiranja, izmjeStanje parkiraliSne ponude izvan gradskog sredista),

= izgraditi parkiraliSne kapacitete i implementirati Park&Bike sustave na javnim parkiraliStima na Sirem srediStu grada (Ravnice, Trg kneza ViSeslava i sl.),

e uspostaviti kvalitetnu biciklisti¢ku infrastrukturu na podrucju Poluotoka i biciklisticke rute od vedih javnih parkiraliSta do podrucja Poluotoka,

e optimizirati povezanost podrucja Poluotoka s gradskim autobusnim linijama,

e unaprijediti povezanost Poluotoka, Luke Gazenica i Zra¢ne luke Zadar,

e ako se ukaze potreba, predlaze se uspostavljanje odrzivog nacina prometovanja na Poluotoku kroz kruznu minibus liniju,

- implementirati prometno-tehnoloski sustav regulacije ulaska stanara, gospodarstvenika i zurnih sluzbi na podrucje Poluotoka.

Uspostava zone ogranicenog prometa na podrucju Poluotoka detaljnije je elaborirana u Prometnoj studiji za uspostavu i organizaciju zone posebnog prometnog rezima u
Gradu Zadru (Poluotok). Prosirenjem pjesacke zone na podrucje cijelog Poluotoka potice se razvoj ugostiteljstva i obrtniStva, povecava se vrijednost gradskog prostora,
kvaliteta zivota i turisticka ponuda zbog atraktivnijeg, ekoloski odrzivog i sigurnijeg okruzenja za kretanje i boravak gradana.

Glavne aktivnosti:
PJ3.1. Postepeno smanjivanje intenziteta cestovnih motoriziranih tokova prema i na podruéju Poluotoka

PJ3.2. Uvodenje pjeSacke zone i zone ograni¢enog prometovanja na podrucje cijelog Poluotoka
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Tablica 34. StrateSka mjera PJ4. Uspostava zona zajednicke namjene

Strateska mjera PJ4. Uspostava zona zajednicke namjene

Uspostavljanje zona zajednicke namjene predstavlja noviju politiku upravljanja motornim prometom bez uvodenja zabrana prometovanja, ali uz dovodenje u ravnopravnost
motornog i nemotoriziranog prometa na istom prostoru. To se pokazalo kao vrlo atraktivha mjera za smanjenje broja osobnih automobila u urbanim sredinama i povecanje
prometne sigurnosti, protoc¢nosti i atraktivnosti gradskog prostora. Zona zajednicke namjene predstavlja prostor u kojem se istim povrSinama krecu pjesaci, biciklisti i
motorna vozila, ali pod uvjetom da su motorna vozila u podredenom polozaju u odnosu na nemotorizirane sudionike u prometu. Projektiranje zone zajednicke namjene
provodi se tako da se asfaltna podloga zamijeni kockama ili plocama i uklanjaju se kolnicki rubnjaci te svi ostali prometno-tehnicki elementi (horizontalna, vertikalna i
svjetlosna signalizacija) s ciljem smanjenja segregacije izmedu motoriziranog i nemotoriziranog prometa. Ovakvim se nacinom destimulira koristenje motornih vozila na
podrucjima gdje ih nije moguce zabraniti. Zone zajednicke namjene dobro je implementirati prije uspostave pjeSacke zone na nekom podrucju, zbog postepenog privikavanja
gradana. Osim toga, zone zajednicke namjene pozeljno je implementirati na podrucjima neposredno uz pjesacke zone.

Glavne aktivnosti:
PJ4.1. Razmatranje uvodenja zone zajednicke namjene na sljedeéim lokacijama (na odredenim lokacijama u slu¢aju nemoguénosti uspostave pjesacke zone):

= Obala kralja Tomislava, Liburnska obala, Istarska obala, Trg tri bunara, Ulica zadarskog mira 1358., Ulica Mihovila Pavlinovi¢a, Ulica Ante Kuzmani¢a — u slucaju da
uspostava pjesacke zone na podrucju cijelog Poluotoka ne bude moguca ili kao preduvjet za uspostavu pjesacke zone

e Obala kneza Branimira (od Ulice Ivana Mazuraniéa do Ulice bana Josipa Jelaci¢a)

Tablica 35. StrateSka mjera PJ5. Uspostava ulicaZ/zona smirenog prometa

Strateska mjera PJ5. Uspostava ulica/zona smirenog prometa

Analizom postojeceg stanja utvrdena je nedovoljna razvijenost pjeSacke mreze na podrucju Zadra, a zbog prostornih ograni¢enja nije realno ocekivati da ¢e izgradnja
nogostupa biti moguca u svim ulicama. Shodno tome, na mjestima gdje izgradnja adekvatnog nogostupa nije moguca, a gdje intenzitet cestovhog prometa nije velik, s
ciliem povecanja sigurnosti pjeSaka, potrebno je uspostaviti ulice/zone smirenog prometa. U ulicama/zonama smirenog prometa brzina kretanja cestovnih motornih vozila
ogranicena je na 5 — 30 km/h. Ulice smirenog prometa potrebno je urediti na nacin da voza¢ima motornih vozila onemogucuju postizanje velikih brzina. To se moZe postici
tako da se prostornim oblikovanjem, prometnom opremom i kvalitetnom prometnom signalizacijom destimulira vozaca na brzu voznju, sukladno konceptu ,Slow mobility*.
Sukladno zakonskim propisima, u opremu i mjere za smirivanje prometa pripadaju fizicka, svjetlosna ili druga pomagala te zapreke kojima se utjeCe na smanjenje brzine
kretanja vozila na ugroZzenom dijelu ceste. To mogu biti opticke bijele crte upozorenja, trake za zvu¢no upozoravanje, vibracijske trake, umjetne izbocine, uzdignute plohe
na kolniku, stupi¢i za zaprecivanje prolaza i usmjeravanje vozila i preventivni radarski mjera¢ s pokaziva¢em brzine kretanja vozila. Medutim, mjere u Sto ve¢em obimu
treba temeljiti na inovativnim urbanisticko-arhitektonskim rjesenjima kojima se izravno utjeCe na smanjenje brzine motornih vozila uslijed nedostatka manevarskog
prostora, dok se istovremeno ostavlja viSe prostora te poveéava razina sigurnosti kretanja ranjivijih skupina u prometu. U svim gradskim zonama gdje je ustanovljen ili se
predvida povedéani broj pjeSaka, a postojeéa infrastruktura ne omoguéava njihovo nesmetano i sigurno kretanje i nije moguéa izgradnja adekvatnog nogostupa, potrebno
je uspostaviti zonu smirenog prometa. Suradnjom svih dionika prometnog sustava Grada Zadra, gradskog ureda nadleznim za promet, prometnom policijom, subjektima
nadlezni za odrzavanje prometnica, udruga i gradana, potrebno je definirati to¢ne lokacije na kojima je potrebno smanijiti brzinu kretanja vozila te za njih izraditi pripadajuce
prometne elaborate.
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StrateSka mjera PJ5. Uspostava ulica/zona smirenog prometa

Glavne aktivnosti:

PJ5.1. Uspostava zone smirenog prometa na mjestima s utvrdenim pjesackim kretanjima gdje izgradnja adekvatnog nogostupa nije moguca, a gdje intenzitet cestovnog
prometa nije velik (stambene i sabirne ulice)

PJ5.2. Izrada prometnih elaborata u svrhu implementacije adekvatnih rjeSenja za smirivanje prometa

Tablica 36. Strateska mjera PJ6. Prilagodba pjesacke infrastrukture za osobe sa smanjenom pokretljivosc¢u

Strateska mjera PJ6. Prilagodba pjesacke infrastrukture za osobe sa smanjenom pokretljivoscu

Kako bi gradski sadrzaji bili dostupni svim korisnickim skupinama, potrebno je sustavno provodenje aktivnosti u svrhu prilagodbe pjesacke infrastrukture. To se odnosi na
izgradnju upustenih rubnjaka i prilaznih rampi kako bi se omogucilo nesmetano kretanje osoba u invalidskim kolicima ili majkama s djetetom. Potrebno je sustavno
prilagodavanje javnih stubista i pothodnika tako da se izgrade rampe ili dizala. Nuzna je izgradnja taktilnih povrsina na prilazima pjesackih prijelaza, stajalistima javnog
prijevoza i javnih ustanova. Sva semaforizirana raskrizja na podrucju Zadra potrebno je opremiti uredajima sa zvu¢nom najavom promjene signalnih grupa.

Glavne aktivnosti:

PJ6.1. Izgradnju upustenih rubnjaka i prilaznih rampi

PJ6.2. Postavljanje rampi ili dizala na javnih stubiStima i pothodnicima

PJ6.3. Postavljanje taktilnih povrsina na prilazima pjesackih prijelaza, stajaliStima javnog prijevoza i javnih ustanova
PJ6.4. Opremanje semaforiziranih raskrizja sa zvu¢nom najavom promjene signalnih grupa

2.2.5 Paket mjera — Optimizacija prometa motornih vozila

Tablica 37. Opis Paketa mjera — Optimizacija prometa motornih vozila

Paket mjera — Optimizacija prometa motornih vozila

Implementacija predloZenih mjera razvoja odrzivih oblika prometovanja u sklopu Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Zadra nije u velikoj mjeri moguca bez prethodne
optimizacije prometa motornih vozila. Naime, trend odrzivog prometnog planiranja u Republici Hrvatskoj poprimio je znac¢ajnu vaznost tek u posljednjih nekoliko godina te
relativno mali broj gradova ima izradene i usvojene planove odrZive mobilnosti. Postojec¢a prometna infrastruktura podredena je upravo cestovnom motornom prometu bez
sustavnijeg planiranja i razvoja odrzivih oblika prometovanja. Kao posljedica takve prometne politike uglavnom se javljaju prostorna ogranicenja prilikom pokusaja izgradnje
infrastrukture odrzivih oblika prometovanja, Sto se posebno odnosi na mjere unaprjedenja biciklistickog i pjesSackog prometa. Prema postoje¢em stanju stupanj motorizacije
i svakodnevno koriStenje osobnih vozila na podrucju Zadra je iznimno veliko. Iz tog razloga nije realno ocekivati smanjenje prometnih zagusenja izgradnjom nove cestovne
mreze vec je nuzna preraspodjela prometa na ostale prometne sustave. Shodno tome, svrha i cilj ovog plana je smanijiti udio koristenja osobnih vozila za 10 % u odnosu
na ukupan udio putovanja do 2030. godine. Uzme li se to u obzir, uz provodenje ostalih mjera unaprjedenja i povecanjem broja pjesaka, biciklista i putnika u javhom
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Paket mjera — Optimizacija prometa motornih vozila

prijevozu, realno je olekivati smanjivanje pozitivhog trenda povecanja broja osobnih vozila i intenziteta cestovnih motornih tokova u narednom periodu. PredloZzene mjere
optimizacije prometa motornih vozila primarno su usmjerene u povecanje prometne sigurnosti i rasterec¢enje postojece cestovne mreze kako bi se unutar postojecih koridora
i prostornih ograni¢enja moglo pristupiti implementaciji mjera unaprjedenja odrzivih oblika prometovanja. Osim toga, funkcija predmetnih mjera je i poticanje odrzivih
oblika prometovanja kroz postepenu destimulaciju/otezavanje koriStenja osobnih vozila.

Tablica 38. StrateSka mjera C1l. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

Strateska mjera C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

S ciljem postizanja kvalitetnije prometne komunikacije na podrucju Grada Zadra potrebno je, sukladno potrebama, graditi nove i rekonstruirati postojeée pravce cestovne
mreze. Rekonstrukcijom postojece cestovne mreze mogude je unaprijediti projektno-oblikovne elemente cestovne infrastrukture s ciljem povecéanja sigurnosti svih sudionika
u prometu. Prilikom rekonstrukcije postojecih cestovnih pravaca, potrebno je voditi raCuna o adekvatnom dimenzioniranju koridora kolnika, s ciljem izbjegavanja
predimenzioniranja prometnih trakova. U okviru rekonstruiranja odredenih cestovnih dionica, ako to dopustaju prostorni ¢imbenici, nuzna je izgradnja adekvatnih nogostupa,
zelenih pojaseva, autobusnih ugibalista i sl. Takoder, prilikom rekonstrukcije nuzno je sanirati postojecu vertikalnu i horizontalnu signalizaciju, te implementirati suvremene
metode obiljezavanja prometnih povrsina za kretanje pje3aka, biciklista i ostalih oblika mikromobilnosti (sharrows, bike box, 3d pjesacki prijelazi, 3d oznake sporednog
prikljucka i sl.). Iznimno je vazno napomenuti da se prilikom saniranja kolni¢kog zastora na odredenoj dionici ceste neminovno povecéavaju brzine kretanja motornih vozila.
Razlog tome je povecanje udobnosti voznje zbog smanjenja vibracija i buke te stvaranje prividne sigurnosti. Iz tog je razloga, u svrhu smanjenja brzine kretanja vozila s
ciljem povecanja prometne sigurnosti, vazno adekvatno opremiti cestu sa signalizacijom i opremom za smirivanje prometa. Razvojem cestovne mreze omogucava se
redistribucija prometnih tokova ¢ime se utjece na rasterecenje postojecih to¢aka zagusenja. Osim toga, povecanje alternativnih pravaca cestovne mreze Cesto predstavlja
preduvjet za provodenje mjera unaprjedenja odrzivih oblika prometovanja zbog povecanja spektra organizacijskih mogucnosti na postojecoj cestovnoj mrezi. Prilikom
izgradnje nove cestovne infrastrukture potrebno je imati na umu pojavu inducirane potraznje, odnosno potencijalno povec¢anje broja motornih vozila na mrezi zbog pruzanja
novih pravaca/ruta putovanja za korisnike motornih vozila. Takva pojava nije komplementarna s odrzivim ciljevima preraspodjele putovanja u korist odrzivih oblika
prometovanja. Zbog toga je iznimno vazno naglasiti da novu cestovnu infrastrukturu treba graditi sukladno prometno-prostornim potrebama i to na nacin da nove prometnice
omoguce sigurno i efikasno prometovanje pjeSaka, biciklista i vozila javnog prijevoza, a ne samo motornih vozila. Prije donoSenja odluke o izgradnji nove cestovne
infrastrukture potrebno je utvrditi opravdanost ulaganja u odnosu na aktivnosti usmjerene u razvoj javnog prijevoza putnika, izgradnje novih biciklistickih/pjesackih pravaca
i ostalih mjera razvoja odrzivih oblika prometovanja.

U odnosu na postojece stanje cestovne mreze na podruéju Grada Zadra i trend prostornog Sirenja grada, kao neki od vaznijih cestovnih pravaca mogu se navesti:

% spoj Ulice akcije Maslenica — Benkovacka cesta

% izgradnja cestovne mreze za potrebe prostornog razvoja podrucja luke Gazenica

% spoj Ulice Andrije Hebranga — Ulica Hrvoja Custica

% spoj Ulice dr. Franje Tudmana — nova dionica Ulice Andrije Hebranga

% prometnica sjeverno od Ulice Hrvatskog sabora
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Strateska mjera C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

« prometnica juzno od Park Sume Musapstan

Glavne aktivnosti:

C1.1. Rekonstruirati postojece i graditi nove pravce cestovne mreze sukladno prometno-prostornim potrebama i to tako da nove prometnice omoguce sigurno i efikasno
prometovanje pjeSaka, biciklista i vozila javnog prijevoza, a ne samo motornih vozila.

Tablica 39. Strate3ka mjera C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podruéjem

Strateska mjera C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem

Tako je geoprometni poloZzaj Grada Zadra povoljan, autocesta Al prolazi na udaljenosti od 15 km od grada zbog Cega je njena funkcija usmjerena iskljucCivo u korist
daljinskog prometa, a ne lokalnog ili prigradskog prometa kao u Rijeci, Zagrebu ili Slavonskom Brodu. Iz tog je razloga, a uzimajuci u obzir intenzitet prometne potraznje
koja gravitira Zadru, osobito u vrijeme turisticke sezone, nuzan razvoj vanjske cestovne mreze za povezivanje Grada Zadra s okolnim naseljima.

Primjerice, vazno je spoj glavnih cestovnih komunikacija izmedu grada Zadra i Zra¢ne luke Zadar, izvesti na nacin da se smanji broj konfliktnih tocaka, s ciljem povecanja
sigurnosti i propusne modi.

Izgradnja novih cestovnih kapaciteta, u sklopu ovog Plana, predlaze se iskljuCivo ako se drustvena korist za takve zahvate pokaze zadovoljavaju¢om. Medutim, razvoj
cestovne mreze je nuzan, uz razvoj ostalih oblika prometa, kako bi se osigurao trend povecanja cestovne sigurnosti i kako bi se oslobodili odredeni segmenti mreze od
tranzitnog prometa. Kako bi utjecaj novih prometnica bio Sto veci, potrebno je provoditi aktivnosti destimuliranja motornog prometa na postoje¢im prometnicama.
Shodno podacima o intenzitetu i distribuciji prometnog optereéenja i analize prometnih nesre¢a predlaze se povecdanje sigurnosti i propusne moc¢i na najoptereéenijim
cestovnim pravcima. Takoder, uzimajudi u obzir da su raskrizja najosjetljiviji cimbenici prometne mreze, predlaze se najvecu paznju posvetiti njima. Tako se predlaze i
preoblikovanje ili izmjesStanje raskrizja s iznadprosje¢nom razinom rizika od nastanka prometnih nesreca.

Uz razvoj cestovne mreze, kao zasebnom izgradnjom ili prilikom rekonstrukcije predlaze se izgradnja biciklistickih staze u svrhu prometnog povezivanja Zadra s okolnim
naseljenim podrucjima, tamo gdje je to funkcionalno opravdano.

Prije provodenja zahvata na cestovnoj mrezi koji mogu utjecati na odvijanje prometa, predlaze se provodenje prometnih analiza i mikro/mezo simulacija prometnih tokova
kako bi se utvrdila optimalna rjeSenja. Naime, velik broj prometnih rjeSenja dobiven na temelju neadekvatnih analiza, proracuna i procjena, rezultiraju neopravdanom
investicijom, a ponekad i investicijom s negativnim/suprotnim ucinkom.

Glavne aktivnosti:

C2.1. Izrada prometnih analiza detaljne distribucije i intenziteta prometnih tokova uz provodenje mikro/mezo simulacija prometne mreze s ciljem utvrdivanja optimalnih
rjieSenja unaprjedenja propusne modi i sigurnosti.

C2.2. Povecanje sigurnosti i propusne moci cestovne mreze kroz preoblikovanje i rekonstrukciju najopterecéenijih raskrizja uz njihovu prilagodbu za sve sudionike u prometu.
C2.3. Izgradnja novih cestovnih kapaciteta s ciljem izmjesStanja tranzitnog prometa i oslobadanja postojece cestovne mreze.
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Tablica 40. StrateSka mjera C3. Optimizacija i regulacija prometnih tokova na podrucju grada

StrateSka mjera C3. Optimizacija i regulacija prometnih tokova na podruéju grada

Cest argument za nedostatak pjesacke, biciklisticke ili infrastrukture javnog prijevoza je pomanjkanje uli¢nog prostora, odnosno nedovoljna $irina uli¢nih koridora. Shodno
tome, na mjestima gdje nije moguce ili nije racionalno Sirenje prometnog koridora, potrebno je implementirati organizacijske mjere u svrhu optimizacije cestovnih prometnih
tokova s ciljem oslobadanja prostora za razvoj odrzivih oblika prometovanja. Takve organizacijske mjere odnose se na uvodenje sustava jednosmjernih ulica, gdje se
oslobadanje prometnog traka iz suprotnog smjera moze iskoristiti za uspostavu biciklisticke staze/trake, koridora gradskih/prigradskih autobusa, prosSirenje pjesSackog
nogostupa, iscrtavanje novih parkirnih mjesta ili izgradnje zelenog pojasa i postavljanje nove urbane opreme. Uglavnom pravilan, ortogonalan prostorni razmjestaj ulica
na podrudju Zadra, omogucuje organizaciju jednosmjernih ulica na ve¢em dijelu grada. Prije uvodenja jednosmjernih ulica potrebna je izrada prometnih elaborata s ciljem
Sto kvalitetnije organizacije prometnih tokova sukladno stvarnim prometnim potrebama. Dobar primjer jednosmjerne organizacije prometa je u Ulici Miroslava Krleze i na
Obali kneza Trpimira.

Glavne aktivnosti:

C3.1. Izrada prometnog elaborata za uvodenje jednosmjernih ulica na podrucju Zadra s ciljem Sto kvalitetnije organizacije prometnih tokova sukladno stvarnim prometnim
potrebama

Tablica 41. StrateSka mjera C4. Regulacija dostavnog prometa

Strateska mjera C4. Regulacija dostavnog prometa

Dostava roba u gradovima, posebno u njihovim sredisnjim dijelovima, jedan je od elemenata koji znacajno utjeCu na kvalitetu Zivota gradana i na razinu prometnih
zagu$enja. Mjerama regulacije dostave roba u gradskim zonama nastoji se smanjiti broj dostavnih vozila u odredenim vremenskim razdobljima, ili preusmjeriti promet
teretnih vozila na manje opterec¢ene gradske prometnice. Do danas je razvijeno vise razli¢itih pristupa i mjera regulacije dostave roba, koje se koriste u ve¢em broju
europskih gradova. Ucinkovitost takvih sustava dokazana je smanjenjem broja vozila, koli¢ine ispusnih plinova i razine buke u odnosu na pocetno stanje, bez utjecaja na
razinu kvalitete distribucije. S ciljem unaprjedenja dostavnog prometa na podrucju Zadra s naglaskom na Poluotok potrebno je strogo vremenski i prostorno ograniciti
dostavu u gradsko srediste te poticati dostavu pomocu elektri¢nih vozila i elektri¢nih teretnih bicikala. Grad Zadar ima izradenu Studiju odrzive urbane logistike na Poluotoku
u Zadru prema kojoj je potrebno temeljiti daljnju optimizaciju dostavnog prometa.

Glavne aktivnosti:
C4.1. Optimizirati dostavni promet prema izradenoj Studiji odrZive urbane logistike na Poluotoku u Zadru
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2.2.6 Paket mjera — Razvoj sustava parkiranja

Tablica 42. Opis Paketa mjera — Razvoj sustava parkiranja

Paket mjera — Razvoj sustava parkiranja

Strana su istrazivanja dokazala kako kvalitetan javni gradski prijevoz ili biciklisticka i pjeSacka infrastruktura ne mogu samostalno u znacajnoj mjeri utjecati na modalnu
raspodjelu u korist odrzivih oblika prometovanja. Medutim, kako dostupnost i cijena parkiranja igraju vaznu ulogu prilikom odabira nacina putovanja unutar grada,
adekvatnim oblikovanjem parkirne politike moZe se snazno destimulativho utjecati na svakodnevno koriStenje osobnog automobila, a u korist javnog prijevoza, bicikliranja
ili pjeSacenja. Ako korisnici imaju na umu da na podrudju Poluotoka ili Sireg gradskog sredista postoji moguénost besplatnog ili jeftinog i dostupnog parkiranja, nista ih ne
potic¢e da uzmu u obzir ostale nadine prometovanja ve¢ u centar grada dolaze automobilom. Posljedi¢no tome, parkiraliSna mjesta koja su uglavnom namijenjena stanarima
¢esto budu prekapacitirana, osobito na dijelovima grada s mjeSovitom namjenom i ve¢om razinom prometne atrakcije iz okolnih zona. Osim utjecaja na prometnu potraznju,
sustav parkiranja utjece i na prostorno oblikovanje grada. ParkiraliSna mjesta zauzimaju vrijedan gradski prostor, osobito u sredistu grada, koji se moze iskoristiti za ostale
sadrzaje koji podizu kvalitetu Zivota, poveéavaju vrijednost prostora i generiraju vecu dobit. Primjerice, na podruéju zadarskog Poluotoka nalazi se oko 1.200 parkirnih
mjesta, Sto je ekvivalentno povrsini od oko 30.000 m2, odnosno oko 6 % ukupne povrsine Poluotoka. Provodenjem restriktivnih mjera odrzive parkirne politike smanijiti ¢e
se broj parkirnih mjesta na podrucju Poluotoka, ali ¢e se smanijiti i potraznja parkiranja. To je preduvjet za revitalizaciju gradskog sredista i poticanje koristenja ostalih
oblika prometovanja. Za sva duza zadrzavanja koristit ¢e se parkiraliSta na kontaktnoj zoni Poluotoka. Parkirna politika u gradu Zadru mora biti u funkciji destimulacije
koristenja osobnih automobila za svakodnevna putovanja u srediSte grada ili na ostala podrucja visoke atrakcije, uz zadovoljavanje potrebe parkiranja za stanare. Parkirnom
politikom oblikuje se svijest gradana, djeluje se na stvaranje prostornog reda i generiraju se prihodi koji se mogu alocirati na razvoj ostalih, financijski neisplativih prometnih
odrzivih podsustava. Grad Zadar je partner, u ulozi ,grada pratitelja“ (follower) u projektu Park4SUMP koji ima za cilj povecati prihvacanje kvalitetnog upravljanja
parkiranjem i njegovu integraciju u Planove odrzive urbane mobilnosti. Sukladno tome, mjere razvoja sustava parkiranja u ovom Planu, oblikovane su uzimajuci u obzir
ciljeve iz predmetnog projekta.

Tablica 43. StrateSka mjera P1. Optimizacija parkirne politike

Strateska mjera P1. Optimizacija parkirne politike

Politika parkiranja ima iznimno snazan utjecaj na kretanje prometne potraznje. Odgovaraju¢om politikkom moZe se utjecati na smanjenje broja cestovnih vozila, osobito u
sredistu grada, a samim time poticati koristenje odrzivih nacina prometovanja. Politika parkiranja obuhvaca definiranje tarifnih odredbi poput cijene parkiranja, vremenskih
ogranienja i uvjeta parkiranja.

Vazno je napomenuti kako je prije donoSenja restriktivnih mjera nuzno provesti detaljno terensko istrazivanje kako bi se to¢no utvrdili parametri parkiraliSne potraznje
poput:

= popunjenosti parkiraliSta po satu

« popunjenost parkiraliSsta po zonama/mikrolokaciji

« vrijeme zadrZavanje vozila

* izmjena vozila po parkirnom mjestu
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Strateska mjera P1. Optimizacija parkirne politike

Na temelju tih parametara moguce je definirati provedbene aktivnosti u svrhu optimizacije parkirne politike.

Kao smjernice za provodenje daljnjih radnji s ciljem razvoja odrzivog prometnog sustava, na podruc¢ju Grada Zadra, optimizacija politike parkiranja predlaze se kroz tri
paketa aktivnosti:

Uredenje postojeé¢eg zonskog sustava

U svrhu smanjenja broja osobnih vozila posjetitelja na podrucju sredista grada predlaze se reorganizacija zona naplate tako da cijelo podrucje Poluotoka postepeno postane
zona 0, odnosno zona naplate s najstrozim tarifnim odredbama. Na ovaj bi se nacin destimuliralo posjetitelje za dolazak na Poluotok s osobnim vozilom, osobito za potrebe
duljeg zadrzavanja. Poostravanje parkirnih odredbi preduvjet je za dugoroCnu uspostavu zone s ograni¢enim prometom na podrucju cijelog Poluotoka. Zone naplate
potrebno je Siriti/uvoditi na mjestima znacdajnijih generatora prijevozne potraznje. Shodno postojeéem stanju, predlaze se Sirenje zone naplate za uli¢na parkiraliSta na
podruéju izmedu Obale kneza Branimira i Ulice dr. Franje Tudmana. Sirenje zona naplate potrebno je provesti tako da se minimizira ilegalno parkiranje, odnosno izbjegavanje
naplate parkiranja. Vrlo je vazno napomenuti da je naplatom parkiranja moguce prikupljanje financijskih prihoda koje je onda potrebno alocirati u razvoj odrzivih oblika
prometovanja.

Definiranje novih tarifnih odredbi i vremenskih ogranicenja parkiranja

Uz postepeno Sirenje i reorganizaciju zona naplate predlaze se i korigiranje tarifnih odredbi i vremenskih ogranienja parkiranja tako da se poveca ucinkovitost parkiraliSne
ponude. Naime, u sredistu grada i na mjestima visoke atrakcije potrebno je potaknuti Sto veéu izmjenu vozila po parkiraliSnom mjestu. Tako se poveéava ucinkovitost
parkirnog sustava jer jednak broj parkiraliSnih mjesta moze zadovoljiti viSe korisnika. Osim toga, na taj se nacin destimulira dolazak u srediste grada osobnim vozilo,
osobito za duze zadrzavanje.

Nova regulacija sustava povlasStenih karata

Optimalna politika parkiranja treba omoguciti adekvatnu uslugu parkiranja sukladno potrebama. Kako stanari ¢ine veliki udio u cjelokupnoj parkirali¥noj potraznji potrebno
je urediti sustav povlastenih karata prema sljede¢im smjernicama:

< Ukidanje mogucnosti ostvarivanja prava na povlastenu kartu ako korisnik ima mogucnost parkiranja u sklopu svojeg stambenog/poslovnog objekta (privatno garazno ili
parkirno mjesto)

< Ukidanje mogu¢nosti da pravo na povlastenu kartu imaju osobe koje nemaju prijavljeno prebivaliste na podrucju zone za koju se izdaje povlastena karta. Ovo je osobito
vazno za podrucje Poluotoka.

< Ukidanje mogucnost da se uz zonu za koju je izdana povlastena karta moZze povlasteno parkirati i u ostalim zonama.

< Postepeno pooStravanje uvjeta za dobivanje novih povilastenih karata.

< Zadrzavanje postojeceg broja povlastenih karata s trendom postepenog smanjenja, npr. nemogucnost obnavljanja povlastenih karata kod prodaje vozila, stana i sl.

Glavne aktivnosti:

P1.1. Izrada sektorskih izvedbenih planova u kojima ¢e se utvrditi parametri parkiraliSne potraznje
P1.2. Na podruéju Grada Zadra, optimizacija politike parkiranja predlaze se kroz:

e Uredenje postojeceg zonskog sustava
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Strateska mjera P1. Optimizacija parkirne politike

e Definiranje novih tarifnih odredbi i vremenskih ograni¢enja parkiranja
« Nova regulacija sustava povlastenih karata

Tablica 44. StrateSka mjera P2. Optimizacija parkiraliSne ponude

Strateska mjera P2. Optimizacija parkiraliSne ponude

Optimizacijom parkiraliSne ponude moze se utjecati na prometnu potraznju. Naime, veliki broj korisnika neée ostvariti svoje putovanje osobnim vozilom, ve¢ nekim drugim
prijevoznim sredstvom, ako vjeruju da ce tesko pronadi slobodno parkirno mjesto. Medutim, na mjestima gdje se utvrdi stvarna potreba za novim parkiralidnim kapacitetima
i gdje organizacijske mjere ne mogu pruzati uc¢inkovitost, potrebna je izgradnja dodatnih parkirnih kapaciteta. Nove parkiraliSne kapacitete potrebno je graditi iskljucivo u
svrhu racionalnog zadovoljavanja parkiralidne potraznje od strane stanara. Prilikom dimenzioniranja parkirali3ne ponude potrebno je voditi racuna o izmjestanju postojecih
uliénih parkirnih mjesta na novo izgradena parkiraliSta. Takva parkiraliSta treba dodatno regulirati u svrhu postizanja adekvatne ucinkovitosti. U svrhu kratkoro¢ne
optimizacije parkiraliSne ponude predlaze se izgradnja ili oznacCavanje parkiraliSnih mjesta na neuredenim povrSinama, koja se nacelno koriste kao parkiralista, ili na
povrsinama koja se u skorom periodu ne planiraju staviti u odredenu funkciju (npr. povrsina jugozapadno uz Ulicu kralja Tvrtka). Za postizanje dugorocnih ciljeva nuzno je
postepeno izmjestanje uli¢nih parkirnih mjesta kako bi se oslobodio vrijedan urbani prostor za potrebe usluznih djelatnosti, pjesacenja, bicikliranja, urbane opreme i sl.
Osim toga, izmjestanje uli¢ne parkiraliSne ponude na neke povoljnije lokacije, preduvjet je za uspostavu biciklistickog prometa. Za izmjestanje uli¢nih parkirnih mjesta
potrebna je izgradnja garaznih objekata ili vanjskih parkiralista na alternativnim lokacijama. Svrha takvih objekata ne smije biti povecanje broja parkirnih mjesta vec
izmjestanje uli¢nih parkirnih mjesta s ciljem revitalizacije okolnog podrucja. Kako bi se potaknulo korisnike na parkiranje u garazama, takvo parkiranje mora biti troskovno
prihvatljivije od uli¢nog parkiranja. Takoder, parkiraliSne lokacije na obodima grada potrebno je adekvatno integrirati u prometni sustav kroz javni prijevoz autobusima,
sustave iznajmljivanja bicikala, romobila ili drugih elektri¢nih vozila. Za definiranje tocnih lokacija izgradnje garaznih objekata ili vanjskih parkiraliSta potrebno je izraditi
detaljne prometne elaborat u svrhu utvrdivanja potreba i mogucénosti.

Kao neke potencijalne lokacije za izgradnju parkirnih objekata na podrucju Grada Zadra predlazu se:

< podrucje ulice Ravnice — prema Studiji Vrata grada od arhitekta Nikole Basic¢a

< Trg kneza ViSeslava

< podrucje luke GaZenica

Prilikom odabira vrste i nacina izgradnje parkiraliSnih objekata u obzir se mora uzeti njegova povezanost na prometnu mrezu, prostorno-arhitektonska karakteristika
podrudja kao i interpolacija tog objekta u uzi i Siri urbani kontekst.

Glavne aktivnosti:
P2.1. Na mjestima gdje se utvrdi stvarna potreba za novim parkiraliSnim kapacitetima i gdje organizacijske mjere ne mogu pruzati ucinkovitost, potrebna je izgradnja
dodatnih parkirnih kapaciteta

P2.2. Izgradnja parkiraliSnih kapaciteta izvan gradskog sredista u svrhu izmjestanja ulicnih parkirnih mjesta s ciljem oslobadanja vrijednog urbanog prostora za potrebe
prostorne revitalizacije i razvoja odrzivih oblika prometovanja
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Tablica 45. StrateSka mjera P3. Uspostava Park&Ride sustava

Strateska mjera P3. Uspostava Park&Ride sustava

Park&Ride sustav pokazao se kao vrlo ucinkovita mjera u optimizaciji parkiraliSne potraznje u korist javnog prijevoza putnika jer djeluje kao njegova nadopuna. Park&Ride
sustav obuhvaca nacin putovanja u kojem se osobno vozilo ostavlja na parkiraliStima na glavnim ulazima u grad, koja su adekvatno opskrbljena uslugom javnog prijevoza,
a putnik voznju do sredista grada ili nekog drugog gradskog podrucja nastavlja javnim prijevozom. Prilikom razmatranja o uvodenju predmetnog sustava vazno je imati na
umu da je osnovna svrha Park&Ride sustava smanjenje ulazaka motornih vozila u grad. Zbog toga cijena Park&Ride nacina prijevoza mora biti niza od cijene parkiranja na
podrucju Poluotoka ili ostalim mjestima povecane atrakcije. Terminale Park&Ride sustava potrebno je uspostaviti na obodima grada ili u zonama satelitskih naselja.

Shodno tome, prema postoje¢im prometnim opterecenjima i prostornim karakteristikama, kao potencijalne lokacije za terminale Park&Ride sustava za podrucje Grada
Zadra predlazu se:

< podrucje luke GaZenica — za prometnu potraznju iz smjera juga

% podrucje Supernove Zadar/Crno (D8) — za prometnu potraZnju iz smjera istoka

% podrucje Ulice Hrvatskog sabora (izmedu D306 i Put Bokanjca) — za prometnu potraznju iz smjera sjevera

Implementaciju Park&Ride sustava potrebno je voditi prema sljede¢im smjernicama:

« Adekvatno informiranje i promocija Park&Ride sustava za gradane i posjetitelje

= Osiguravanje dovoljnog parkiraliSnog kapaciteta na terminalima Park&Ride sustava

= Uspostava frekventne usluge javnog prijevoza (autobusnih linija) prema terminala Park&Ride sustava

= Optimizacija tarifne politike s ciljem poticanja koristenja Park&Ride sustava (npr. povoljnija cijena autobusne karte u slucaju parkiranja na P&R terminalu)

Na terminalima Park&Ride sustava potrebno je osigurati i parkiraliSsna mjesta za bicikle, s ciljem uspostave Bike&Ride sustava. Sustav se za poCetak moze aktivirati samo
preko ljetne sezone, kao pilot projekt. Za implementaciju Park&Ride sustava potrebna je detaljna analiza opravdanosti sustava po pojedinim lokacijama.

Glavne aktivnosti:

P3.1. Izgradnja parkiraliSnih kapaciteta na obodima grada ili u zonama satelitskih naselja

P3.2. Uspostava frekventne usluge javnog prijevoza (autobusnih linija) prema novo izgradenim parkiraliSnim kapacitetima na obodima grada ili u zonama satelitskih naselja
P3.3. Adekvatno informiranje i promocija Park&Ride sustava za gradane i posjetitelje

P3.4. Optimizacija tarifne politike s ciljem poticanja koristenja Park&Ride sustava (npr. povoljnija cijena autobusne karte u sluc¢aju parkiranja na P&R terminalu)

Tablica 46. StrateSka mjera P4. Optimizacija postojec¢ih normativa izgradnje parkiraliSnih mjesta

Strateska mjera P4. Optimizacija postojec¢ih normativa izgradnje parkiraliSnih mjesta

U svrhu optimizacije postoje¢ih normativa izgradnje parkiraliSnih mjesta predlaze se provodenje detaljnih analiza s ciljem optimiziranja postojeéeg potrebnog broja
parkiraliSno-garaznih mjesta prema prostorno-planskoj dokumentaciji za novo izgradena i planirana gradska podrucja. Npr. jedan od nacina upravljanja prometnom
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Strateska mjera P4. Optimizacija postojec¢ih normativa izgradnje parkiraliSnih mjesta

potraznjom u korist odrzivih nadina prometovanje je ograni¢avanje najveceg broja parkiraliSnih mjesta po objektu. Na taj se nacin destimulira kupnja osobnog automobila
i smanjuje se pritisak parkiranja na javne povrsine. Kao dugoro¢na mjera pozeljno je poticati Zivot u gradskom sredistu ili zonama visoke atrakcije bez automobila.

Glavne aktivnosti:

P4.1. Provodenje detaljnih analiza s ciljem optimiziranja postojeceg potrebnog broja parkiraliSno-garaznih mjesta prema prostorno-planskoj dokumentaciji za novo izgradena
i planirana gradska podrucja

Tablica 47. StrateSka mjera P5. Onemogucavanje nepropisnog parkiranja

Strateska mjera P5. Onemogucavanje nepropisnog parkiranja

Nepropisno parkirana vozila znacajno narusavaju prometnu sigurnost, atraktivnost prostora, stvaraju vizualni nered i onemogucavaju nesmetano odvijanje prometnih
tokova, osobito pjesackih i biciklistickih. Postepenim poostravanjem parkiraliSnih odredbi, odnosno povecanjem cijena naplate parkiranja i Sirenja zona naplate, za ocekivati
je povecanje potrebe za nepropisnim parkiranjem, odnosno izbjegavanjem regulatornih mjera. Shodno tome, potrebno je proaktivno djelovati u svrhu onemogucavanja
takvog nacina parkiranja. Onemogucavanje ili smanjenje nepropisnog parkiranja moguce je provoditi tako da se na lokacijama gdje je utvrden potencijal nepropisnog
parkiranja postave fizicke barijere. Osim toga, suvremenija mjera je uvodenje fiksnog ili mobilnog videonadzora ili uvodenje senzorne tehnologije. Na izvanuli¢nim
parkiralistima pod naplatom moguce je uvesti sustav za upravljanje zatvorenim parkiralistima pomoc¢u ulazno/izlazne rampe i uredaja za placanje parkiralista iz vozila.

Glavne aktivnosti:

P5.1. Postavljanje fizickih barijera i prostorno oblikovanje povrsina tako da se ne ostavlja prostor za nepropisno parkiranje (stupici, uzdignuti nogostupi, zeleni pojas i
drvored)

P5.2. Implementacija suvremenih sustava nadzora i automatskog sankcioniranja nepropisnog parkiranja

Tablica 48. StrateSka mjera P6. Implementacija suvremenih tehnologija u sustavu parkiranja

Strateska mjera P6. Implementacija suvremenih tehnologija u sustavu parkiranja

Suvremene tehnologije mogu pozitivno utjecati na kretanje parkiraliSne potraznje i mogu pruzati u¢inkovit alat za optimizaciju parkirnog sustava. Za potrebe unaprjedenja
sustava parkiranja na podrucju Grada Zadra predlaze se sljedece:

< Implementacija sustava za automatsku detekciju popunjenosti parkiraliSnih mjesta

e Kako bi se omogucdilo efikasno pracenje prometnog opterecenja parkiraliSta nuzna je uspostava sustava za automatsku detekciju popunjenosti parkirali$nih mjesta.
Takvi sustavi ukljuuju ugradnju detektora na parkiraliSna mjesta ili postavljanje videonadzora s mogucnosSc¢u prepoznavanja slobodnih parkiraliSnih mjesta.
Implementacija predmetnog sustava predstavlja preduvjet za provodenje daljnjih suvremenih rjesenja u funkciji sustava parkiranja.

< Implementacija sustava vodenja prema slobodnim parkiraliSnim mjestima
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StrateSka mjera P6. Implementacija suvremenih tehnologija u sustavu parkiranja

e Strana istrazivanja pokazala su da je u vrijeme vrsnih opterecenja u urbanim sredisStima svako trece vozilo na cesti u potrazi za parkiralisnim mjestom. U svrhu
rjeSavanja tog problema potrebno je integrirati sustava automatske detekcije popunjenosti parkiraliSnog mjesta sa sustavima promjenjive prometne signalizacije.
Signalizaciju za usmjeravanje prema slobodnim parkiraliSnim mjestima potrebno je postaviti na prometnoj mreZi gdje se distribuiraju znacajniji prometni tokovi
prema odredenim dijelovima grada. Osim promjenjive prometne signalizacije, koriStenje mobilnih aplikacija i internetskih stranica moze sluziti kao alat za
pravovremeno informiranje vozaca o slobodnim parkirnim mjestima.

< Implementacija sustava za nadzor i automatsko sankcioniranje nepropisno parkiranih i neplacenih parkiranja

e U svrhu povecanja uspjesnosti regulacijskih metoda, a sve s ciljem smanjenja izbjegavanja naplate i nepropisnog parkiranja, predlaze se uspostava sustava za
nadzor i automatsko sankcioniranje prekrsaja u parkiranju. Na taj se nacin smanjuje radna snaga (ljudska kontrola) i povecava se ucinkovitost i pravednost sustava
naplate.

Glavne aktivnosti:

P6.1. Implementacija sustava za automatsku detekciju popunjenosti parkiraliSnih mjesta

P6.2. Implementacija sustava vodenja prema slobodnim parkiraliSnim mjestima

P6.3. Implementacija sustava za nadzor i automatsko sankcioniranje nepropisno parkiranih i neplacenih parkiranja

2.2.7 Paket mjera — Povecanje prometne sigurnosti

Tablica 49. Opis Paketa mjera — Povecanje prometne sigurnosti

Paket mjera — Poveéanje prometne sigurnosti

Sigurnost prometa predstavlja jedan od najvaznijih problema svjetskog drustva, posebice na podrudju gradova. Najvecu pozornost treba obratiti upravo na cestovni promet
iz razloga Sto u prometnim nesre¢ama u svijetu godiSnje Zivot izgubi vise od 1,3 milijuna ljudi, dok ta brojka na razini Europske unije iznosi priblizno 25.000. Zbog velikih
eksternih troskova uzrokovanih prometnim nesre¢ama, nuzno je sveobuhvatno povecanje prometne sigurnosti za sve sudionike. Republika Hrvatska, sukladno pozitivnim
svjetskim i europskim smjernicama, trenutno provodi Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa 2011.-2020., medutim na javnom savjetovanju je takoder i novi
program za planirano razdoblje 2021.-2030. U petogodi3njem periodu od 2015. do 2019. godine, na podruju Grada Zadra zabiljeZeno je 4.991 prometnih nesreca. S
obzirom na dosadasnji trend tezina posljedica prometnih nesrec¢a, ekonomski trosak ne iznosi manje od 550.000.000,00 kn. Za dostizanje ciljeva o smanjenju ukupnog
broja prometnih nesreca za 50 %, prometnih nesreca s ozlijedenima za 60 % i 0 smrtnih slucaja u prometnim nesre¢cama do 2030. godine, nuzno je sustavno provoditi sve
predloZzene mjere ovog Plana.
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Tablica 50. Strateska mjera S1. Povecanje sigurnosti prometnom infrastrukturom

Strateska mjera S1. Povecanje sigurnosti prometnom infrastrukturom

Uz Covjeka i vozilo jedan od klju¢nih ¢imbenika prometne sigurnosti je upravo i cesta. Naime, za odreden broj nesreca nije moguce utjecati na vjerojatnost nastanka, ali je
moguce utjecati na tezinu posljedice. Kako bi to bilo moguce potrebno je sustavno raditi na ocjeni stanja sigurnosti prometne infrastrukture te sukladno tome njenom
povecanju. Kako bi aktivnosti povecanja prometne sigurnosti bile sto ucinkovitije, nuzna je identifikacija potencijalno opasnih mjesta na cestovnoj mrezi Grada Zadra s
ciljem definiranja optimalnih rje3enja sanacije. Istrazivanja u Republici Hrvatskoj pokazuju da uspjesna sanacija opasnog mjesta smanjuje nastanak prometnih nesreca za
vise od 70 % dok se broj poginulih osoba smanjuje za 90 %. Osim kroz adekvatno planiranje, povecanje sigurnosti s aspekta prometne infrastrukture moguce je kroz
unaprjedenje prometno-gradevinskih elemenata postojece infrastrukture prema pozitivnim i suvremenim trendovima razvoja prometne sigurnosti. Prometno-gradevinski
elementi cestovne infrastrukture klju¢ni su za pravilno i sigurno odvijanje cestovnog prometa u cjelini. Takve elemente u najvecem dijelu ¢ine cestovne prometnice,
raskrizja, pjesacke i biciklisticke staze te sva prometna oprema i signalizacija. Uz navedeno, nuZno je provodenje revizija cestovne sigurnosti u svim fazama prometnog
planiranja i projektiranja, od idejnog projekta do same faze pustanja dionice/raskrizja u promet.

Glavne aktivnosti:
S1.1. Identifikacija i saniranje potencijalno opasnih mjesta na cestovnoj mrezi Grada Zadra
S1.2. Provodenje revizija cestovne sigurnosti u svim fazama prometnog planiranja i projektiranja

Tablica 51. StrateSka mjera S2. Uspostava sigurnih pjesackih ruta

StrateSka mjera S2. Uspostava sigurnih pjesackih ruta

U svrhu povecanja sigurnosti i poticanja najranjivijih skupina na pjesacenje, a i kako bi se smanjio pritisak osobnih vozila u zonama Skola i vrti¢a, predlaze se oznacavanje
i mapiranje sigurnih staza. Skole i vrtiéi trebaju biti sigurni prostori koji, uz socijalnu, tite i fizicku sigurnost svojih polaznika, ali isto tako jednako je vaZna sigurnost djece
kao sudionika u prometu u dolasku, odnosno odlasku, u skolu ili djecji vrti¢. Potreba za mapiranjem sigurnih trasa proizlazi iz vulnerabilnosti djece u prometu te je potrebno
podic¢i njihovu sigurnost i razinu neovisnosti u prometu. Sukladno odredbama cClanka 5. Zakona o sigurnosti prometa na cestama (NN 42/20) jedinice lokalne i podruc¢ne
(regionalne) samouprave, u skladu s odredbama citiranog Zakona, uz prethodnu suglasnost ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ureduju promet na svom podrudju
tako da, izmedu ostalog, odreduju: ,,10. pjeSacke zone, sigurne pravce za kretanje skolske djece, posebne tehnicke mjere za sigurnost pjesaka i biciklista u blizini obrazovnih,
zdravstvenih i drugih ustanova, igralista, kino dvorana i sl.,”

Glavne aktivnosti:
S2.1. Izrada prometnog elaborata za uvodenje jednosmjernih ulica na podrucju Zadra s ciljem Sto kvalitetnije organizacije prometnih tokova sukladno stvarnim prometnim
potrebama
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Tablica 52. Strateska mjera S3. Provodenje promotivnih kampanja s ciljem povecanja sigurnosti u prometu

Strateska mjera S3. Provodenje promotivnih kampanja s ciljem povecanja sigurnosti u prometu

Suradnjom izmedu gradskog ureda nadleznog za promet, prometne policije, lokalnih savjeta za sigurnost, HAK-a i udruga vezanih uz promet, potrebno je osigurati veci
broj radionica i edukacija specijaliziranih za prometnu sigurnost, kako bi se pobolj3alo znanje i vjestine sudionika u prometu na cestama. Kako bi ucinkovitost takvih
kampanja bila Sto bolja, odnosno kako bi obuhvatile sto veci broj gradana, potrebno je provoditi osmisljene i kvalitetne promotivne kampanje. Promotivne kampanje moraju
sadrzavati adekvatne poruke za pojedine ciljane skupine, koje je potrebno plasirati putem razli¢itih kanala poput: televizije, novinskih izdanja, radija, web portala, socijalnih
mreza, plakata na otvorenom i u institucijama, letaka i brosura u tiskanom i elektronskom obliku, itd. Provodenjem preventivnih akcija na lokalnoj razini te aktivnim
ukljuc¢ivanjem djece i mladih osoba moguce je utjecati na smanjenje negativnih uzrocno-posljedi¢nih ¢imbenika prometnih nesrec¢a (alkohol, brzina, pojas, kaciga, i dr.).
Uz periodi¢ne kampanje potrebno je uspostaviti i stalne oblike komuniciranja prema ciljanim skupinama, odnosno oblike koje ¢e ponuditi stalne informacije svim ciljanim
skupinama koje ih trebaju. To se odnosi na korisnicke centre s info pultovima i savjetodavnim sluzbama, sustav info telefona, korisni¢ku sluzbu koja komunicira putem e-
maila, mobilnih servisa poruka (npr. WhatsApp, Facebook Messenger, Viber i sl.), socijalnih mreza (Facebook, Twitter, Instagram i sl.), itd.

Glavne aktivnosti:
S3.1. Provodenje osmisljenih i kvalitetnih promotivnih kampanja s ciljem edukacije o prometu
S3.2. Uspostava stalnih oblika komuniciranja prema ciljanim skupinama

Tablica 53. Strateska mjera S4. Jacanje preventivnih akcija i nadzora policije

Strateska mjera S4. Jacanje preventivnih akcija i nadzora policije

Osim promotivnih kampanja, potrebno je sustavno provoditi ciljane akcije od strane policije s ciljem minimiziranja broja prometnih prekrsaja zbog sankcijskih mjera. Ciljane
policijske akcije trebaju se planirati sukladno potrebama i procjenama uslijed sustavnih analiza sigurnosti. Uz ljudsku kontrolu, predlaze se i implementacija kamera za
nadzor brzine na svim dionicama na kojima je utvrden trend ili potencijal za znacajna prekoracenja brzine.

Glavne aktivnosti:
S4.1. Provodenje ciljanih akcija od strane policije s ciljem minimiziranja broja prometnih prekrsaja zbog sankcijskih mjera
S4.2. Implementacija kamera za nadzor brzine na svim dionicama na kojima je utvrden trend ili potencijal za znacajna prekoracenja brzine

2.2.8 Paket mjera — Pametne i odrzive tehnologije

Tablica 54. Opis Paketa mjera — Pametne i odrzive tehnologije

Paket mjera — Pametne i odrzive tehnologije

Okvirom klimatsko-energetske politike utvrdeno je djelovanje Europske unije do 2030. godine gdje je postavljen obvezujudi cilj smanjenja emisije staklenickih plinova za
najmanje 40 % u odnosu na 1990. godinu. Isto tako postavljeni su ciljevi udjela obnovljivih izvora energije od najmanje 27 % te povecanje ukupne energetske ucinkovitosti
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Paket mjera — Pametne i odrzive tehnologije

za 27 %. Procjenjuje se da ¢e do 2025. godine biti potrebno priblizno milijun javnih postaja za punjenje i opskrbu za 13 milijuna vozila s nultim i niskim emisijama koja se
ocCekuju na europskim cestama. Republika Hrvatska kao punopravna clanica Europske unije obvezala se voditi smjernicama za niskouglji¢ni razvoj koje su naznacene u
strateskim, te ujedno i zakonsko obvezuju¢im dokumentima na svjetskoj, europskoj i nacionalnoj razini. Iz tog razloga, vazno je Republika Hrvatska ojaca kapacitete za
planiranje odrzive mobilnosti uz integralno planiranje mobilnosti u gradovima kako bi povecala proizvodnju i upotrebu odrzivih alternativnih goriva s ciljem smanjenja
oneciséenja. Temeljne mjere koje se odnose na sektor prometa su primjena goriva niske emisije CO2, optimizaciju i povecanje ucinkovitosti prijevoznih sredstava i
promicanje odrzivog integriranog putnic¢kog i teretnog prometa. Grad Zadar, kao jedan od veéih gradova u Republici Hrvatskoj i snazno turisti¢cko srediSte, ima vaznu ulogu
u razvoju inovativnih koncepta u stvaranju suvremenog prometnog sustava. Gradske su vlasti to prepoznale zbog ¢ega su trenutno u procesu provodenja projekti poput
»~Lokalnog akcijskog plana za unaprjedenje elektromobilnosti Grada Zadra"“, ,eMOB strategija®, ,Implementacija pametnih prometnih rjeSenja upotrebom novih tehnologija“
te ,,IKT Zadar Urban Mobility 4.0. (ZUM 4.0)“. Navedenim projektima nastoji se unaprijediti i uspostaviti razvijen sustav za podrSku elektromobilnosti, te inteligentni
transportni sustav u kontekstu optimizacije prometnih tokova, sustava parkiranja, kvalitete javnog prijevoza i sl. Razvojem i kvalitetnom integracijom navedenih prometnih
podsustava i alata moZze se znadajno povecati energetska ucinkovitost transportnih modaliteta, uz poveéanje razine kvalitete zivota gradana. Medutim, navedene se
tehnologije ne smiju sagledavati i implementirati izolirano, jer one same nisu dovoljno ucinkovite da udovolje sve rastu¢im zahtjevima za mobilnos¢u. Mjerama koje se
navode u nastavku Zeli se dosti¢i cilj poveéanja udjela elektro i hibridnih vozila na 20 % do 2030. godine, te smanjenje razine CO2 na podrucju grada za 20 % do 2030,
kao podrska u stvaranju suvremenog i odrZivog prometa na podruéju Zadra.

Tablica 55. StrateSka mjera E1. Razvoj i poticanje elektromobilnosti

Strateska mjera E1. Razvoj i poticanje elektromobilnosti

S ciljem stvaranja prometnog sustava s manjim emisijama Stetnih plinova i razine buke potreban je, medu ostalom, razvoj elektromobilnosti (e-mobilnost). S obzirom na
to da za razvoj e-mobilnosti nisu potrebna velika ulaganja u prometnu infrastrukturu i nije potrebno razvijati i implementirati znacajnija strateska rjeSenja, ono predstavlja
dobro kratkoro¢no rjesenje u kontekstu razvoja odrzive urbane mobilnosti. Medutim, vazno je napomenuti da razvoj elektromobilnosti nema znacajan utjecaj na smanjenje
prometnih zagusenja, povecanju prometne sigurnosti, oslobadanju gradskog prostora i sl. Prema dosada3njim aktivnostima vidljiva je Zelja Grada za razvoj i poticanje
koriStenja elektri¢nih vozila. Shodno tome, elektromobilnost treba razvijati sukladno izradenoj eMOB strategiji i Lokalnom akcijskom planu za unaprjedenje elektromobilnosti
Grada Zadra.

U tim su dokumentima predlozZene sljede¢e mjere unaprjedenja:

< Obrazovanje i promocija energetske ucinkovitosti u prometu

< Nabava novih vozila Gradske uprave i Gradskih ustanova/poduzecéa u skladu s kriterijima javne nabave i izrada analize isplativosti kod zamjene postojecih vozila
<+ Uvodenje elektri¢nih kolica za potrebe transporta robe u pjesackoj zoni na podrucju Poluotoka

« Implementacija sustava dijeljenja elektric¢nih bicikala

< lzgradnja punionica za elektromotorna vozila

# Oznacavanje parkirnih mjesta za elektri¢na vozila
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StrateSka mjera E1. Razvoj i poticanje elektromobilnosti

Glavne aktivnosti:
E1.1. Razvijanje elektromobilnosti sukladno eMOB strategiji i Lokalnom akcijskom planu za unaprjedenje elektromobilnosti Grada Zadra

Tablica 56. StrateSka mjera E2. Uspostava srediSnjeg centra za nadzor i kontrolu prometa

StrateSka mjera E2. Uspostava srediSnjeg centra za nadzor i kontrolu prometa

Kao preduvijet za implementaciju ostalih pametnih rjeSenja i sustava na podrucju prometa, nuzna je uspostava srediSnjeg centra za upravljanje prometom na podrucju
Grada Zadra i funkcionalnog urbanog podrucja Zadar. Sustav se treba temeljiti na webGIS platformi s modulima prema oblicima prometnih podsustava poput semaforskog
sustava, sustava promjenjivih prometnih znakova, video nadzor i kontrola, nadzor vozila javnog prijevoza putnika, sustav prioriteta za potrebe javnih sluzbi i sl. Uz
navedeno, kako bi se omogudila integracija s ostalim oblicima prometa, sustav mora imati dvosmjernu komunikaciju prema sustavima izvan domene Grada Zadra poput
Hrvatskih autocesta, Hrvatskih cesta, Zupanijske uprave za ceste, Hrvatskih Zeljeznica, Zracne luke Zadar, Jadrolinije i ostalih pomorskih prijevoznika. Osim prema
prometnim sluzbama centar mora imati vezu i prema drugim ,ne prometnim" servisima kao $to su vatrogasci, hitna pomo¢, DUZUS, MUP, DHMZ i ostali. Uspostavom
srediSnjeg prometnog centra povecati ¢e se ucinkovitost cjelokupnog prometnog sustava Grada Zadra i okolice zbog ubrzanog protoka informacija izmedu sluzbi zaduzenih
za organizaciju. Osim toga, korisnicima prometnog sustava bit ¢e dostupne pravovremene informacije o stanju u prometu.

Glavne aktivnosti:

E2.1. Uspostava srediSnjeg centra za upravljanje prometom na podrucju Grada Zadra i funkcionalnog urbanog podrucja Zadar kroz webGIS platformu s modulima razlicitih
prometnih podsustava

Tablica 57. StrateSka mjera E3. Implementacija inteligentnih transportnih rjesSenja (ITS)

StrateSka mjera E3. Implementacija inteligentnih transportnih rjeSenja (ITS)

Mjere za implementaciju inteligentnih transportnih rjeSenja (ITS) potrebno je provoditi sukladno projektima ,,Implementacija pametnih prometnih rjeSenja upotrebom novih
tehnologija" te ,IKT Zadar Urban Mobility 4.0. (ZUM 4.0)". U sklopu projekta predvideno je nekoliko komponenti ITS-a, a koji se odnose na:

% Sustav elektroni¢ke naplate u javnom prijevozu

« Sustav informiranja u prometu i javnom prijevozu

« Sustav pametnog parkiranja

< Centralni informacijski sustav (CIS)

« Web portal i mobilna aplikacija za pristup objedinjenim uslugama

Osim navedenih ITS paketa, potrebna je implementacija sustava za adaptivno upravljanje semaforskim uredajima s ciljem optimiziranja prometnih tokova na podrucju
grada, s naglaskom na vozila javnog prijevoza.
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StrateSka mjera E3. Implementacija inteligentnih transportnih rjeSenja (ITS)

Glavne aktivnosti:

E3.1. Uspostaviti sustav elektroni¢ke naplate u javnom prijevozu

E3.2. Uspostaviti sustav informiranja u prometu i javnom prijevozu

E3.3. Uspostaviti sustav pametnog parkiranja

E3.4. Uspostaviti centralni informacijski sustav (CIS)

E3.5. Uspostaviti Web portal i mobilnu aplikacija za pristup objedinjenim uslugama
E3.6. Uspostaviti sustav za adaptivno upravljanje semaforskim uredajima

Tablica 58. StrateSka mjera E4. Poticanje Carsharing sustava

Strateska mjera E4. Poticanje Carsharing sustava

Carsharing (sustav dijeljenja automobila) je sustav javnih automobila, odnosno sustav u kojem viSe vozaca koristi isto vozilo sukladno potrebama. Glavni cilj carsharing
sustava je smanjenje potrebe za posjedovanjem privatnog osobnog automobila, uz povecanje mobilnosti za korisnike koji nemaju osobni automobil. Prema stranim
istrazivanjima, zakljuceno je da jedno dijeljeno vozilo zamjenjuje deset to petnaest osobnih automobila. Prilikom provodenja anketa u sklopu Prometnog masterplana
funkcionalne regije Sjeverna Dalmacija, ustanovljeno je da bi 62 % ispitanika podrzali uvodenje carsharing usluge. Carsharing usluga vaZna je u procesu smanjenja
karbonizacije prometnog sustava zbog toga sto vecina korisnika koja si trenutno ne moze priustiti privatni elektri¢ni automobil moZze koristiti carsharing uslugu s elektri¢nim
automobilima na raspolaganju. Ovu mjeru moguce je poticati kroz izgradnju carsharing terminala na kojima ce biti besplatno parkiranje, kroz razvoj internetskih i mobilnih
aplikacija za razmjenu informacija o mogucnosti carsharinga, nacinu spajanja korisnika i sli¢cno. Osim carsharing terminala moguce je i iznajmljivanje vozila na parkirnim
mjestima u odredenom podrudju tj. zoni (free-floating sustav). Kako bi se predlozio odgovaraju¢i model za urbano podrucje grada Zadra potrebna su dodatna istrazivanja
potencijalnih korisnika.

Glavne aktivnosti:
E4.1. Dodatna istrazivanja potencijalnih korisnika carsharing sustava na podrucju Zadra

Tablica 59. StrateSka mjera E5. Mobilnost kao usluga (MaaS) i inovativni koncepti mobilnosti

Strateska mjera E5. Mobilnost kao usluga (MaaS) i inovativni koncepti mobilnosti

~MaaS" spaja korisnike prijevoza i pruzatelje usluga tako da na jednom mjestu omogucava planiranje, rezerviranje i pla¢anje vie vrsta usluga mobilnosti. Osnovna ideja
temelji se na promatranju mobilnosti kroz potrebe korisnika koji bi kupovinu automobila trebali zamijeniti kupovinom usluga i kombiniranjem razli¢itih nacina prijevoza
kako bi se optimizirao protok prometa. Za funkcioniranje ovakvog koncepta, prebacivanje s jednog prijevoznog sredstva na drugo mora biti $to lakSe i ugodnije za korisnike,
a cjelokupan prijevoz mora stajati iza jedne usluge, aplikacije, gdje zakoni i propisi moraju biti uskladeni s korisnickim i aplikacijskim suceljima, tehnologijom i opcijama
naplate. Osim navedenog, potrebno je imati na umu da ¢e se mobilnost u buduénosti svakako promijeniti. Europska unija potice brojna istrazivanja prema autonomnim
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StrateSka mjera E5. Mobilnost kao usluga (MaaS) i inovativni koncepti mobilnosti

vozilima, Ciji je cilj poveéanje cestovne sigurnosti i uéinkovitosti cestovnog prijevoza. Autonomna vozila, dronovi za prijevoz tereta i sli¢ni sustavi, imat ¢e znacajne utjecaje
na prometni sustav i na ostale gradske funkcije. Kao dugoro¢nu mjeru upravljanja prometnim sustava Grad Zadar mora biti spreman na nove trendove mobilnosti poput
»Mobilnosti kao usluge* i pojave potpuno autonomnih vozila te sukladno tome oblikovati prometnu politiku i infrastrukturu.

Glavne aktivnosti:
E5.1. Priprema prometne politike i infrastrukture Grada Zadra za nadolazece trendove u podrucju mobilnosti

Tablica 60. StrateSka mjera E6. Poticanje Carpooling nac¢ina prijevoza

Strateska mjera E6. Poticanje Carpooling nacina prijevoza

Carpooling je nacin prijevoza u kojem dvije ili viSe osoba koje putuju u istom smjeru ili na istu lokaciju dijele voznju u privatnom automobilu. Prema postojecem stanju,
prosjecna popunjenost automobila kre¢e se oko 1,5 putnika po vozilu Sto je neefikasno s aspekta energetske ucinkovitosti, troskova i zauzeéa ulicnog prostora. Glavna
znacajna carpooling nacina prijevoza je povecanje zaposjednutosti vozila ¢ime se povecava iskoristivost automobila. Shodno tome, predlaze se da Grad Zadar potice
koristenje carpooling nacina prijevoza preko promotivnih kampanja, sufinanciranja, sustavima nagradivanja i sl.

Glavne aktivnosti:
E6.1. Poticanje koristenje carpooling kao nacina prijevoza preko promotivnih kampanja, sufinanciranja, sustavima nagradivanja i sl.

Tablica 61. StrateSka mjera E7. Poticanje odrzive mobilnosti u tvrtkama

StrateSka mjera E7. Poticanje odrzive mobilnosti u tvrtkama

Uzimajuci u obzir to da se veliki broj putovanja odnosi na putovanje od mjesta stanovanja do mjesta rada, tvrtke imaju iznimno vaznu ulogu u oblikovanju prometnih
navika na podruéju grada. Shodno tome, Grad Zadar mora poticati tvrtke za provodenje aktivnosti usmjerenih u destimulaciju koristenja osobnih automobila od strane
zaposlenika. Nuzno je poboljsati podrsku tvrtkama koje promicu odrzive nacine prometovanja. Podrsku je moguce provoditi tako da se sufinancira ili financira izgradnja
parkiraliSnih mjesta za bicikle na prostoru tvrtke, provodenje promotivnih kampanja, poticanje carpooling ili carsharing usluga. Potrebno je promicati nove sporazume s
prijevoznicima u svrhu poticanja zaposlenika na koristenje javnog prijevoza, npr. posebne tarife s dodatnim popustom za tvrtke. Na podrucju grada Zadra registrirano je
oko 800 tvrtki koje bi poticanjem odrzive mobilnosti za svoje zaposlenike ostvarile velik utjecaj na kretanje prometne potraznje u gradu.

Glavne aktivnosti:
E7.1. Poticanje izrade strategija za upravljanje mobilnos¢u za zaposlenike u tvrtkama na podrucju Zadra

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 55 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

2.3 Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i
strategijama

U tablicama u nastavku (Tablica 62 i Tablica 63) navedeni su strateSki dokumenti na
drZavnoj, regionalnoj i lokalnoj razini koji su relevantni za SUMP Zadar, njihovi ciljevi i
odnos sa SUMP-om Zadar.

Tablica 62. Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama na drZavnoj
razini

Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama na drzavnoj razini

Nacionalna razvojna strategija Republike Hrvatske do 2030. godine (NN 13/21)

Opis: Nacionalna razvojna strategija RH do 2030. godine sluZzi kao krovni dokument i sveobuhvatni akt
strateskog planiranja kojim se dugoro¢no usmjerava razvoj drustva i gospodarstva u svim vaznim pitanjima
za Hrvatsku. Dokument se temelji na konkurentnim gospodarskim potencijalima Hrvatske te na prepoznatim
razvojnim izazovima na regionalnoj, nacionalnoj, europskoj i globalnoj razini.

Elemente strateskog okvira Cine vizija Hrvatske u 2030. godini, razvojni smjerovi i strateski ciljevi. Vizija
Hrvatske 2030. godine je: ,Hrvatska je u 2030. godini konkurentna, inovativna i sigurna zemlja prepoznatljivog
identiteta i kulture, zemlja oCuvanih resursa, kvalitetnih Zivotnih uvjeta i jednakih prilika za sve“. Strategijom
je odredeno ukupno 13 strateskih ciljeva u Cetiri razvojna smjera: 1. Odrzivo gospodarstvo i drustvo, 2. Jacanje
otpornosti na krize, 3. Zelena i digitalna tranzicija i 4. Ravhomjeran regionalni razvoj.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Nacionalne razvojne strategije doprinosom
sljedeéim strateskih ciljevima:

Strates$ki ciljevi iz Nacionalne razvojne strategije: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

8. EkoloSka i energetska tranzicija za klimatsku

J4, J8, J10, J15, B1, B3,
neutralnost

10. Odrziva mobilnost sve strateSke mjere
12. Razvoj potpomognutih podrudja i podrudja s 39

razvojnim posebnostima
13. Jacanje regionalne konkurentnosti E3

Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske (NN 30/09)

Opis: Strategija odrzivog razvoja Republike Hrvatske usvojena je 2009. godine za desetogodiSnje razdoblje i
sadrzi analizu postojeeg gospodarskog, socijalnog i okoliSnog stanja te utvrduje smjernice dugorocnog
djelovanja. Strategija sadrzi temeljna nacela i mjerila za odredivanje ciljeva i prioriteta u promisljanju
dugorocne preobrazbe prema odrzivom razvitku Republike Hrvatske.

U Strategiji je identificirano osam kljucnih izazova na kojima Hrvatska mora raditi radi postizanja odrzivog
razvitka: 1. stanovnistvo; 2. okoli§ i prirodna dobra; 3. usmjeravanje na odrzivu proizvodnju i potrosnju; 4.
ostvarivanje socijalne kohezije i pravde; 5. postizanje energetske neovisnosti i rasta ucinkovitosti koriStenja
energije; 6. jaCanje javnog zdravstva; 7. povezivanje RH; 8. zastita Jadranskog mora, priobalja i otoka.
IstiCe se da je pretpostavka za odrzivi razvoj uspostava ucinkovite uprave, ulaganje u znanje i istrazivanje te
da je ulaganje u obrazovanje za odrzZivi razvitak preduvjet za nuZzne promjene i postizanje ciljeva odrzivog
razvitka.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Nacionalne razvojne strategije doprinosom
sljedec¢im izazovima:

Izazovi iz Strategije odrzivog razvitka: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:
2. Okoli§ i prirodna dobra J10, J15

5. Energija J10, J15

7. Povezivanje Hrvatske sve strateSke mjere
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Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama na drzavnoj razini

Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021.-2026. (2021)

Opis: Nacionalni plan oporavka i otpornosti (NPOO) temelji se na strateSkim dokumentima, programima,
preporukama i obvezama te kao takav cini jasan i koherentan okvir za ostvarenje reformi, kao i razvojnih,
socijalnih, okolignih i svih drugih ciljeva Vlade u teku¢em desetljecu.

Cilj je NPOO-a doprinijeti ubrzanom gospodarskom rastu. Plan se sastoji od pet komponenti (Gospodarstvo;
Javna uprava, pravosude i drzavna imovina; Obrazovanje, znanost i istrazivanje; TrZiSte rada i socijalna
zaStita; Zdravstvo) i jedne inicijative (Obnova zgrada).

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju NPOO-a doprinosom sljedeéim
komponentama:

Komponente iz NPOO-a: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

C1.4. Razvoj konkurentnog, energetski odrzivog i

Y. . J7, 38, J9, J10, J11, J15, C1, C2, S1
ucCinkovitog prometnog sustava

C1.6. Razvoj odrzivog, inovativnog i otpornog

. B5
turizma

Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske (NN 106/17)

Opis: Opci cilj odreden Strategijom prostornog razvoja je uravnotezen i odrziv prostorni razvoj na principima
teritorijalne kohezije u funkciji poboljSanja kvalitete zivota i ublazavanja depopulacijskih trendova, uz ocuvanje
identiteta prostora. Strategijom je odredeno pet razvojnih prioriteta: OdrZivost prostorne organizacije,
Ocuvanost identiteta prostora, Prometna povezanost, Razvoj energetskog sustava i Otpornost na promjene.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Strategije prostornog razvoja doprinosom
sljedeéim razvojnim prioritetima:

Prioriteti iz Strategije prostornog razvoja: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

3. Prometna povezanost Ji, J2, J7, J8, B1, B3 C1, C2, P3

Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN 50/99, 84/13)

Opis: Ciljevima prostornog uredenja, gospodarsko-razvojni okvir odreden je teznjom Hrvatske da poveda
kvalitetu Zivljenja i uravnotezi razvoj svih podrudja Drzave, da unaprijedi ucinkovitost gospodarstva
prilagodenog trziSnim uvjetima te se tako ukljuci u europske razvojne sustave i svjetsku razmjenu. Klju¢nu
ulogu s gledista koristenja prostora imaju poljoprivreda, turizam i industrija, a osobito znacenje promet i
infrastruktura, posebice vodno gospodarstvo zbog viSestrukog utjecaja na prostor.

U odnosu na poloZaj Hrvatske, razvojne i prostorne okolnosti, osnovni ciljevi prostornog razvoja su: 1. OsnaZziti
prostorno razvojnu strukturu Drzave, 2. Povecati vrijednost i kvalitetu prostora i okolisa. 3. Racionalno koristiti
i zastititi nacionalna dobra, 4. Uvaziti zajednicka obiljeZja i osobitosti podrucja, 5. Razvijati infrastrukturne
sustave, 6. Osigurati ucinkovitost sustava prostornog uredenja i 7. Usmjeriti prostorno-razvojne prioritete.
Navedeni ciljevi dalje su razradeni kroz sljedece tematske cjeline: 1. Stanovnistvo i naselja, 2. Infrastrukturni
i vodnogospodarski sustavi, 3. Gospodarske djelatnosti u prostoru, 4. ZaStita posebnih vrijednosti prostora i
okolisa, te 5. Osnovne smjernice za uredenje prostora.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Programa prostornog uredenja doprinosom
sljedecim ciljevima/tematskim cjelinama:

Ciljevi/tematske cjeline iz Programa prostorno . .
) . 1 9 P 9 StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:
uredenja:
2. Infrastrukturni i vodnogospodarski sustavi Jg, J9, C1, C2
3. Gospodarske djelatnosti u prostoru B5

Strategija i nacionalni plan djelovanja na okolis (NN 46/02)

Opis: Osnovni cilj ove strategije je o¢uvanje okoliSa Republike Hrvatske na nacelima odrzivog razvoja kroz
ostvarivanje sljedecih koraka: 1. PoboljSanje zakonskog, financijskog i institucionalnog okvira za upravljanje
okolisem na lokalnoj i na drzavnoj razini, uklju¢ujuéi kadrovsko jacanje, uzimajuéi u obzir priblizavanje EU-u,
2. Integriranje zaStite okoliSa u druge sektore (poljoprivreda, Sumarstvo, turizam, energetika, industrija,
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Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama na drzavnoj razini

rudarstvo, promet...) radi smanjenja oneciS¢enja okoliSa i odrzivog koristenja prirodnih dobara, 3. Uspostava
cjelovitog monitoringa i jedinstvenog informacijskog sustava, 4. Jaanje svijesti javnosti i ukljucivanje javnost
u proces donoSenja odluka i provedbe mjera.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Strategije i nacionalnog plana djelovanja na
okoli$ odnosno koraka koje oni propisuju kroz:

Ciljevi Strategije i nacionalnog plana djelovanja na

o StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:
okolis

Integriranje zaStite okoliSa u druge sektore
(poljoprivreda, Sumarstvo, turizam, energetika,
industrija, rudarstvo, promet, ...) radi smanjenja J10, J15, E1
oneciséenja okolisa i odrZivog koristenja prirodnih
dobara

Jacanje svijesti javnosti i ukljucivanje javnost u

S3, E6
proces donoSenja odluka i provedbe mjera

Strategija niskougljicnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu (NN
63/21)

Opis: Ovaj stratesSki dokument postavlja put za tranziciju prema odrzivom konkurentnom gospodarstvu, u
kojem se gospodarski rast ostvaruje uz male emisije staklenickih plinova. Ciljevi smanjenja emisije staklenickih
plinova do 2030. i 2050. godine provodit ¢e se u Republici Hrvatskoj u okviru politickog okvira koji je usvojila
Europska unija. Nova strategija rasta EU formulirana kroz Europski zeleni plan postavlja cilj preobrazbe u
pravedno i prosperitetno drustvo s modernim, resursno ucinkovitim i konkurentnim gospodarstvom u kojem
2050. godine nece biti neto emisija staklenickih plinova. Niskougljicna strategija odnosi se na sve sektore
gospodarstva i ljudske aktivnosti, a osobit naglasak je na energetici, industriji, prometu, poljoprivredi,
Sumarstvu i gospodarenju otpadom.

Niskouglji¢na strategija postavlja sljedece opce ciljeve: 1. Postizanje odrzivog razvoja temeljenog na znanju i
konkurentnom gospodarstvu s niskom razinom ugljika i ulinkovitim koristenjem resursa, 2. Povecanje
sigurnosti opskrbe energijom, odrzivost energetske opskrbe, povecanje dostupnosti energije i smanjenje
energetske ovisnosti, 3. Solidarnost izvrSavanjem obveza Republike Hrvatske prema medunarodnim
sporazumima, u okviru politike EU, kao dio na3e povijesne odgovornosti i doprinos globalnim ciljevima, 4.
Smanjenje onecis¢enja zraka i utjecaja na zdravlje te kvalitetu Zivota gradana.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Strategije niskouglji¢nog razvoja doprinosom
sljedec¢im sektorima:

Sektori iz Strategije niskouglji¢nog razvoja: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

Promet Ji,J10, J15, P6, E3

Strategija energetskog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu (NN
25/20)

Opis: Strategija energetskog razvoja (SER) predstavlja korak prema ostvarenju vizije niskougljicne energije
te osigurava prijelaz na novo razdoblje energetske politike kojom se osigurava pristupacna, sigurna i kvalitetna
opskrba energijom bez dodatnog optereéenja drzavnog proracuna u okviru drzavnih potpora i poticaja.
Strategija ukljuCuje Sirok spektar inicijativa energetske politike kojima ¢e se ojacati sigurnost opskrbe
energijom, postupno smanjiti gubici energije i povedavati energetska ucinkovitost, smanjivati ovisnost o
fosilnim gorivima, povecati domaca proizvodnja i koristenje obnovljivih izvora energije.

Glavni strateski ciljevi energetskog razvoja Republike Hrvatske su: (1) rastuca, fleksibilna i odrZiva proizvodnja
energije kroz smanjenje ovisnosti o uvozu energije zaustavljanjem pada domace proizvodnje, optimalnim
koriStenjem postojecéih kapaciteta za proizvodnju i ulaganjima u novu proizvodnju (osiguranje adekvatnog
energetskog miksa s niZim emisijama staklenickih plinova), (2) razvoj energetske infrastrukture i novih
dobavnih pravaca energije, (3) veca energetska ucinkovitost.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Strategije energetskog razvoja doprinosom
sljedeéim strateskim ciljevima:
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Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama na drzavnoj razini

StrateSki ciljevi iz Strategije energetskog razvoja: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

3. veca energetska ucinkovitost Jio0, J15

Integrirani nacionalni energetski i klimatski plan za Republiku Hrvatsku za razdoblje od 2021. do
2030. godine (2019)

Opis: Klju¢ni ciljevi prikazani u Integriranom energetskom i klimatskom planu su cilj smanjenja emisija
staklenickih plinova za Republiku Hrvatsku za 2030. godinu, udio OIE u bruto neposrednoj potrosnji energije i
energetska ucinkovitost, i to iskazana kao potrosnja primarne energije i neposredna potrosnja energije.
Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Integriranog nacionalnog plana doprinosom
nacionalnim ciljevima u sljede¢im dimenzijama:

Dimenzije iz Integriranog nacionalnog plana: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

Dekarbonizacija J10, J15

Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. godine
s pogledom na 2070. godinu (NN 46/20)

Opis: Vizija Strategije prilagodbe klimatskim promjenama je: Republika Hrvatska otporna na klimatske
promjene. Da bi se to postiglo postavljeni su ciljevi: 1. smanjiti ranjivost prirodnih sustava i drusStva na
negativne utjecaje klimatskih promjena, 2. povecati sposobnost oporavka nakon ucinaka klimatskih promjena
i 3. iskoristiti potencijalne pozitivne ucinke, koji takoder mogu biti posljedica klimatskih promjena.

Strategija prilagodbe odreduje prioritetne mjere i koordinirano djelovanje kroz kratkotrajne akcijske planove
te pracenje provedbe mjera. Glavni je cilj Strategije osvijestiti vaznost utjecaja klimatskih promjena na
drustvo, ukazati na prijetnje te nuznost integracije koncepta prilagodbe klimatskim promjenama u postojece i
nove politike, strateSke i planske dokumente, programe i ostale aktivnosti koje se provode na svim razinama
upravljanja.

Strategijom prilagodbe definirane su mjere za prilagodbu sljedec¢a podrucja: vodni resursi, poljoprivreda,
Sumarstvo, ribarstvo i akvakultura, bioraznolikost, energetika, turizam, zdravlje, prostorno planiranje i
uredenje, upravljanje rizicima i opée mjere.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Strategije prilagodbe klimatskim promjenama
u sljede¢im mjerama:

Mjere iz Strategije prilagodbe klimatskim promjenama: | StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

PP-03 Integracija mjera prilagodbe u sustav

. . . Ji2, PJ1, PJ2, C1, C3
prostornog uredenja i planiranja

SU-05 Provedba koncepta zelene infrastrukture u
svrhu jacanja otpornosti na klimatske promjene u | J7, J12, PJ1, PJ2, C1, C3
urbanim i ruralnim sredinama

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine (NN
84/17)

Opis: Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske dokument je kojim se utvrduje srednjoroCni i
dugoroc¢ni razvoj prometa u Republici Hrvatskoj i koji predstavlja kvalitativni pomak u odnosu na postojeée
stanje i ostvarenje nove faze, a to je povecanje kvalitete prometnog sustava i same prometne infrastrukture.
Strategiju Cini devet opcih ciljeva te specificni (sektorski) ciljevi, a oni su dalje razradeni na opce i specificne
(sektorske) mjere.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Strategije prometnog razvoja doprinosom
sljedeéim opcim ciljevima:

Opdi ciljevi iz Strategije prometnog razvoja: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

CO1 — Promijeniti raspodjelu prometa putnika u
prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima prijevoza
s nultom emisijom Stetnih plinova. To ukljucuje JP | J1-J15
u aglomeracijama i lokalnom regionalnom
kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne linije
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Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama na drzavnoj razini

itd.), prijevoz Zeljeznicom, javni prijevoz u
pomorskom prometu (brodovima), autobusni
prijevoz na regionalnim i daljinskim linijjama, kao i
pjeSake i bicikliste.

CO4 — Smanjiti utjecaj prometnog sustava na

. . J10, J15, B1, B4
klimatske promjene.

CO5 — Smanjiti utjecaj prometnog sustava na okolis

(okolisna odrzivost). J10, J15

CO6 — Povecati sigurnosti prometnog sustava. S1, S2, S3, S4

CO7 — Povecati interoperabilnosti prometnog sustava
(3P, zeljeznicki, cestovni, pomorski i zracni Ji, J2, B4, P3
promet te promet unutarnjim plovnim putovima)

CO8 — Poboljsati integraciju prometnih modova u

B4, P3, P6, E2, E3
Hrvatskoj (upravljanje, ITS, VTMIS, P&R itd.)

Nacionalni plan razvoja biciklistickog prometa za razdoblje od 2023. do 2027. godine i Akcijskog
plana za provedbu Nacionalnog plana razvoja biciklistickog prometa za razdoblje od 2023. do 2027.
godine (NN 83/23)

Opis: Nacionalni plan razvoja biciklistickog prometa za razdoblje od 2023. do 2027. godine predstavlja
srednjoro¢ni akt strateSkoga planiranja kojim Republika Hrvatska po prvi put postavlja temelj sustavnom
planiranju, uc¢inkovitom upravljanju i prac¢enju biciklistickoga prometa na svom podrucju. Dugorocno pracenje
i planiranje razvoja biciklistickih prometnih potreba te njihovo sustavno zadovoljavanje predstavlja nacin
uspjesnoga rjeSavanja prometnih problema te unaprjedenja postojece ili izgradnje nove biciklisticke
infrastrukture koja ¢e uspjeSno djelovati u okviru cjelokupnoga prometnoga sustava. Kako bi se postiglo
navedeno postavljena su dva posebna cilja: 1. Povecanje koristenja bicikala pri svakodnevnim putovanjima i
2. Povecanje sigurnosti biciklista u prometu.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju ovog Plana doprinosom sljedeé¢im posebnim
ciljevima:

Posebni ciljevi iz Nacionalnog plana razvoja

biciklistitkog prometa StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

1. Povedanje koriStenja bicikala pri svakodnevnim

putovanjima 0z, 03, J1, J2, J7, B1, B2, B3, B4, B5, C1, C3

2. Povecanje sigurnosti biciklista u prometu 02, 03, B1, B2, B3, B4, B5, C1, C3, S1, S3, S4

Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za razdoblje od
2014. do 2020. godine (NN 93/14)

Opis: Strategija postavlja viziju koja glasi: ,,Hrvatska — razvijena i prepoznatljiva pomorska drzava“ te misiju:
»Osnaziti ulogu pomorstva u razvoju i konkurentnosti Republike Hrvatske kroz politike i inicijative odrzivog
rasta gospodarske aktivnosti na moru i u priobalju, jaanja utjecaja hrvatskog pomorskog sektora na
europskom i svjetskom trzistu, vrednovanja iznimnog geografskog poloZaja Jadranskog mora i njegovih
ekoloskih znacajki, kao i razvoja visokih tehnologija i usluga u pomorstvu na temeljima tradicionalnih znanja i
usvojenih sposobnosti, vodedi osobitu brigu o visokoj dostupnosti ucinkovitih i modernih javnih usluga u
pomorstvu, zastiti morskog okoliSa i sigurnosti plovidbe*.

Kako bi se postiglo navedeno postavljena su dva strateSka cilja: 1. Odrzivi rast i konkurentnost pomorskog
gospodarstva u tri podrucéja (brodarstvo i usluge u pomorskom prijevozu; lucka infrastruktura i lucke usluge;
obrazovanje te Zivotni i radni uvjeti pomoraca) i 2. Siguran i ekoloSki odrZziv pomorski promet, pomorska
infrastruktura i pomorski prostor Republike Hrvatske. Strateski ciljevi su dalje podijeljeni na pripadajuce ciljeve
i mjere.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Strategije pomorskog razvitka doprinosom
sljedecim strateskim ciljevima:

Strates$ki ciljevi iz Strategije prometnog razvoja: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:
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Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama na drzavnoj razini

Odrzivi rast i konkurentnost pomorskog
gospodarstva u podrudju:

— brodarstva i usluga u pomorskom prijevozu,

I S J9
— luCke infrastrukture i luckih usluga,
— obrazovanja, te zZivotnih i radnih uvjeta
pomoraca.
Siguran i ekoloski odrziv pomorski promet, pomorska
infrastruktura i pomorski prostor Republike J15

Hrvatske.

Strategija razvoja odrzivog turizma do 2030. godine (NN 2/23)

Opis: Strategija razvoja odrzivog turizma podloga je za oblikovanje i provedbu razvojnih turistickih politika,
uskladena s nacionalnim i europskim politikama vezanim za turizam i op¢i gospodarski i drustveni razvoj.
Strategija odgovara na kljuCne izazove stremedi ostvarenju kvalitativnog pomaka iz neodrzivog koncepta
turisti¢ckog razvoja k odrzivom turizmu visoke dodane vrijednosti.

Strategija definira Cetiri strateSka cilja: 1. Cjelogodisnji i regionalno uravnotezeniji turizam, 2. Turizam uz
ocCuvan okolis, prostor i klimu, 3. Konkurentan i inovativan turizam, 4. Otporan turizam.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Strategije razvoja odrzivog turizma
doprinosom sljedecim strateskim ciljevima:

StrateSki ciljevi iz Strategije razvoja odrzivog turizma:

StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

1. Cjelogodisnji i regionalno uravnotezZeniji turizam

B5

2. Turizam uz oc¢uvan okolis, prostor i klimu

B3

dokumenti Strategije upravljanja morskim okoliSem i obalnim podrucéjem koji se donose temeljem
Uredbe o izradi i provedbi dokumenata Strategije upravljanja morskim okoliSem i obalnim
podruc¢jem (NN 112/14, 39/17, 112/18)

Direktivom 2008/56/EZ kojom se uspostavlja okvir za djelovanje Zajednice u podrucju politike morskog okolisa
(Okvirna direktiva o morskoj strategiji) drzavama clanicama nalaZze se poduzimanje mjera za postizanje ili
odrZavanje dobrog stanja morskog okoliSa najkasnije do 2020. godine. U tu svrhu razvijaju se i primjenjuju
morske strategije u okviru kojih se primjenjuje ekosustavni pristup upravljanja ljudskim djelatnostima.
Direktiva takoder predstavlja 'okoliSni stup' u svim politikama EU orijentiranim k odrzivom upravljanju i
koriStenju prirodnih resursa morskog okolisa. Strategija upravljanja morskim okoliSem i obalnim podruéjem
definira ekoloske ciljeve koji su rasclanjeni po deskriptorima i potom po komponentama (planktonske
zajednice, morske kornjace, ptice, ribe, morski sisavci).

Svi ekoloski ciljevi odnose se na odrZavanje staniSnih uvjeta i obiljeZja populacija morskih i obalnih organizama
i kao takvi su u SUMP-u Zadar obuhvaceni mjerama 1.3.2. Integralno upravljanje obalnim podrucjem i
planiranje koristenja mora, 1.3.3. Prostorno planiranje morskih podrucja te ukljuenje u relevantne sektorske
dokumente i 1.4.1. Jacanje zastite okolisa i prirode, upravljanje zasti¢enim dijelovima prirode i ekoloSke mreze
te valorizacija prirodne bastine i 3.4.5. Odrzivi razvoj ribarstva i plave ekonomije

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar orijentiran je na odrzivu mobilnost i ne pridonosi direktno ostvarenju
ekoloskih ciljeva Strategije. Medutim, indirektno im doprinosi kroz strateSku mjeru J15 usmjerenu na uvodenje
,Cistih® oblika prometovanja.

Program kontrole oneciSéenja zraka za razdoblje od 2020. do 2029. godine (NN 90/19)

Opis: Svrha Programa kontrole onecis¢enja zraka je da omogudi ispunjavanje sljedec¢a dva cilja:
— ispunjavanje obveza smanjenja onecis¢ujuéih tvari emisija SOz, NOx, NMHOS, PMzs i NHs,
— smanjenjem emisije doprinijeti napretku u postizanju razina kvalitete zraka koje ne dovode do
znacajnih negativnih ucinaka i rizika za ljudsko zdravlje i okolis.
Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Programa kontrole onecis¢enja zraka
doprinosom smanjenju emisija ispusnih (osobito staklenickih) plinova neposredno (kroz mjere J10 i J15) te
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Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama na drzavnoj razini

posredno (kroz mjere smanjenja motornog prometa i povecanja koriStenja javnog prijevoza, bicikliranja,
pjesacenja i drugih odrzivih oblika mobilnosti).

Tablica 63. Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama na regionalnoj
i lokalnoj razini

Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama na regionalnoj i lokalnoj

razini

Prostorni plan Zadarske Zzupanije (Sluzbeni glasnik Zadarske zupanije 02/01, 06/04, 02/05, 17/06,
03710, 15714, 14/15, 05/23, 06/23)

Opis: Odredbe za provedbu PPZZ-a definiraju uvjete razgraniéenja prostora prema obiljezju, koridtenju i
namjeni, uvjete odredivanja prostora gradevina od vaznosti za Drzavu i Zupaniju, uvjete smijestaja
gospodarskih sadrZzaja u prostoru, uvjete smjeStaja druStvenih djelatnosti u prostoru, uvjete odredivanja
gradevinskih podrucja i koriStenja izgradenog i neizgradenog dijela gradevinskog podrucja, uvjete uredivanja
prometnih i drugih infrastrukturnih sustava u prostoru, mjere ocuvanja krajobraznih vrijednosti, mjere zastite
prirodnih vrijednosti i posebnosti i kulturno-povijesnih cjelina, gospodarenje otpadom, mjere sprjeCavanja
nepovoljna utjecaja na okolis te mjere provedbe plana. Odredbe za provodenje PPZZ-a ne definiraju ciljeve i
mjere razvoja podrucja Grada odnosno sektora i okolisnih tema.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar orijentiran je na odrzivu mobilnost te ne ukljucuje aktivnosti ¢ija je
provedba zabranjena Odredbama za provedbu PPZZ-a.

Prostorni plan uredenja Grada Zadra (Glasnik Grada Zadra 04/04, 03/08, 16/11, 02/16, 13/16,
14/19)

Opis: Odredbe za provodenje PPUGZ-a definiraju uvjete za odredivanje namjena povrsina, uvjete za uredenje
prostora, uvjete za smjeStaj gospodarskih djelatnosti, uvjete smjeStaja druStvenih djelatnosti, uvjete
utvrdivanja koridora ili trasa i povrsina prometnih i drugih infrastrukturnih sustava, mjere zastite krajobraznih
i prirodnih vrijednosti i kulturno-povijesnih cjelina, postupanje s otpadom, mjere sprjeCavanja nepovoljna
utjecaja na okolis i mjere provedbe prostornog plana. Odredbe za provodenje PPUGZ-a ne definiraju ciljeve i
mjere razvoja podrucja Grada odnosno sektora i okolisnih tema.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar orijentiran je na odrzivu mobilnost te ne ukljucuje aktivnosti cija je
provedba zabranjena Odredbama za provedbu PPUGZ-a.

Plan razvoja Zadarske zZupanije 2021. — 2027.: ZajedniStvom za sigurniju buduc¢nost (nacrt, 2022)

Opis: Plan razvoja Zadarske zupanije temeljni je srednjoroc¢ni akt strateskog planiranja od znacaja za Zadarsku
zupaniju kojim se definiraju posebni ciljevi za provedbu strateskih ciljeva iz dugoro¢nih akata strateskog
planiranja. Planom je definirano dvadeset posebnih ciljeva: 1. Poticanje industrijske tranzicije prema niSama
visoke dodane vrijednosti, 2. Stvaranje snaznog malog i srednjeg poduzetniStva i poticajnog poslovnog
okruzenja, 3. Povecanje uloge znanosti i istrazivanja u gospodarstvu Zadarske Zupanije, 4. Razvoj Zadarske
Zupanije kao prepoznatljive destinacije odrZivog, pametnog i cjelogodi$njeg turizma, 5. OCuvanje i valorizacija
kulturne i povijesne bastine uz razvoj kreativnih industrija i dostupnost kulturnih sadrzaja na podrucju cijele
Zadarske Zzupanije, 6. Povecanje uskladenosti odgojno-obrazovnog sustava s potrebama drustva i
gospodarstva, 7. Pobolj3anje kvalitete i ucinkovitosti tijela lokalne i regionalne samouprave, 8. Poboljsanje
dostupnosti i kvalitete zdravstvene zastite i socijalne skrbi uz daljnji razvoj i jaanje programa prevencije za
zdrav i kvalitetan zivot, 9. Razvoj i unaprjedenje ucinkovitosti sustava sporta za poticanje rekreacije i vrhunske
sportske rezultate, 10. Razvoj Zadarske Zupanije kao poticajnog okruzenja za mlade i obitelj, 11. Unaprjedenje
sustava za jacanje otpornosti Zadarske Zupanije, 12. Unaprjedenje sustava zastite okoliSa, o¢uvanja prirodne
bastine i odrzivog upravljanja prostornim resursima, 13. Unaprjedenje kvalitete i odrzivosti komunalnih
infrastrukturnih sustava i usluga, 14. Unaprjedenje energetske ucinkovitosti i infrastrukture uz tranziciju prema
Cistoj energiji i OIE, 15. Razvoj konkurentne, otporne i odrZive poljoprivrede i prehrambenog sektora, 16.
Razvoj konkurentnog, odrzivog i otpornog ribarstva i akvakulture, 17. Unaprjedenje prometne povezanosti i
modernizacija prometnih sustava za odrZivo i sigurno prometovanje, 18. Razvoj i poticanje primjene kvalitetnih
i prostorno ravnomjerno dostupnih elektronickih komunikacijskih sustava, 19. Povecanje teritorijalne kohezije
Zadarske Zupanije i poticanje ravhomjernog i odrZivog razvoja s naglaskom na otoke, brdsko-planinska i
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potpomognuta podrucja, 20. Poticanje daljnjeg razvoja pametne specijalizacije i pametnih gradova te urbanih
sredina.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Plana razvoja Zadarske Zupanije doprinosom
sljedecim strateskim ciljevima:

Strates$ki ciljevi iz Plana razvoja Zadarske Zupanije: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

4. Razvoj Zadarske Zupanije kao prepoznatljive
destinacije odrzivog, pametnog i cjelogodiSnjeg B5
turizma

17. Unaprjedenje prometne povezanosti i
modernizacija prometnih sustava za odrzivo i sve strateSke mjere
sigurno prometovanje

20. Poticanje daljnjeg razvoja pametne
specijalizacije i pametnih gradova te urbanih E2, E3
sredina

Plan razvoja otoka Zadarske zupanije 2021. - 2027., Teritorijalna strategija razvoja otoka Zadarske
Zzupanije 2021. - 2027. (Sluzbeni glasnik Zadarske Zupanije 15/23)

Opis: Plan razvoja otoka Zadarske Zupanije identificirao je razvojne potrebe i potencijale otoka Zadarske
Zupanije u podrucjima drustvene, javne i poslovne infrastrukture, zastite okoliSa, prilagodbe klimatskim
promjenama, valorizacije kulturne bastine i usluga, poticanja energetske ucinkovitosti i koristenja obnovljivih
izvora energije. Planom su definirane Cetiri operacije: Odrzivo upravljanje, oCuvanje i koristenje otocnog
prostora; Unaprjedenje poslovne i javne infrastrukture na otocima; Valorizacija kulturne bastine i razvoj
kulturnih usluga na otocima; Poticanje energetske ucinkovitosti i koristenje obnovljivin izvora energija na
otocima. Pored operacija, predvidena su i ostala podrucja ulaganja medu kojima je i mjera 17.7. Unaprjedenje
meduotocne povezanosti i povezanosti otoka i kontinentskog zaleda s funkcijama glavnih gravitacijskih centara
u Zupaniji.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Plana razvoja otoka Zadarske Zupanije
doprinosom sljede¢im mjerama:

Mjere iz Plana razvoja otoka Zadarske Zupanije: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

17.7. Unaprjedenje meduotocne povezanosti i
povezanosti otoka i kontinentskog zaleda s
funkcijama glavnih gravitacijskih centara u
Zupaniji

J15

Strategija razvoja urbanog podrudéja Zadra 2014. - 2020. (2016)

Opis: Strategija razvoja urbanog podrucja Zadra temeljni je strate3koplanski dokument za integrirani
teritorijalni razvoj urbanog podrucja Zadra kojeg osim Zadra kao grada-nositelja ukljuCuje jo$ cetrnaest
jedinica lokalne samouprave koje su s njim prostorno i/ili funkcionalno povezane. SRUP definira Cetiri strateska
cilja koji su dalje razradeni kroz razvojne prioritete, mjere i aktivnosti. Strateski ciljevi su: 1. Konkurentno
gospodarstvo temeljeno na aktivnoj medusektorskoj integraciji; 2. Razvoj ljudskih potencijala i visoke kvalitete
drustvenih sadrZaja i usluga; 3. OdrZivo gospodarenje prostornim resursima uz poboljSanu kvalitetu urbanog
okolida; 4. Dobro upravljanje. Sama izrada SUMP-a Zadar predvidena je Strategijom razvoja urbanog podrucja
Zadra.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Strategije razvoja urbanog podrudja Zadra
doprinosom sljedec¢im strateskim ciljevima:

Strateski ciljevi iz Strategije razvoja urbanog podrucja: | StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

1. Konkurentno gospodarstvo temeljeno na aktivnoj

medusektorskoj integraciji BS

3. Odrzivo gospodarenje prostornim resursima uz

L . . J1-J15, B1-B3, PJ1, PJ2, C1, C2, S1, E3
poboljSanu kvalitetu urbanog okolisa
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Strategija razvoja grada Zadra (2013)

Opis: Strategija razvoja grada Zadra je planski dokument politike lokalnog razvoja kojim se odreduju strateski
ciljevi i prioriteti odrZzivog druStveno-gospodarskog razvoja grada. Strategijom je definirano pet razvojnih
ciljeva: 1. OCuvanje i odrzivi razvoj prostora te unaprjedenje infrastrukturnog sustava grada, 2. Povecanje
gospodarske konkurentnosti, 3. Unaprjedenje kvalitete Zivota i zastita okoliSa, 4. Odrzivi razvoj ruralnog
podrucja i otoka, 5. Povecanje efikasnosti upravljanja razvojem.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Strategije razvoja grada Zadra doprinosom
sljedec¢im razvojnim ciljevima:

Razvojni ciljevi iz Strategije razvoja: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

1. Oc¢uvanje i odrzivi razvoj prostora te unaprjedenje | J2, J3, J4, J8, J10, J15, B1, B2, B4, C1, C2, P2, S1,

infrastrukturnog sustava grada E3
2. Povecanje gospodarske konkurentnosti B5
4. Odrzivi razvoj ruralnog podrucja i otoka J9

Prometni masterplan funkcionalne regije Sjeverna Dalmacija (2019)

Opis: Prometni masterplan funkcionalne regije Sjeverna Dalmacija predstavljati strateSki temelj za sve
projekte prometnog razvoja Zadarske Zupanije. Njegovom provedbom trebala bi se povecati regionalna i
lokalna dostupnost, te bise trebao omogudéiti ravnomjeran, ali i povecan razvitak svih dijelova Zupanije. Iako
je naglasakstavljen na povecanje pristupacnosti funkcionalnim sredisStima regije, provedba ove studije ipakbi
trebala omoguciti znac¢ajno povecanje mobilnosti gradana, posjetitelja i izvrSiteljagospodarskih aktivnosti. To
¢e pak donijeti brzi i bolji drutveni i ekonomski razvitak cijeleZupanije i znatno povecati kvalitetu Zivota svih
njenih gradana, ali i svih onih koji Zupanijuposje¢uju zbog poslovnih, edukativnih ili turisti¢kih motiva.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Masterplana doprinosom sljede¢im mjerama:

Mjere iz Masterplana: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:
M-1-1. PoboljSanje pjeSacke infrastrukture PJ1, PJ2, PJ6
M-1-2. ProSirenje mreze pjesackih staza PJ2
M-1-5. Izgradnja biciklisticke infrastrukture B1
M—I-6. Izgradnja i uredenje biciklisti¢kih staza koje
povezuju kucanstva sa stajaliStima JGP-a, B1
kolodvorima i intermodalnim terminalima

M-1-7. Definiranje intermodalnih terminala, mjesta 2
integracije i stajaliSta u sustavu javnog prijevoza

M-1-8. Uvodenje Park & Ride sustava 03, J8, P3

M-1-9. Uredenje svih stajaliSta javnog prijevoza u 17
skladu sa pravilnicima

M-1-11. Razvoj terminala za punjenje elektric¢nih 10
vozila

M-1-12. Implementacija ITS tehnologije na glavnim £3
cestovnim pravcima

M-1-13. Pr'llagodba infrastrukture osobama s 11, PI6
posebnim potrebama

M-1-17. Implementacija zona smirenog prometa te
shared space zona u gradskim i turistickim PJ5
srediStima prostornog obuhvata

M-1-18. Utvrdivanje moguénosti rehabilitacije
S s iwr J8
zeljeznicke infrastrukture
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M-1-19. Razvoj optimalnih nacina povezivanja kopna

i otoka Zadarskog arhipelaga 9

M-1-20. Nastavak modernizacije sustava luka

. . .. v . J2,J9, J15
medunarodnog, nacionalnog i Zupanijskog znacaja

M-O-1. Uvodenje usluge javnog prijevoza na zahtjev | J5

M-O-2. Uvodenje zajednickog tarifnog sustava J1i

M-0-3. Uvodenje integriranog taktnog voznog reda Ji, J4

M-0O-4. Uvodenje “car sharing" sustava E4

M-O-5. Daljnji razvoj sustava javnih bicikala B2, B3

M-0-6. Uvodenje novih kanala za prodaju karata J3

M—O—z. Uvodenje ekoloski prihvatljivih vozila javnog 310, 115
prijevoza

M-0O-8. Uvodenje prioritizacije vozila javnog 112
gradskog prijevoza

M-0-9. Edukacije za gradane o ucinkovitom i 53
sigurnom nacinu koristenja JGP-a

M-U-1. Osnivanje prometnog ureda za upravljanje E2
prometom

M-U-2. Osigurati kontinuirano prikupljanje podataka E2 E3
o0 mobilnosti i funkcioniranju sustava ’

M-U-5. Nabava i/ili prilagodba vozila javnog 11

prijevoza osobama s posebnim potrebama

Lokalni akcijski plan za unapredenje elektromobilnosti Grada Zadra (2018)

Opis: Lokalni akcijski plan za unapredenje elektromobilnosti Grada Zadra pruza okvir za buduci razvoj odrzive
energetike iz podruéja prometa i elektromobilnosti. Planom je definirano ukupno sedam mjera razvoja i
poticanja odrzive mobilnosti u Gradu Zadru: 1. Obrazovanje i promocija energetske ucinkovitosti u prometu,
2. Nabava novih vozila Gradske uprave i Gradskih ustanova/poduzeca u skladu s kriterijima zelene javne
nabave, 3. Dodatne usluge za transport robe u pjesackoj zoni Poluotoka u Zadru — elektri¢na kolica za dostavu
tereta, 4. Sustav dijeljenja elektri¢nih bicikala, 5. Punionice za elektromotorna vozila, 6. Oznacavanje parkirnih
mjesta za elektri¢na vozila, 7. Izrada analize isplativosti zamjene postojecih sluzbenih vozila Grada Zadra i
javnih komunalnih poduzeca elektri¢nim vozilima.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Lokalnog akcijskog plana doprinosom sljedeéim
mjerama:

Mjere iz Lokalnog akcijskog plana zaStite okolisa: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

1. Obrazovanje i promocija energetske ucinkovitosti

S3
u prometu

2. Nabava novih vozila Gradske uprave i Gradskih
ustanova/poduzeca u skladu s kriterijima zelene J10, E7
javne nabave

3. Dodatne usluge za transport robe u pjesackoj zoni

Poluotoka u Zadru — elektri¢na kolica za dostavu ca
tereta
4. Sustav dijeljenja elektri¢nih bicikala B3
5. Punionice za elektromotorna vozila J10

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 65 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama na regionalnoj i lokalnoj

razini

Program zastite okoliSa Grada Zadra (2016)

Opis: Program zaStite okoliSa Grada Zadra temeljni je dokument odrzivog razvitka i zaStite okoliSa na lokalnoj
razini. Program sadrZi uvjete i mjere zaStite okoliSa, prioritetne mjere zastite okoliSa po sastavnicama okoliSa
i pojedinim prostornim cjelinama podrucja za koji se Program donosi, subjekte koji su duzni provoditi mjere
utvrdene Programom i ovlastenja u svezi s provedbom utvrdenih mjera zastite okoliSa, pra¢enje stanja okolisa
i ocjenu potrebe uspostave mreze za dodatno pracenje stanja okolisa, nacin provedbe interventnih mjera u
iznenadnim sluc¢ajevima onecis¢ivanja okolisa, rokove za poduzimanje pojedinih utvrdenih mjera, izvore
financiranja za provedbu utvrdenih mjera i procjenu potrebnih sredstava. Ciljevi zaStite okoliSa definirani su
za sektore i za sastavnice okoliSa.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Programa doprinosom sljede¢im ciljevima
zastite okolisa:

Ciljevi zaStite okoliSa iz Programa zastite okolisa: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

Prostor i stanovniStvo: C1. Skladan i prostorno

< . v, J1-J15, B1-B4
uravnoteZen razvoj urbanoga podrucja

Energetika: C5. Povecanje uporabe obnovljivih

- - J10, J15, E11
izvora energije

Promet: C1. Promet u gradovima obuhvatiti
konceptom odrzivog razvoja (odrzivi gradski
promet); C2. Smanijiti opseg cestovnog osobnog
prijevoza i razviti javni gradski prijevoz kao
odrzivog razvoja u razvojne planove i sektorske
strategije; C4. Smanjiti utjecaje prometne
aktivnosti i prometne infrastrukture na okolis; C5.
Zastititi osjetljiva podrucja; C7. Poostriti nadzorne
mjere u projektiranju, izgradnji i odrzavanju
prometnica; C8. Ostvarenje odrzive mobilnost
Grada

sve strateSke mjere

Akcijski plan energetski i klimatski odrzivog razvitka Grada Zadra (SECAP) (2021)

Opis: SECAP predstavlja klju¢ni dokument koji na bazi prikupljenih podataka o zateCenom stanju identificira
te daje precizne i jasne odrednice za provedbu projekata i mjera energetske ucinkovitosti i koriStenja
obnovljivih izvora energije te prilagodbe ucincima klimatskih promjena na gradskoj razini, a koji ¢e rezultirati
smanjenjem emisije CO2 za najmanje 40 % do 2030. g. i poveéanjem otpornosti prema klimatskim
promjenama. SECAP definira 23 mjere ublazavanja i 22 mjere prilagodbe na klimatske promjene koje ée se
provoditi od 2020. do 2030. godine.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju SECAP-a doprinosom sljede¢im mjerama:

Mjere ublaZavanja ucinaka klimatskih promjena iz

SECAP-a- StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

14. Uvodenje car-sharing modela za povecanje

. . . E4
okupiranosti vozila
15. Postavljanje punionica elektromotornih vozila J10
17. Uvodenje sustava pametnog upravljanja PG

parkiraliSnim mjestima

18. Nabava vozila s nultim emisijama COz u
Gradskoj upravi i Gradskim J10
ustanovama/poduzecéima

21. Poticanje koriStenja bicikala, e-bicikala i e-

romobila te unaprjedenje biciklistickog prometa B3, B4
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Program ublazavanja klimatskih promjena, prilagodbe klimatskim promjenama i zaStite ozonskog
sloja na podrucju Zadarske Zupanije (2023)

Opis: Prema ¢l. 19. Zakona o klimatskim promjenama i zastiti ozonskog sloja (NN 127/19), Program
ublazavanja klimatskih promjena, prilagodbe klimatskim promjenama i zaStite ozonskog sloja donosi
predstavnicko tijelo zZupanije, Grada Zagreba i velikoga grada. Program ublaZzavanja klimatskih promjena,
prilagodbe klimatskim promjenama i zastite ozonskog sloja je sastavni dio programa zastite okolisa za podrucje
za koje se donosi. Program se objavljuje u sluzbenom glasilu jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne)
samouprave, ovisno o tome Cije predstavnicko tijelo ga je donijelo. Nakon donoSenja, Program se objavljuje u
Sluzbenom glasniku Zadarske Zupanije.

Program odreduje mjere koje bi se, u narednom razdoblju, trebale primijeniti da bi se izbjegao, smanjio i/ili
uklonio negativni, naj¢eSée antropogeni, utjecaj na ozonski sloj i klimatske promjene te kako bi se ublazile
negativne posljedice koje klimatske promjene mogu uzrokovati.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Programa doprinosom sljede¢im mjerama:

Mjere prilagodbe klimatskim promjenama:

StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

Pr-UR-02 Provedba koncepta zelene infrastrukture

J7, PJ1, C1, C3

Mjere ublaZzavanja klimatskih promjena:

Ub-NS-02 Promotivne, informativne i obrazovne
mjere i aktivhosti u cilju unaprjedenja kvalitete
prometa i smanjenja emisija CO2

Ub-PR-01 Uspostava
alternativna goriva
Ub-PR-02 Nabava vozila sa nultim emisijama CO2 u
vlasnistvu Zupanije

sustava infrastrukture za

Ji, J3, J4, J5, J6, J7, J8, J9, J10, J11, J12, J13, J15,
B1, B2, B3, B4, B5, PJ1, PJ2, PJ3, PJ4, PJ5, PJ6, C1,
C3, C4, P1, P3, P4, P6, E1, E2, E3, E4, E5, E6, E7

Mjere zaStite ozonskog sloja:

Z0-P1-01 Unapredenje prometne infrastrukture zZO-
P1-01 Unapredenje prometne infrastrukture

Z0O-PB-01 Promocija biciklizma i pjesacenja

Program zastite zraka na podrucju Zadarske Zzupanije (2023)

Opis: Izrada i sadrzaj Programa zastite zraka (u daljnjem tekstu Program) odredena je Clankom 13. Zakona
o zastiti zraka (NN 127/19 i 57/22). Program donosi predstavnicko tijelo Zupanije, Grada Zagreba i velikog
grada kao sastavni dio programa zastite okolisa.

Program opisuje postojece stanje kvalitete zraka te odreduje mjere zastite kvalitete zraka za cetverogodisnje
razdoblje kojima se Zeli smanjiti i/ili ukloniti negativan utjecaj, najesce antropogeni, na kvalitetu zraka.
Program se donosi na temelju analize ucinkovitosti primijenjenih mjera i stanja u okolisu utvrdenog IzvjeSéem
o0 stanju okoliSa u Zupaniji i drugim relevantnim dokumentima. Program se objavljuje u sluzbenom glasilu
jedinice lokalne i podrucne (regionalne) samouprave, ovisno o tome Cije predstavnicko tijelo ga je donijelo.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Programa doprinosom sljede¢im mjerama:

Mjere zaStite zraka: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

M3-1 Sirenje i unaprjedenje biciklisticke

infrastrukture uz poticanje biciklistickog prometa B1,B2, B3, B4, BS, PJ3, P4, PJ5, C3, P3
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2.4 Ciljevi zasStite okoliSa uspostavljeni po zakljucivanju
medunarodnih ugovora i sporazuma koji se odnose na SUMP
Zadar

U tablici u nastavku (Tablica 64) navedeni su ciljevi zaStite okoliSa uspostavljeni po
zakljuCivanju medunarodnih ugovora, sporazuma i strateSkih dokumenata koji su
relevantni za SUMP Zadar te odnos SUMP-a Zadar s njima.

Tablica 64. Odnos SUMP-a Zadar s medunarodnim ugovorima, sporazumima i strateskim
dokumentima

Odnos SUMP-a Zadar s medunarodnim ugovorima i sporazumima

Europski zeleni plan (2019)

Opis: Europski zeleni plan je strategija za postizanje odrZivosti gospodarstva EU-a transformacijom klimatskih
i ekoloskih izazova u prilike u svim podrucjima politike i osiguravanjem pravedne i ukljucive tranzicije. EZP
ukljucuje okvirni plan s mjerama za unaprjedenje ucinkovitog iskoriStavanja resursa prelaskom na ¢isto kruzno
gospodarstvo te za zaustavljanje klimatskih promjena, obnovu bioloske raznolikosti i smanjenje onecis¢enja.
U njemu se navode potrebna ulaganja i dostupni financijski alati i objaSnjava kako osigurati pravednu i
ukljucivu tranziciju. EZP obuhvacda sve gospodarske sektore, a posebice promet, energetiku, poljoprivredu,
odrzavanje i gradnju zgrada te industrije kao Sto su proizvodnja Celika, cementa, tekstila i kemikalija.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Europskog zelenog plana doprinosom sljedeéim
ciljevima:

Ciljevi iz Europskog zelenog plana: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:
Brzi prelazak na odrzivu i pametnu mobilnost J4,J10, J15, B1-B4, PJ1-PJ6, E1, E4, E5, E6
Cilj nulte stope oneciSéenja za netoksic¢ni okolis J1o0, J15

Stvaranje Europe otporne na klimatske promjene — nova strategija EU-a za prilagodbu klimatskim
promjenama (2021)

Opis: Ovom strategijom Europska unija postavlja svoju dugoroc¢nu viziju da do 2050. godine postane klimatski
otporno drustvo, potpuno prilagodeno neizbjeznim utjecajima klimatskih promjena. Strategija ima za cilj
ojacati prilagodbene kapacitete EU-a te smanjiti ranjivost na utjecaje klimatskih promjena, u skladu s Pariskim
sporazumom i prijedlogom Europskog klimatskog zakona. Strategija odreduje tri cilja: 1. Pametnija prilagodba:
poboljSanje znanja i upravljanje nesigurnosSc¢u, 2. Sustavnija prilagodba: Potpora razvoju politika na svim
razinama i svim sektorima, 3. Brza prilagodba: Ubrzavanje sveopce prilagodbe. U okviru svakog cilja definirane
su mjere potrebne za njihovo ostvarivanje.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Nove strategije EU-a za prilagodbu klimatskim
promjenama doprinosom cilju Sustavnija prilagodba: potpora razvoju politika na svim razinama i u svim
sektorima kroz uvodenje i jaCanje odrzive urbane mobilnosti (sektor prometa).

Promijeniti svijet: Program odrzivog razvoja 2030. (Agenda 2030.) (2015)

Opis: Program odrzivog razvoja 2030. kojeg je donijele Vije¢e Ujedinjenih naroda predstavlja platformu za
rjieSavanje najvaznijih izazova danasnjice u njihovoj medusobno povezanoj gospodarskoj, socijalnoj, okoliSnoj
i politicko-sigurnosnoj dimenziji. Program sadrzi sedamnaest ciljeva odrZivog razvoja (Sustainable
Development Goals — SDGs) koji su dalje detaljnije razradeni u 169 medusobno usko povezanih podciljeva.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Programa odrzivog razvoja doprinosom
sljedeéim ciljevima odrzivog razvoja:

Ciljevi iz Programa odrzZivog razvoja: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:
7. Affordable and Clean Energy J10, J15
10. Reduced Inequalities J11, PJ6
13. Climate Action J10, J15
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Odnos SUMP-a Zadar s medunarodnim ugovorima i sporazumima

Okvirna konvencija Ujedinjenih naroda o promjeni klime (Rio de Janeiro, 1992)

Opis: Okvirna konvencija UN-a o promjeni klime definira obveze svih drZzava potpisnica u vezi uspostave
stabilnosti koncentracije stakleni¢kih plinova u atmosferi na razini koja ce sprijeciti opasno antropogeno
uplitanje u klimatski sustav. Takvu razinu trebalo bi posti¢i u vremenskom roku koji je dovoljan da se
ekosustavima omogudi prirodno adaptiranje na promjenu klime, da se osigura da proizvodnja hrane ne bude
ugrozena i da se omogudi daljnji gospodarski razvoj na odrzivi nacin. Konvencija definira pet nacela kojima se
drzave potpisnice trebaju voditi kako bi ostvarile krajnji cilj Konvencije.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Okvirne konvencije UN-a o promjeni klime
doprinosom sljede¢im nacelima:

Nacela iz Okvirne konvencije UN-a o promjeni klime: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:
3. Stranke bi trebale poduzeti mjere predostroznosti,

kako bi se predusreli, sprijecili ili minimalizirali 110. 115

uzroci promjene klime i ublaZile njene negativne ’

posljedice.

4. Stranke imaju pravo i trebaju promicati odrZivi

R sve strateSke mjere
razvoj.

Pariski sporazum (2015)

Opis: PariSki sporazum ima za cilj borbu protiv klimatskih promjena i ubrzati aktivnosti i ulaganje u odrzivu
niskouglji¢nu buducnost. Definiran je i globalni cilj za prilagodbu klimatskim promjenama: jacanje kapaciteta
za prilagodbu, jacanje otpornosti i smanjenje osjetljivosti na klimatske promjene radi doprinosa odrzivom
razvoju i osiguravanja primjerenih mjera prilagodbe u kontekstu temperaturnog cilja. Svrha sporazuma je
poboljsati provedbu Okvirne konvencije Ujedinjenih naroda o promjeni klime, ukljucujuéi njezin cilj da se u
skladu s relevantnim odredbama Konvencije uspostavi stabilnost koncentracije staklenickih plinova u atmosferi
na razini koja ¢e sprijeciti opasno antropogeno uplitanje u klimatski sustav. Takav nivo trebalo bi postici u
vremensko roku koji je dovoljan da se ekosustavima omogudi prirodno adaptiranje na promjenu klime da se
osigura da proizvodnja hrane ne bude ugrozena i da se omogucdi daljnji gospodarski razvoj na odrzivi nacin.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju PariSkog sporazuma doprinosom sljedeé¢im
ciljevima:

Ciljevi iz PariSkog sporazuma: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

Increasing the ability to adapt to the adverse impacts
of climate change and foster climate resilience and
low greenhouse gas emissions development, in a
manner that does not threaten food production

J10, J15

Konvencija za zastitu morskog okolisa i obalnog podruéja Sredozemlja (Barcelona, 1976)

Opis: Cilj Konvencije za zastitu morskog okolisa i obalnog podrucja Sredozemlja je zastita Sredozemnog mora
od oneciSéavanja. Pristupanjem Konvenciji, Hrvatska se obvezala ispunjavati obveze koje su njom definirane:
procjena i kontrola oneciS¢enja; osiguravanje odrzivog upravljanja prirodnim resursima mora i obale;
integriranje zastite okolisa u gospodarsko-ekonomski razvoj; zastita morskog okoliSa i obalnog podrucja kroz
sprjecavanje, smanjivanje i uklanjanje oneciS¢enja koja dolaze s kopna ili mora; zastita prirodnog i kulturnog
naslijeda; jacanje solidarnosti medu mediteranskim zemljama; doprinos poboljSanju kvalitete Zivota.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Konvencije za zaStitu morskog okoliSa i obalnog
podrudja Sredozemlja doprinosom sljedecim ciljevima:

Ciljevi iz Konvencije za zaStitu morskog okolisa i

obalnog podruéja Sredozemija: StrateSke mjere iz SUMP-a Zadar:

zastita morskog okoliSa i obalnog podrucja kroz
sprjeCavanje, smanjivanje i uklanjanje Ji5
oneciséenja koja dolaze s kopna ili mora

doprinos poboljSanju kvalitete Zivota sve strateSke mjere
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Odnos SUMP-a Zadar s medunarodnim ugovorima i sporazumima

Protokol o integralnom upravljanju obalnim podru¢jem Sredozemlja (Barcelona, 2008)

Opis: Protokol o integralnom upravljanju obalnim podru¢jem Sredozemlja proizasao je iz Barcelonske
konvencije (1976), a njegova je intencija uspostavljanje zajedni¢kog okvira za integralno upravljanje obalnim
podru¢jem Sredozemlja te poduzimanje nuznih mjera u svrhu jacanja regionalne suradnje. Protokol definira
Sest ciljeva integralnog upravljanja obalnim podruéjem: (a) omogucavanje, putem racionalnog planiranja
aktivnosti, odrzivog razvitka obalnih podruéja osiguravanjem da su okoli$ i krajobraz uzeti u obzir u suglasju
s gospodarskim, socijalnim i kulturnim razvitkom; (b) ocuvanje obalnih podrucja na korist sadasnjih i buducih
naraStaja; (c) osiguravanje odrzivog koriStenja prirodnih resursa, posebice u odnosu na koriStenje voda; (d)
osiguravanje ocuvanja cjelovitosti obalnih ekosustava, krajobraza i geomorfologije; (e) sprjeCavanje i/ili
smanjivanje ucinaka prirodnih rizika i posebno promjene klime koji mogu biti izazvani prirodnim djelovanjem
ili ljudskim djelatnostima; (f) postizanje uskladenosti izmedu javnih i privatnih inicijativa i svih odluka javnih
vlasti na nacionalnoj, regionalnoj i lokalnoj razini, a koje utjeCu na koristenje obalnog podrucja.

Odnos sa SUMP-om Zadar: SUMP Zadar pridonosi ostvarenju Protokola o integralnom upravljanju obalnim
podruc¢jem Sredozemlja kroz stratesku mjeru J15
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3 Postojece stanje okolisa

3.1 Prostorni obuhvat

Podrucje Grada Zadra obuhvaca prostor priobalnog dijela Zadarske Zupanije s viSe od 50
otoka i hridi medu kojima se isti¢u otoci 1z, Skarda, Rava, Molat, Ist, Premuda, Silba i Olib
(Slika 1). Prema uvjetno homogenoj (fizionomskoj) regionalizaciji Hrvatske Grad Zadar dio
je srednjeg hrvatskog priobalja, odnosno zadarsko-biogradskog priobalja (podrucje grada
Zadra u priobalju), molatsko-silbanska oto¢na skupina (otoci i hridi u sklopu Grada Zadra)
i dugootocCnoj skupini (otoci Rava i Iz s pripadaju¢im otoci¢cima i hridima). Zadarsko-
biogradsko priobalje moze se podijeliti u zadarsku urbanu regiju (gdje spada podrucje
grada Zadra) i izdvojeni jugozapadni, priobalni rub agrarnih Ravnih kotara. Molatsko-
silbansku otoc¢nu skupinu karakterizira dalmatinski tip obale i ¢ine izdvojen, najudaljeniji i
depopulirani otoCni prostor (Magas, 2013). Dugootocnu skupinu karakterizira karbonatna
osnova i hipsografska istaknutost, manje dolomitne zone su znatnije istaknute na otoku
Ravi ¢ime se omogucuje obrada i slabije pogodih terena, oblikovanje kulturnog krajolika s
veéim brojem manjih rasprsenih naselja.

L
Primorsko-goranska zupanija

A

Licko-senjska Zupanija

B Grad Zadar

0 15 30 km
| I

Slika 1. Prostorni smjeStaj Grada Zadra
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Prema administrativnoj podjeli teritorija na prostoru Grada nalazi se 15 naselja: Zadar,
Kozino, PetrCane, Babindub, Crno, Brgulje, Molat, Zapuntel, Ist, Mali 1z, Veli 1z, Olib,
Premuda, Rava i Silba (Slika 2). Grad grani¢i s Gradom Ninom na sjeveru, s Opc¢inama
Zemunik Donji i Poli¢nik na istoku, te Opéinom Bibinje na jugu dok morskim putevima
granici s Opc¢inama Sali, Preko i Kali, te Gradovima Mali LoSinj, Pag i Novalja. Ukupna
povrsina Grada Zadra iznosi 194,02 km?2.

AN
Premuda

Slika 2. Administrativno-teritorijalna podjela Grada Zadra

3.2 Geoloska obiljezja

Strukturno obiljezje podrucja Grada Zadra je dinarski smjer pruzanja osnovnih strukturnih
elemenata. Dalmatinski otoci u cjelini imaju sinklinalni polozaj, te niz reversnih rasjeda
zapadno od Zadra.

U donjoj kredi obnavlja se sedimentacija na podruc¢ju Velebita u uvjetima plitkovodne
marinske sredine. Promjenjivi fizicko-kemijski uvjeti, dubina vode, reljef i struje uvjetuju
stvaranje detritiCnih naslaga, a intenzivan je i razvoj brece intrabazenskog karaktera.
Kalcilutiti koji prevladavaju u sedimentima na vanjskim otocima ukazuju na sedimentaciju
koja se odvijala u plitkom, ali mirnom moru. Dolomiti na prelazu donja-gornja kreda su
takoder talozeni u plitkom moru i dijagenetskog su tipa kao i vapnenac iz gornje krede koji
ukazuje na izvjesna gibanja morskog dna i jaca opli¢avanja. Nakon taloZzenja gornjokrednih
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vapnenaca nastupa kontinentalna faza, uvjetovana laramijskom orogenetskom fazom, za
koju je vezan postanak prvih struktura i stvaranje boksita.

Pocetkom donjeg eocena taloze se u plitkom i toplom moru alveolinski i numulitni vapnenci
dok u srednjem eocenu se uocava produbljivanje bazena, ali i istovremena denudacija
novonastalog kopna. U isto vrijeme pocinju orogenetski pokreti, koji dostizu maksimum
izmedu eocena i oligocena, a odgovaraju pirinejskoj orogenetskoj fazi. Za ovu je fazu
vezano formiranje glavnih strukturnih oblika na otocima. Zbog emerzije dijelova bazena i
stvaranja kopna, te pomicanja sedimentacijskih bazena u doba srednjeg i gornjeg eocena,
klasti¢ne su naslage ponegdje transgresivne na raznim starijim ¢lanovima, a ponegdje se
taloZe kontinuirano. Izmedu eocena i pleistocena postojale su u ovom podrucju prostrane
depresije u koje se taloze mlade paleogenske vapnene brece, a dijelom i mladi neogenski
sedimenti. Tokom oligocena i neogena doslo je do emerzije i boranja, te rasjedanja
mezozojskih naslaga, a odmah zatim i do erozije novonastalog kopna. Kopnena faza je
prisutna i u doba kvartara.

Prema karakteru i intenzitetu strukturnih promjena u nekom prostoru izdvajaju se
tektonske jedinice, a podrucéje Grada Zadra nalazi se u ¢ak dvije tektonske jedinice:
tektonska jedinica Zadarski otoci i tektonska jedinica Ravni kotari. Zadarski otoci spadaju
pod vecu tektonsku jedinicu Adrijatik koji se podvlaci pod Dinarik. Odlike tektonske jedinice
Zadarski otoci su uspravne do nagnute bore sa sekundarno boranim tjemenima antiklinala
(Olib, Skarda), sekundarno boranim krilima (Ist, Molat), strmim krilima (Premuda,
Grebena), reversnim rasjedima (Dugi otok, Olib), tonjenjem osi antiklinale (Dugi otok,
Sestrunj) i sinklinale, te djelomi¢no prevrnutim strukturama (Dugi otok). Zbog navedenih
karakteristika, ova je strukturna jedinica tipiCna za strukture vecine srednjodalmatinskih
otoka. Vapnenci cenomana-turona su vec¢im dijelom ustrmljeni kao i vapnenci senona koji
slijede iza njih. Svi stratigrafski ¢lanovi su medusobno u rasjednom kontaktu, od kojih je
rasjed na kontaktu barem-aptskih vapnenaca i dolomita donja-gornja kreda najjaci i
reversan. Tektonsku jedinicu Ravni kotari izgraduju najmlade kredne naslage, senonski
vapnenac i turonsko-senonska izmjena dolomita i vapnenaca, te karbonatno i klastiCne
naslage paleocena i eocena. Tu je niz antiklinala i sinklinala s raznim kutevima nagiba
slojeva, sekundarnim boranjem, tonjenjem osi bora, pa zbog toga i s promjenjivom Sirinom
izdanaka, te varijacijama u sastavu krila i jezgara bora. Tako zone vapnenaca i klastita
nemaju u pruzanju konstantnu S$irinu, nego se suzuju, prosiruju ili racvaju, tvoredi
antiklinorije i sinklinorije. Naslage ovog podrucja isprekidane su brojnim rasjedima. Od
uzduznih najuocljiviji je reversni rasjed uz selo Murvica dok se nastavci navlake i reversnog
rasjeda u obalnom podrudju pruzaju maskirani kvartarom u blizini Sukosana, Bibinja i
Zadra. Uz ove rasjede slojevi su nagnuti prema sjeveroistoku, pa u profilu kredne naslage
leZe na paleogenskim.

Najstarije zabiljezene kartirane jedinice na podru¢ju Grada Zadra datirane su u donju
kredu. Donja-gornja kreda (Ki2) kompleksu pribrojene su najstarije kredne naslage na
otocima zapadno od Zadra. Zbog pomanjkanja fosila nije moguce odrediti to¢nu starost te
je starost odredena superpozicijski. Ove naslage na otocima karakterizira sitnozrnati sivi
dolomit, dobro uslojen, debljine slojeva 20-50 cm s debljinom naslaga ne vecom od 400
m. U priobalnom podruc¢ju Grada Zadra karakterizira ih sivosmedi kristalini¢ni dolomit,
srednje do finozrnat nepravilnog loma, debljina ovih naslaga je oko 600 m. Pripadnost sloja
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cenomanu (K!2) utvrdena je iz fosilnih nalaza, u litoloSkom smislu radi se o izmjeni
vapnenaca i dolomita, odnosno o plo¢astom vapnencu s uloScima dolomita. Kontinuirano
na dolomite (Ki2) slijede naslage cenoman-turona (K%22), sastoje se uglavnom od
vapnenaca s uloScima dolomita, a u nizim dijelovima od alternacija jednih i drugih, fosili
su malobrojni i nejednoliko rasporedeni. Turonske (K22) se naslage nastavljaju na
cenomanske ili cenomansko-turonske, u priobalnom podru¢ju sadrze brojne fosile,
pogotovo rudiste, litoloski se naslage nadene na otocima i u priobalnom podrudju razlikuju.
Na otocima se radi o gustom i kompaktnom vapnencu dok se u priobalju radi o lateralnim
i vertikalnim izmjenama vapnenaca i dolomita. Turon-senonska starost potvrdena je
fosilnim nalazima, te se na podru¢ju Grada Zadra javljaju cak tri razli¢ite jedinice.
Vapnenac i dolomit u izmjeni (K?*3;) javlja se na otocima zapadno od Zadra, te nalazimo
svijetlosivi do bijeli dobro uslojeni rudistni vapnenci, debljine slojeva 20 do 28 cm.
Vapnenci turona i senona (K22) rasprostranjeni su na Dugom otoku, Olibu, Silbi, LoSinju
i Pagu, na svim lokalitetima ovi su vapnenci identi¢nog petrografskog sastava, svjetlosive
do smede boje, dobro uslojeni, debljine slojeva 20-50 cm, ulo3ci dolomita su sporadicni i
tanki. Malo laporaviti rudistni vapnenci turona i senona (K%32) nadeni su na Istu i Premudi,
a karakterizira ih bogata fauna koja ukazuje kako se radi o uglavhom o najvisem turonu i
najnizem senonu, vapnenci pripadaju tipu kalcilutita s nesto kalkarenita i bioakumuliranih
vapnenaca dok je dolomitizacija sekundarna. Najmladi dio krednih naslaga je dosta Siroko
rasprostranjen na podrucju Grada Zadra, pripada razdoblju senona (K32), a sadrzZi brojne
fosile. Litoloski radi se uglavnom o sivim, svjetlosivim i sivosmedim rudistnim vapnencima.

U doba paleogena talozene su karbonatne i klasticne naslage, vapnenci, lapori,
pjescenjaci, konglomerati i brece. Na podru¢ju Grada Zadra nalaze se foraminiferski
vapnenci donjeg i srednjeg eocena (E12) i pjesCenjak, lapor i konglomerat srednjeg i
gornjeg eocena (E2,3). Foraminiforski vapnenci u vecini slucajeva taloZze se na rudistne
vapnence senona, zatim transgrediraju miliolidni, zatim slijede alveolinski, pa numulitni
vapnenci s kojima se zavrSava vapneni razvoj paleogena. Po petrografskoj odredbi to su
detriticni vapnenci kalcilutiti, kalkareniti i biokalkareniti, u prelaznim naslagama fauna
foraminiferskin vapnenaca naglo osiromasuje. Pod nazivom pjesCenjak, lapor i
konglomerat srednjeg i gornjeg eocena obuhvaden je kompleks naslaga koji kontinuirano
slijede na foraminiferskim vapnencima, a sastoje se iz lapora i pjeS¢enjaka u izmjeni, a u
mladim dijelovima i konglomerata. Najmladi su c¢lan kontinuiranog slijeda taloZzenja
paleogenskih naslaga, a na njima nema mladih ocuvanih naslaga sve do kvartarnih
sedimenata.

Crvenica (terra rosa) pripada gornjem pleistocenu, karakteristi¢an je sediment kvartarnih
tvorevina za karbonatnu podlogu. Zemlja crvenica nastaje hidrokemijskim procesima
destrukcije karbonatnih naslaga Ciji je netopiv ostatak snasan i nagomilavan u depresijama
reljefa. Tro3enjem klasti¢nih naslaga, zemlji crvenici je Cesto znatno povecan postotak
teskih minerala. Holocenske starosti na podrucju Grada Zadra javljaju se samo jezerski i
barski sedimenti i aluvijalni sedimenti. Jezerski i barski sedimenti razvijeni su na podrucju
danas isuSenih jezera, to su pretezno sive muljevite ilovine mjestimice prekrivene crnim
masnim humusom. Aluvij je nanos protoc¢nih voda natalozen uz jace povremene tokove, a
nastao je tro3enjem primarnih stijena osobito klastiCnih naslaga, te pretalozivanjem
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kvartarnih taloZina posebno deluvija i zemlje crvenice. Na slici u nastavku (Slika 3) dana
je geoloska karta Grada Zadra.

LEGENDA KARTIRANIH JEDINICA

a | Aluvij

7 Jezerski i barski sedimenti

s | Crvenica (terra rosa)

E, leeééenjak, lapor i konglomerat
. |Foraminiferski vapnenac
J
| & IVapnenac debelo uslojen
ﬂ Malo laporoviti rudistni
vapnenci turona i senona

@Vapnenci turona i senona

g Vapnenac i dolomit u izmijeni

Vapnenac dobro uslojen

Vapnenci i dolomiti u
izmjeni (cenoman i turon)

0 10 20 km Dobro uslojeni vapnneci
) ~2s dolomitima (cenoman)
LEGERTDA STANDAR_DNIIH OZNAKA . E| Dolomit pretezno neuslojen
ormalna granica: ./ Os uspravne ili kose 8 Mikrofauna .
utvrdena i pokrivena ili %/“ antiklinale i sinklinale
aproksimativno locirana Reversni rasjed: utvrden i _
, ; ; Eroziona granica: utvrdena, /,ff pokriven ili aproksimativno ? Marinska makrofauna
/’g / prevrnuta i pokrivena ili lociran
"7 aproksimativno locirana ; Rasjed: utvrden bez oznake # Kostane brete sisavaca
" Elementi pada sloja: // karaktera i pokriven ili
V% normalan i prevrnut aproksimativno lociran
i+ Verfwkalan i horizontalan / Tonjenje osi antiklinale
sloj ili sinklinale

Slika 3. Geoloska karta Grada Zadra (Osnovna geoloSka karta 1:100.000)

3.3 Geomorfoloska obiljezja i georaznolikost

Podru¢je Grada spada u tri mikrogeomorfoloSke regije: priobalni dio spada u
Sjeverozapadni brdsko — zaravanski — udolinski dio Ravnih kotara, dok otoci spadaju u
Molatsko — Silbansko — Olibsko — Premudski arhipelag i Dugi otok s 1Zko — Sestrunjskim
arhipelagom (Bognar, 2001). Zbog pripadnosti podruéja Grada Zadra geoloski mladom
dinarskom sustavu gorja i predgorskih prostora, geolosku gradu kopnenog podrucja veéim
dijelom c¢ine vapnenci, pjescenjaci, lapori i konglomerati kredne i eocenske starosti.

Dio Grada koji geomorfoloSki spada pod Ravne kotare karakterizira gotovo u potpunosti
zaravnjen krajolik izgradenih od fliSa i kvartarnih naslaga. Dio terena koji je izgraden od
karbonata karakteriziraju krski reljefni oblici. Suvremeni izgled i otoCne forme Zadarski
otoci su dobili posteocenskim boranjem, fluvijalnom erozijom u vlaznijim razdobljima kada
su oblikovane doline te pozitivhim pomicanjem obalne crte u gornjem pleistocenu i
holocenu, odnosno poslije posljednjeg ledenog doba. Tada je preplavljena
sjevernojadranska nizina, a visi dijelovi kopna su ostali u kopnenoj fazi, pa tako i ovi otoci.
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Reljef na podru¢ju Grada je sukladan strukturnim elementima. Prema vertikalnoj
rasc¢lanjenosti terena podruéje Grada Zadra spada u kategoriju slabo rasclanjene ravnice,
osim otoka Molata i Iza koji ve¢im djelom spadaju u slabo do umjereno rasc¢lanjen teren
(Lozi¢, 1995). Stoga padinski procesi nisu znacajno izrazeni. Glavni smjer pruzanja
orografskih elemenata je paralelan s Dinarskim smjerom pruZanja reljefa (sjeverozapad-
jugoistok). Vecina podrucja Grada nalazi se na visini manjoj od 100 m nadmorske visine
dok niti jedan dio Grada ne prelazi 200 m n.m. visine (Slika 4). Najvisi dijelovi Grada nalaze
se na otocima i na juznom dijelu Grada Zadra, najvisi vrh je Straza (175 m n.m.) i nalazi
se na otoku Istu. Obalni pojas kopna i otoka karakterizira visok stupanj razvedenosti, a
pruzanje otoka karakteristicno je za tzv. dalmatinski tip obale. Na tom podrudju
prevliadavaju niske kamenite obale s brojnim pjeskovitim i Sljunkovitim uvalama. Ukupna
duzina pripadajuce morske obale iznosi 312,54 km, od ¢ega viSe od 90% otpada na otoke,
§to nam dodatno ukazuje na visok stupanj razvedenosti.

Visinski razredi
[ 0-100m
[ 1100- 200 m
[ 1200-300m
[ 1300-400m
71400 - 500 m
7] 500 - 600 m
[ 600 - 700 m
[ 700 - 800 m
[1800 - 1000 m
[ 1>1000m

Slika 4. Prikaz visinskih razreda na podrucju Grada Zadra

3.3.1 Speleoloski objekti

Za speleoloske objekte na razini RH izraduje se Katastar speleoloskih objekata te je isti
dostupan u sklopu Informacijskog sustava zaStite prirode (Bioportal). Prema Katastru
speleoloskih objekata na podrudju Grada Zadra registriran je 1 speleoloski objekt koji se
nalazi na otoku Premudi u uvali Smokvica (Slika 5). Speleoloski objekt je morska
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potopljena jama Toranj koja je unesena u Katastar 2022. godine pod katastarskim brojem
HRO3506.

Katastar speleoloskih objekata RH sadrzi i pregled divljih deponija u speleoloskim
objektima. U vrijeme izrade ove studije na podrucju Grada Zadra nisu bili zabiljezeni divlji
deponiji otpada u speleoloskim objektima.

@ Spilje
0 Z.5 15 km
I 20

Slika 5. Speleoloski objekti na podrucju Grada Zadra

3.3.2 Postojedi problemi

Prijetnje georaznolikosti mogu se podijeliti na prirodne i antropogene (Gray, 2004).
Prirodne prije svega proizlaze iz klimatskih promjena i posljedicnog podizanja morske
razine kojom bi moglo do¢i do potapanja vrijednih geolokaliteta u obalnom i oto¢nom
podrucju. Antropogene prijetnje proizlaze iz nedostatnog vrednovanja i zastite
georaznolikosti od strane nadleznih tijela, neprilicnog odnosa stanovnistva prema okolisu
te neprikladnog ponaSanja turista.

Iako je sustav zastite prirode u Hrvatskoj relativho dobro razraden te postoji podrska kroz
pratece institucije, zakonske i provedbene dokumente, inventarizacija georaznolikosti, ali
i zastita i oCuvanje geobastine, joS uvijek zaostaju za ocCuvanjem bioraznolikosti.
Georaznolikost je vrlo krhka, ranjiva i neobnovljiva te podlozna trajnom osteéivanju i
uniStavanju stoga ju je potrebno adekvatno ocuvati i zastiti. Prijetnje ocuvanju
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georaznolikosti Cine fragmentacija lokaliteta, gubitak otkrivenosti i vidljivosti, gubitak
pristupa, prekid prirodnih procesa te oneciséenje.

Ljudsko djelovanje predstavlja jednu od najvecéih prijetnji georaznolikosti svojim
namjernim ili nenamjernim djelovanjem. Eksploatacijom mineralnih sirovina otvaraju se
znacajni profili koji geolozima daju nova saznanja i spoznaje o postanku stijena i procesima
koji su se odvijali tijekom Zemljine proslosti, dok se s druge strane eksploatacijom
nepovratno gube vrijedna podruéja. Sirenje gradevinskih podruéja, ilegalna gradnja te
izgradnja prometnica dovode do naruSavanja prirodnog izgleda krajobraza, geomorfoloskih
procesa ali i vrijednih nezasti¢enih izdanka te potiCu i aktivaciju prirodnih procesa poput
kliziSta koji predstavljaju opasnost za ljude i okolinu. Prijetnju georaznolikosti takoder
stvaraju i neodgovorno sakupljanje i namjerno uniStavanje fosila i minerala Sto se posebice
istiCe u speleoloskim objektima. Turizam je pritom osobito rizicna aktivnost koja ukljucuje
posredne prijetnje poput odlamanja stijena i minerala, uredivanja prirodnih plaza,
trasiranja pjesackih staza itd., a neke od neposrednih su linijska erozija na stazama,
pojacano troSenje stijena zbog povrsinskog ostecivanja, pojacana abrazija, kompakcija tla
gazenjem itd.

Tockasti lokacijski pristup inventarizaciji i zastiti speleoloskih objekata predstavlja osobitu
prijetnju njihovom dugoro¢nom ocuvanju bududi da se ne uzimaju u obzir njihove stvarne
dimenzije te je stoga predvidena zastita naj¢eSce ogranicena iskljucivo na ulaze i izlaze iz
speleoloskin objekata. Naime, specificnost je podzemnih krskih oblika u cesto
nepredvidivom prostornom pruzanju u horizontalnoj i vertikalnoj dimenziji. Na reljefnoj
povrsini vidljiv je jedino ulaz i/ili izlaz iz speleoloSkog objekta dok su podzemne Supljine
tesko vidljive i Cesto teSko dostupne. Speleoloski objekti uvjetno se dijele prema polozaju
i nagibu kanala na 3pilje i jame. Spilje su horizontalni i kanali manjih nagiba dok su jame
vertikalni i strmi kanali. U prirodi su speleolo3ki objekti naj¢esce sastavljeni od niza
horizontalnih i vertikalnih kanala koji se proteZzu u sve tri prostorne dimenzije.

U tom smislu poloZaj ulaza/izlaza speleoloSskog objekta na reljefnoj povrsini ne daje
podatak o pruzaju cjelokupnog speleoloskog objekta zbog ¢ega eventualno nepostojanje
ulaza/izlaza u istrazivanom podrucéju ne isklju¢uje postojanje speleoloskih objekata u
krskom podzemlju. lako Katastar speleoloskih objekata kojeg odrzava Zavod za zaStitu
okoliSa i prirode MINGOR-a speleoloSke objekte prikazuje povr3inskim bufferima, stvarno
pruzanje speleolosSkih objekata, osobito Spilja koje imaju izrazenu horizontalnu dimenziju,
iz katastra nije poznato zbog c¢ega moze biti tesko procijeniti povrsinske pritiske na
speleoloske objekte. Takvi su pritisci moguci kad pri procjedivanju vode iz poljoprivrednih
i drugih povrSina te odlagalista otpada oneciS¢ujuce tvari mogu dospjeti u speleoloske
objekte i tokovima vode u njima se transportirati kroz krsko podzemlje i ugroziti
ekosustave koji su se u tim speleoloskim objektima ili na njihovim izlazima (izvori/vrela)
razvili.

3.3.3 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

Jedan od ciljeva SUMP Zadar je smanjenje otpustanja staklenickih plinova iz prometa. lako
se na globalnoj razini radi o relativno malim koli¢inama CO: utjecaj doprinosi globalnim
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teZznjama smanjenja otpustanja staklenickih plinova ¢ime se pokusavaju minimalizirati
klimatske promjene. Navedeno indirektno doprinosi ocuvanju georaznolikosti smanjenjem
prirodnih prijetnji georaznolikosti uzorkovane klimatskim promjenama. Bez provedbe
SUMP-a Zadar ocjenjuje se kako ¢e se nastaviti trend povecanja otpustanja staklenickih
plinova iz prometa.

3.4 Seizmoloska obiljezja

Na slici u nastavku (Slika 6) prikazani su isjecci iz karata potresnih podrucja Hrvatske
(Herak, Geofizicki Zavod PMF, Zagreb, 2011.). Kartama su prikazana potresom
prouzrocena horizontalna poredbena vrSna ubrzanja (agR) povrsine temeljnog tla tipa A
¢iji se premasaj tijekom bilo kojih t = 50 godina, odnosno t = 10 godina ocekuje s
vjerojatnosc¢u od p = 10 %. Za povratni period od 95 godina na podruc¢ju Grada moze se
ocekivati potres koji ¢e prouzroditi akceleraciju vrijednosti od 0,08 g ljestvice za priobalno
podrucje i od 0,04 g do 0,10 g za podrucje otoka. Za povratni period od 475 godina na
podrucju Grada moze ocekivati potres koji ¢e prouzroditi akceleraciju vrijednosti do 0,18 g
za priobalno podrucje i od 0,18 g do 0,08 g za podrucje otoka. Na temelju navedenih
podataka mozemo zakljuciti da se Grad Zadar nalazi na podrucju srednje do male potresne
opasnosti.

0,38
0,36

- 0,34
0,32
0,30
0,28
0,26
0,24
0,22
—0,20
—-0,18
- 0,16
‘- 0,14
~0,12
-0,10

0,08
0,06
0,04

Slika 6. Potresna opasnost za povratno razdoblje: 475 godina (lijevo), 95 godina (desno)

3.5 PedolosSka obiljezja

Prema Namjenskoj pedoloskoj karti Republike Hrvatske, na podrucju Grada nalazi se 11
kartiranih jedinica tala (Slika 7, Tablica 65). Prevladavaju izrazito kamenita tla koja su
trajno nepovoljna za obradu. Tla povoljna za obradu su rasprostranjena na vrlo malim
povrSinama, najrasprostranjenija su antropogena na krSu i antropogena fliSnih i krskih
sinklinala i koluvija koja se nalaze uglavhom na otocima i u neposrednoj blizini samog
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grada Zadra. Umjereno ograniena obradiva tla zastupljena su hidromelioriranim tlom uz
Bokanjacko blato i crvenicom lesiviranom i tipicno dubokom na otoku Molatu. Veca naselja
zabiljezena su u samom gradu Zadru, dok za pojedine manje otoke i hridi ne postoje podaci
o tlu.

Oznake i Sifre pedologkih jedinica
I 12 Hidromeliorirano tlo

[] 15 Crvenica lesivirana i tipi¢na duboka
I 30 Antropogena tla na kréu

[] 31 Antropogena flignih i krékih sinklinala i koluvija
[ 54 Kamenjar

[ 55 Crvenica plitka i srednje duboka

[ 56 Smede na vapnencu

[ 57 Smede na vapnencu

B 60 Smede na vapnencu

I 61 Crnica vapnenacko dolomitna

[] 70 Veéa naselja

15 km
N |

Slika 7. Pedoloske jedinice na podrucju Grada Zadra (Namjenska pedoloska karta Hrvatske
1:300.000)

Tablica 65. Kartirane pedoloske jedinice na podruéju Grada Zadra

sastav i struktura ‘

ogranicenja povoljnost
dominantna ostale jedinice tla ‘
- slaba dreniranost p-2
- stagnirajuce povrsinske .
. L B . Umjereno
12 | Hidromeliorirano Aluvijalno (fluvisol) vode

ogranic¢ena

- slaba osjetljivost na .
1€ty obradiva tla

kemijska ostecenja

p-2
15 | Crvenica lesivirana i Sm-ede na vapnencu - stjenovitost <50% Umjereno
tipi¢na duboka Crnica vapnenacko - slab stupanj osjetljivosti | ograni¢ena
dolomitna na kemijske polutante obradiva tla
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sastav i struktura ‘

dominantna

‘ ostale jedinice tla ‘

ogranicenja

povoljnost

Smeda tla na
Antr e vapne-ncu i dolomitu skeletnost >50% -3
30 'iropogena na Crvenice dubina tla <60 cm Ogranitena
krsu Crnica vapnenacko umjerena osjetljivost na | opradiva tla
dolomitna kemijske polutante
Koluvij
Rendzina na fliSu
(laporu)
Antropogena flinih i | Sirozem silikatno skeletnost <50% skeleta | P-3
31 krskih sinklinala i karbonatni umjerena osjetljivost na Ogranicena
koluvija Moévarno glejno kemijske polutante obradiva tla
Pseudoglej obroncani
Koluvij
Crnica vapnenacko- kamenitost >50%
dolomitna skeleta N-2
. - . . Trajno
54 Kamenjar Rendzina ekscesivna dreniranost
Smede na vapnencu jak jetlji hepogodno za
p ja a.f)SjethVOSt na obradu
Crvenica kemijske polutante
Smede tlo na stjenovitost >50% No2
c . litka i vapnencu stijena B
rvenica plitka i . . j
55 . P Vapneno dolomitna dubina tla <60 cm Trajno
srednje duboka crnica o nepogodno za
slabel osjetljivost na obradu
Antropogena kemijske polutante
Crnica vapnenacko
dolomitna
Rendzina vise od 50% kamene
- faze N-2
Lesivirano na ib veéi od 15% /il
nagib vedi o i/ili j
56 | Smede na vapnencu | vapnencu 30('3/ ° tla trajndo
. (o]
Crvenica nepogodna za
- . slaba osjetljivost na obradu
Rigolana tla krsa o Vv .
N kemijska oneciscenja
Eutricno smede
Sirozem na laporu
Crvenica tipi¢na i
lesivirana .
crni ” vise od 50% kamene
rnlca_vapnenac o faze N-2
dolomitna ib veci od 15% i/il
) " nagib veci o o i/ili tla trajno
57 Smede na vapnencu | Rendzina na tro$ini 3 !
30% nepogodna za
vapnenca N
Lesivi slaba osjetljivost na obradu
esivirano na . kemijska onecis¢enja
vapnencu Kamenjar
Rigolano
Antropogena tla terasa stjenovitost <50% No2
Crvenica nagib terena >15 i/ili Trai
60 Smede na vapnencu Vapneno dolomitna 30% rajno
crnica lab otlii nepogodno za
sla :?1_ OSjetJIVOISt pa obradu
Rendzina kemijska osStecenja
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sastav i struktura ‘

ogranicenja povoljnost

dominantna ‘ ostale jedinice tla ‘

Smede tlo na
vapnencu i dolomitu - stjenovitost <50% N-2
61 Crnica vapnenacko Rendzina na trosini - dubina tla <30 cm Trajno
dolomitna vapnenca - slaba osjetljivost na nepogodno za
Lesivirano na kemijska ostecenja obradu
vapnencu i dolomitu

70 Veca naselja

Prema Karti potencijalnog rizika od erozije (Hrvatske vode, 2019) (Slika 8), oto¢no
podruéje Grada najveéim dijelom karakterizira velik potencijalni rizik od erozije dok
kopneni dio pretezito ima mali rizik od erozije. Umjeren potencijalni rizik od erozije prisutan
je mjestimic¢no na pojedinim otocima.

A . i- f
M o et
e |
Zadar
]
Potencijalni rizik od erozije X
7 weliki potencijalni rizik od erozije
Urijereni patencijalni rizik od erozije
Mali potencijalni rizik od erozije

Slika 8. Potencijalni rizik od erozije (Hrvatske vode, 2019)

3.5.1 Postojeci okolisni problemi

Na razini Republike Hrvatske, kao i na razini jedinica lokalne i regionalne samouprave ne
postoje sustavna pracenja ostecenja tala. Pod pojmom oStecenja smatra se stupanj
narusavanja njegovih osobina u odnosu prema prirodno stvorenim pedogenetickim
uvjetima. Upravo zbog izostanka sustavnog prac¢enja (monitoringa) stanja ostecenosti tala
nije moguce dati detaljan kvantitativni opis stanja tla. U Gradu Zadru se Cetvrtina povrsina
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nalazi pod tlima, a suvremeni razvoj Grada uvjetovao je stambenu izgradnju te Sirenje
mnogih poljodjelskih povrsina, ¢ime su potaknuti negativni procesi erozije i kontaminacije
tla. Oneciscenja su dijelom potaknuta koristenjem pesticida i herbicida u poljodjelstvu, a
tla i nakon prestanka aktivnosti na njima ostaju joS dugo vremena oneciS¢ena. Kvaliteta
tla je pod utjecajem i brojnih drugih ljudskih aktivnosti, a osobito je izraZzen nepovoljan
utjecaj odlagaliSta otpada, posebice onih neodrzavanih kao i divljih odlagaliSta na koja se
odlaze gradevinski i opasni otpad. Do oneciS¢enja tla moze dodi i uz prometnice zbog
talozenja Cestica ispusnih plinova u tlu te kod pojedinacnih slucajeva izlijevanja motornog
ulja (ISOGZz, 2016). Utjecaj na tlo ima i pojava ekstremnih klimatskih uvjeta (poplave ili
duga sudna razdoblja), a ono je osobito u posljednje vrijeme ugroZeno i pretjeranom
izgradnjom i nekontroliranim Sirenjem gradevinskog podrucja naselja. Na podrucéju Grada
nema nalazidta metalninh i nemetalnih mineralnih sirovina ¢ija bi eksploatacija mogla
uzrokovati teze oneciséenje tla.

Prema pregledniku ELOO (Evidencija lokacija odbacenog otpada) kojeg vodi MINGOR u
vrijeme izrade ove studije bilo je 9 prijava lokacija odbacenog otpada.

3.5.2 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

Provedbom aktivnosti SUMP Zadar oCekuje se smanjenje intenziteta prometa, smanjenje
emisije onecdiS¢ujuéih  tvari uzrokovanih prometom (elektrifikacijom prometa,
intenziviranjem koristenja javnog prijevoza i izgradnjom bolje pjeSacke i biciklisticke
infrastrukture), te optimizacijom prometnih tokova u Gradu (usporavanjem prometa ili
njegovim preusmjeravanjem). Ocekuje se kako ¢e navedeno smanjiti talozenja Cestica
ispusnih plinova u tlu, te time smanjiti oneciSéenje tla.

3.6 Hidroloska i hidrogeolosSka obiljezja

Prostor Grada Zadra izgraduju karbonatne i klastiCne naslage: propusni vapnenci,
nepropusne fliSne naslage, te aluvijalni i deluvijalni sedimenti promjenjive propusnosti.
Vapnenac ima ulogu krSkog vodonosnika, dok flis ima ulogu barijere. Na prostoru Grada
nema stalnih vecih povrsinskih voda, no javljaju se brojni izvori slatke vode koji su na
otocima na pojedinim mjestima postali bocati. Voda na podrucju Grada Zadra generalno
drenira u dva smjera, Petréane-Diklo i Zadar-Biograd dok se voda na otocima zadrzava u
kamenicama i manjim ujezerenim dijelovima, a ostatak otjeCe u more. Prije isusivanja
jedino vece jezero na podrucju Grada Zadra predstavljalo je Bokanjacko blato.

3.6.1 PovrSinske vode

Elementi za odredivanje stanja povrsinskih voda odredeni su Uredbom o standardu
kakvoce voda (NN 96/19, 20/23). Konacno stanje povrsinskih voda odreduje se temeljem
ocjene ekoloskog stanja (potencijala) i kemijskog stanja. Pokazatelji za ocjenu ekoloSkog
stanja (potencijala) dalje se dijele na bioloske elemente kakvoce, fizikalno-kemijske
pokazatelje, specificne oneciS¢ujuce tvari te hidromorfoloske elemente.
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Prema podacima Hrvatskih voda i Planu upravljanja vodnim podrucjima do 2027. godine
(2024), na podrucju Grada nalazi se 15 povrsSinskih vodnih tijela, od ¢ega su 2 izmijenjene
tekucice, 2 umjetne tekucice i 11 prirodnih tekucica. Sve prirodne tekucice koje dolaze na
podru¢ju Grada Zadra spadaju po ekotipu u nizinske vrlo male povremene tekucice, koje
utjeCu u more, ili poniru i sve osim jedne se nalaze na otoku Silbi. U tablici u nastavku
(Tablica 66) prikazani su podaci o prirodnim povrsinskim vodnim tijelima na podrucju
Grada. 1z navedenih podataka moZze se vidjeti kako je samo 1 vodno tijelo u vrlo loSem
ukupnom stanju dok su sva ostala tijela ukupno u vrlo dobrom stanju. Jedino vodno tijelo
koje je u vrlo loSem stanju se nalazi na podrucju naselja Zadar. Pozitivno je Sto su sva
vodna tijela u kemijski dobrom stanju, takoder je vidljivo iz tablice kako ukupno stanje
vodnih tijela definira njihovo ekolosko stanje.

U sljedecoj tablici (Tablica 67) prikazani su podaci o umjetnim i izmijenjenim povrsinskim
vodnim tijelima na podrudju Grada. Iz danih podataka moze se vidjeti kako su sva vodna
tijela u vrlo loSem stanju. Kemijsko stanje svih umjetnih i izmijenjenih povrSinskih vodnih
tijela je dobro 3to znaci da ekoloski potencijal definira njihovu konacnu ocjenu.

Na slici u nastavku (Slika 9) prikazan je smjestaj povrsinskih vodnih tijela i njihova ukupna
ocjena.

Tablica 66. Stanje prirodnih povrsinskih vodnih tijela na podrucju Grada

Sifra naziv ukupno stanje ekolosko stanje kemijsko stanje
JKR03944_000000 - dobro
JOR00221_000000 - dobro
JOR00232_000000 - dobro
JOR00285_000000 - dobro
JOR00293_000000 - dobro
JOR00358_000000 - dobro
JOR00364_000000 - dobro
JOR00515_000000 - dobro
JOR00558_000000 - dobro
JOR00566_000000 - dobro
JOR00581_000000 - dobro

Tablica 67. Stanje umjetnih i izmijenjenih povrsinskih vodnih tijela na podruéju Grada

ukupno ekoloski kemijsko

stanje potencijal stanje

JKR00102_002774 -
JKRO0398_000000 Rjetina
JKRO0379_000000 -
JKR00476_000013 -
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I

Ukupno stanje vodnih tijela -
— Vrlo dobro
= V/rlo lose

Slika 9. Povrsinska vodna tijela na podrucju Grada Zadra i njihovo ukupno stanje

3.6.2 Priobalna i teritorijalna vodna tijela

Priobalne vode su povrsinske vode unutar crte udaljene jednu nauticku milju od polazne
crte od koje se mjeri Sirina voda teritorijalnog mora u smjeru pucine, a u smjeru kopna
proteZu se do vanjske granice prijelaznih voda.

Prema podacima Hrvatskih voda i Planu upravljanja vodnim podrucjima do 2027. godine
(2024), na podruéju Grada nalazi se 7 priobalnih vodnih tijela ¢ije su ocjene dane u tablici
u nastavku (Tablica 68). lako je ekoloSko stanje tri tijela ocijenjeno kao dobro, razlog za
umjerenu ukupnu ocjenu je kemijsko stanje, za koje je ocijenjeno da nije postignuto dobro
stanje. Ukupno kemijsko stanje svih priobalnih vodnih tijela ocjenjeno je kao umjereno
dok niti za jedno nije postignuto dobro stanje. Na slici u nastavku (Slika 10) prikazan je
smjestaj priobalnih vodnih tijela.

Tablica 68. Stanje priobalnih vodnih tijela na podrué¢ju Grada

ukupno ekolosko kemijsko
stanje stanje stanje

JMOO038 (0423-KORN) Kornati umjereno

JMO042 (0413-PZK) PaSmanski i Zadarski kanal umjereno

JMO043 (0423-KVJ) Od Kvarneri¢a do Paskog kanala umjereno
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ukupno ekolosko kemijsko

stanje stanje stanje
IMO044 (0422-s)cD)y | “IeverniJadran od Cresa do D. umjereno umjereno
Otoka

IMO046 (0422-E- Brguljski zaljev umjereno umjereno
ZBRG) gulj ) ) )

IMOO50 (0422-E- Uvala Siroka umjereno umjereno
USIR) J J

Sjeverni Jadran od juznog dijela
JMOO053 (0422-SJIP) Istarskog poluotoka do umjereno umjereno
Premude

= == — =

. IMO053
N

TMMOO01

Slika 10.Priobalna vodna tijela na podrucju Grada Zadra

3.6.3 Podzemne vode

Okvirna direktiva o vodama i Zakon o vodama definiraju podzemne vode kao sve vode
ispod povrsSine tla u zoni zasi¢enja i u izravnom dodiru s povrsinom tla ili podzemnim
slojem. Osnova za izdvajanje cjelina podzemnih voda, u skladu sa zahtjevima Okvirne
direktive o vodama je analiza geoloske grade terena, poroznost, geokemijski sastav,
hidrogeoloSke karakteristike, geomorfoloSke pojave, smjerovi i brzine toka podzemnih
voda, napajanje podzemnih voda, odnos s povrSinskim tokovima, polozaj cjelina
podzemnih voda unutar rijecnih slivova.
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Podzemne vode RH podijeljene su u dva vodna podrucja: podzemne vode vodnog podrudja
rijeke Dunav i podzemne vode jadranskog vodnog podrucja. Podjela je izvrSena na temelju
dva postojeca tipa poroznosti vodonosnika. Podzemne vode na podruéju Grada spadaju u
podzemne vode jadranskog vodnog podrucja pukotinsko-kavernozne poroznosti.

Podruéje Grada nalazi se unutar granica tijela podzemnih voda JKGN-08-01 (Ravni kotari),
JKGN-09-01 (Boljkovac-Golubinka), JOGN-13 (Jadranski otoci). Kartografski prikaz tijela
podzemnih voda dan je na slici u nastavku (Slika 11), a njihovo stanje u tablici u nastavku
(Tablica 69).

A

0 7eS 15 km
|

Podzemna vodna tijela
JKGN-08-01
JKGN-09-01

B 1OGN-13

Slika 11.Tijela podzemnih voda na podruc¢ju Grada Zadra

Tablica 69. Stanje tijela podzemne vode

tijelo podzemne kemijsko pouzdanost ocjene kolic¢insko pouzdanost ocjene
vode stanje kemijskog stanja stanje koli¢inskog stanja

JKGN-08-01 —
Ravni kotari

JKGN-09-01 —
Boljkovac-
Golubinka

JOGN-13 —
Jadranski otoci
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Tijelo podzemnih voda JKGN-08-01 obuhvaca podrudje juzno od otoka Paga na sjeveru do
Pirovca na jugu, te do us¢a Zrmanje na zapadu, podrucje ima povrsinu od oko 1.218 km?Z.
50 % podrudja je srednje, a 47 % niske prirodne ranjivosti dok vodeno tijelo ima kapacitet
obnovljivosti zaliha vode od 355.000.000 m3/god. Ovo tijelo obuhvaca Vransko jezero, te
splet kanala koji dovode vodu do Vranskog jezera, nekoliko manjih kr3kih vodotoka kao
Sto su Jaruga, KarisSnica ili Bascica, te brojne krske izvore koji su iznimno znacajni za
lokalno stanovnidtvo. Kemijsko i koli¢insko stanje ovog vodnog tijela je ocjenjeno kao
dobro s visokom pouzdano$céu sto je vodoopskrbno iznimno bitno za prostor Grada Zadra.

Tijelo podzemnih voda JKGN-09-01 prostire se od Privlake do Donjih Peteréana u smjeru
sjever-jug, te do Ljubackih stanova na zapadu. Ovo je vodno tijelo puno manje te obuhvaca
povrsinu od 63 km?, ali ima kapacitet obnovljivosti vodnih zaliha od 16.000.000 m3/god.
Sto se tice prirodne ranjivosti tijelo ima prirodnu ranjivost na 54 % podrudja srednju i na
44 % nisku ranjivosti. Vodno tijelo obuhvaca znacajno poplavno podrucje, Ninsko blato, a
najveci vodotok joj predstavlja Miljasi¢ Jaruga. Kemijsko stanje ovog vodnog tijela je
ocjenjeno kao lose dok podaci o koli¢inskom stanju nisu dobiveni, problem stvara i niska
pouzdanost ocjenjenih stanja.

Tijelo podzemnih voda JOGN-13 ima veliku povrsinu od 2.492 km? koja obuhvaca sve
Jadranske otoke i pojedine tocCkaste lokacije na obali. UnatoC velikoj povrsini u ovom
vodnom tijelu nema znacajnijih tekudica, te uglavnom sadrzi povremene vodotoke stoga
joj kapacitet vodnih zaliha iznosi 122.000.000 m3/god. Na podruéju Grada Zadra u ovom
su vodnom tijelu sadrzani pojedini manji izvori vode na otocima, u proslosti je bilo i
nekoliko manjih jezera koja su danas isuSena, te povremene tekudice. 51 % podrucja
oznaceno je srednjom, a 47 % niskom prirodnom ranjivosti. Problem pouzdanosti podataka
o kvaliteti i koli¢ini vode ovog podrucja je Sto obuhvaca velike povrsine i rjede naseljene
lokacije iako su kemijsko i koli¢insko stanje ocjenjeni kao dobri.

3.6.4 Zasticena podrucja — podrucja posebne zastite voda

Zasticena podrucja - podrucja posebne zastite voda su ona podrucja gdje je radi zastite
voda i vodnoga okoliSa potrebno provesti dodatne mjere zastite, odreduju se na temelju
Zakona o vodama i posebnih propisa. U tablici u nastavku (Tablica 70) dan je popis
podrucja posebne zastite voda na podrucéju Grada.

Zasti¢ena podrucja povrsinskih i podzemnih voda namijenjenih za ljudsku potrosnju ili
rezerviranih za te namjene u buduénosti odredena su Planom upravljanja vodnim
podrudjima.

Zone sanitarne zastite izvorista uspostavljaju se radi zastite podrucja izvorista ili drugog
leziSta vode koja se koristi ili je rezervirana za javnu vodoopskrbu. Zone se utvrduju prema
uvjetima propisanima u Pravilniku o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zaStite
izvoriSta (NN 66/11 i 47/13) koji propisuje i obvezu izrade elaborata zona sanitarne zaStite.
Elaborat sadrzi graficki prikaz zona, te pripadajuée prostorne podatke u digitalnom obliku
pogodnom za daljnju obradu u GIS aplikacijama. Predstavnicko tijelo jedinice lokalne ili
regionalne samouprave donosi i objavljuje Odluku o zastiti izvoriSta po zonama sanitarne
zaStite.
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Dijelovi EkoloSke mreZe Natura 2000 gdje je odrzavanje ili poboljSanje stanja voda bitan
element njihove zastite izdvojeni su u suradnji sa Zavodom za zaStitu okoliSa i prirode i
samo ta podrucja su evidentirana u Registru zasti¢enih podrucja — podrucja posebne zastite
voda.

Podrucja namijenjena zahvacanju vode za ljudsku potrosnju na kojima je zbog postizanja
ciljeva kakvoce voda potrebno provesti viSu razinu ili viSi stupanj procis¢avanja komunalnih
otpadnih voda odredena su prema Odluci o odredivanju osjetljivih podruéja (NN 81/10,
141/15).

Podrucdja estuarija i priobalnih voda koja su eutrofna ili bi mogla postati eutrofna zbog lose
izmjene voda ili unosa vece koli¢ine hranjivih tvari i pripadajudi slivovi osjetljivih podrucja,
na kojima je zbog postizanja ciljeva kakvoce voda potrebno provesti viSu razinu ili visSi
stupanj procis¢avanja komunalnih otpadnih voda, odredena su prema Odluci o odredivanju
osjetljivih podrucja (NN 79/22).

Zasticena podrucja za kupanje i rekreaciju na moru (morske plaze) odreduje i proglasava
odlukom predstavnicko tijelo regionalne samouprave prije poCetka svake sezone kupanja.
Hrvatska agencija za okoliS i prirodu dostavlja Europskoj komisiji, svake godine prije
poCetka sezone kupanja, popis morskih plaza kroz sustav EIONET mreze.

Tablica 70. Zasti¢ena podrucja — podruc¢ja posebne zastite voda

Kategorija

Podrucja zastite vode namijenjene za ljudsku potrosnju

Jezerce, Oko

12368740 Boljkovac, Bokanjac, Golubinka, IV zona sanitarne zastite izvorista

12368730 Jezerce, Oko 111 zona sanitarne zaStite izvorista

12295720 Bokanjac I1 zona sanitarne zaStite izvoriSta
ru¢ja namijenjena zahvacanj

71005000 Jadranski sliv - kopneni dio podrucja na _J jena za va_ anu
vode za ljudsku potroSnju

Boljkovac, Bokanjac, Golubinka, y. .
14000273 J ) podrucja podzemnih voda

Podrucéja za kupanje i rekreaciju

31024071 Uvala Sutorisc¢e
31024192 Uvala Krijal
31024190 Zapuntel-Sibinjski Rt
31024188 Brguljski Zaljev
31024062 Uvala Lokvina
31024060 Rt Korinjak
morske plaze
31024061 Dolinje
31024210 Uvala Knez
31024037 Punta Bajlo
31024038 Arbanasi-Skola
31024205 Fontana
31024040 Hotel Kolovare
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Kategorija

Sifra naziv
31024041 Kolovare-Muli¢
31024042 Bazen
31024185 Jadran
31024182 Vitrenjak
31024208 Puntamika-jug
31024045 Borik
31024046 Hotel Donat
31024206 Diklovac- jug
31024209 KoZino- primorje
31024207 Rt Radman

Podruéja namijenjena zastiti stanista ili vrsta

522001278 Premuda
523000054 Premuda - vanjska strana
524000025 Silbanski grebeni
523000053 Silba - podmorje
522001279 Silba
522001280 Olib
523000052 Olib - podmorje
523000058 Planik i Planici¢
523000056 More oko otoka Grujica
523000060 More oko otoka Skarda Ekoloska mreza (NATURA 2000) -
— - podrucja oCuvanja znacajna za vrste i
523000061 Plicine oko Masllnja_\ka; Vodenjaka; stanigne tipove
Kamenjaka
523000063 Prolaz izmedu Zapuntela i Ista
523000062 Plicine oko Tramerke
523000064 Brguljski zaljev - o. Molat
523000065 Bonaster - 0. Molat
523000066 JI dio 0. Molata
523000419 J. Molat_—Dugi.—Kor_nat—Murtgr—Paéman—
Ugljan-Rivanj-Sestrunj-Molat
523000076 Punta Parda
523000077 J dio o. IZza i 0. Mrtovnjak
521000024 Ravni kotari Ekoloska mreza (NATURA 2000) -
521000034 S dio zadarskog arhipelaga podrucja ocuvanja znacajna za ptice

Podrucja lose izmjene voda priobalnim vodama

61011010 Uvala Siroka 5
eutrofno podrucje

61011011 Brguljski zaljev

61011007 Ljubacki i Ninski zaljev

61011010 Uvala Siroka sliv osjetljivog podrucja

61011011 Brguljski zaljev
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Na slikama u nastavku (Slika 12 do Slika 15) prikazan je smjeStaj navedenih zasti¢enih
podrucja.

[ Grad Zadar

zasti¢ena podrudja

| podzemnih voda

L [ 14000273

1 Boljkovac, Bokanjac,
Golubinka, Jezerce, Oko

ey

Slika 12.Zasti¢ena podruéja podzemnih voda
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PR wuam

| Grad zadar

| Zone sanitarne
zastite izvorista

Slika 13.Zone sanitarne zaStite izvorisSta

Uvala il Ninski zaljev

Slika 14.Sliv osjetljivog podrucdja
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A

* Polozaj plaza
[ Grad zadar

0 TS 15 km
| I

Slika 15. Morske plaze

3.6.5 Kakvoca mora za kupanje

Uredbom o kakvodi mora za kupanje (NN 73/08) propisani su standardi kakvo¢e mora za
kupanje na morskoj plazi kojima se odreduju grani¢ne vrijednosti mikrobioloskih
pokazatelja i druge znacajke mora. Na temelju rezultata pracenja kakvoée mora za kupanje
odreduju se pojedinacna, godiSnja i konacna ocjena. Konacna ocjena odreduje se po
zavrSetku posljednje i tri prethodne sezone kupanja prema grani¢nim vrijednostima.
Ocjene su na sljedeéoj skali: 1 — izvrsno, 2 — dobro, 3 — zadovoljavaju¢e i 4 —
nezadovoljavajuce.

Na podrucju Grada uspostavljeno je 33 tocaka ispitivanja na kojima je more uzorkovano
za potrebe konacne ocjene kakvocée mora za kupanje u razdoblju 2020. — 2023. Mjerne
postaje su dane u tablici u nastavku (Tablica 71). Prema bazi podataka o kakvoc¢i mora za
kupanje MINGOR-a, konac¢na ocjena kakvoce mora za kupanje u razdoblju 2020. -2023.
za sve 33 lokacije je izvrsna.

Tablica 71. Popis mjernih tocaka za ispitivanje kakvoée mora u Gradu Zadru

Mjerne tocke za ispitivanje kakvo¢e mora u Gradu Zadru

Arbanasi-Skola Bazen Brguljski zaljev

Borik Diklo-sjever Diklovac- jug
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Mjerne tocke za ispitivanje kakvo¢e mora u Gradu Zadru

Diklovac-sjever Dolinje Fontana

Hotel Donat Hotel Kolovare Jadran

Kolovare-Muli¢ KoZino- primorje Mjesno kupaliste (Uvala Siroka)
Olib, mjesno kupaliste Perustine Punta Bajlo

Punta Skala (obiteljske kuce) Puntamika-jug Puntamika-zapad

Rt Radman Rt Korinjak Sv. Bartul

Uvala Knez Uvala Krijal Uvala Lokvina

Uvala Lucina Uvala Sutorisce Vitrenjak

Zgon Zapuntel -Sibinjski rt zali¢

3.6.6 Pokazatelji stanja morskog okolisSa

Pokazatelji stanja morskog okoliSa ocjenjeni su prema podacima mreznog portala
Informacijskog sustava MORE (https://vrtlac.izor.hr/ords/portal/pocetna) gdje su sadrzani
podaci o stanju morskog okoliSa, marikulture i ribarstva. Kvantitativha ocjena ekoloSkog
stanja za postaju Zadar za razdoblje od 2015. od 2020. godine (medijani trofickih indeksa
od 2,87 do 3,33), alii 2021. godinu (medijan trofickog indeksa 2,81) bila je vrlo dobra sto
je u skladu i s prethodnim razdobljima mjerenja. Podvodna buka u luci Zadar izmjerena
2021. godine pokazuje vecu buku tokom turisticke sezone (ukupna prosjecna razina tlaka
kontinuirane podvodne buke iznosila je 118,9 dB/pyPa) u odnosu na kasno jesensko
razdoblje (ukupna prosjec¢na razina tlaka kontinuirane podvodne buke iznosila je 116.4
dB/pPa).

BioloSki pokazatelji stanja za postaju Zadar za 2015. i 2017. godinu pokazuje tri do Cetiri
puta vecu prisutnost dijatomejskih algi u odnosu na dinoflagelate, te je uo¢en lagani porast
biomase algi. Odnos dijatomeje/dinoflagelati i mikroplankton/nanoplankton moze se
koristiti za procjenu stupnja eutrofikacije u morskoj sredini, podru¢je Grada Zadra kao i
ostatak Jadrana pokazuje oligotrofne morske sustave. Priobalne makroalge na podrucju
Grada Zadra (Borik) procijenjene su 2008. godine, procjena pokrivene povrsine i ekoloskih
skupina je dana u tablici niZe (Tablica 72). 2011. godine procijenjen je EEI indeks je bioticki
indeks za procjenu ekoloSkog stanja prijelaznih i obalnih voda koji se temelji na
funkcionalnim razlikama bentoskih makrofita, te je podrucje Grada Zadra (Borik) ocijenjen
kao dobar. EQR (omjer ekoloske kvalitete) je omjer izmedu vrijednosti parametra i njegove
referentne vrijednosti. Podruc¢ja najbliza Gradu Zadru za koje je proveden EQR ocjene i
dobivene ocjene prikazane su u tablici u nastavku (Tablica 73). Na lokalitetima Sjeverni
Jadran i Kornati i Dugi otok kojima je dana EQR ocjena utvrdena je dominacija zajednice
vrsta roda Cystoseira stoga se dominacija istih zajednica oekuje i na podrucju otoka Grada
Zadra.

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 94 od 227


https://vrtlac.izor.hr/ords/portal/pocetna

za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

Tablica 72. Popis ekolosSkih skupina algi i povrSinskog pokrova u Gradu Zadru (Borik)

ekoloska skupina algi povrsinski pokrov
scijafilne alge u Sirem smislu 42,4 %
fotofilne alge u Sirem smislu 33,3 %
alge oneciséenih voda u Sirem smislu 12,1 %
alge mediolitorala u Sirem smislu 6,1 %
alge infralitoralne bionomske stepenice stjenovite podloge 3%
alge Sirokog ekoloSkog rasprostranjenja 3 %

Tablica 73. Lokacije provedenih EQR ocjena i dobivene ocjene

lokacije provedbe EQR ocjena dobivene ocjene godina
PaSmansko — Zadarski kanal vrlo dobro 2016.
Podrucje dijela Kvarnerica i Velebitskog kanala vrlo dobro 2016.
Vodno tijelo Kvarner dobro 2015.
Sjeverni Jadram dobro 2015.
Kornati i Dugi otok vrlo dobro 2015.

Na podrucju srednjeg Jadrana, ekolosko stanje priobalnih voda 2019. godine je ocjenjeno
od dobrog do odli¢nog (EFI = 3-5). Sto se odrazava i na riblji fond te vrste koje se javljaju
u srednjem Jadranu, posebice su rasprostranjene skupine Sparidae, Mullidae, Mugilidae,
Centracanthidae, Labridae i Gobiidae. 2019. godine utvrdeno je kako u plitkim uvalama
dominiraju gavuni (Atherina sp.) te razliCite vrste cipala, najvise je utvrdeno cipla zlatca
(Liza aurata) i cipla balavca (L. ramada) dok cipal batas (Mugil cephalus) uopce nije uocen.
Brojnije su zastupljene i ljuskavke Sparidae u proljetno-jesenskom razdoblju (pic, Diplodus
puntazzo, fratar, D. vulgaris, salpa, Sarpa salpa, komarca, Sparus aurata), te Spar
(Diplodus annularis) i 3arag (D. sargus), ovcica (Lithognathus mormyrus) i usata (Oblada
melanura) u ljetnim mjesecima.

Iako se pojedine invazivne i strane morske vrste pojavljuju na podrucju cijelog Jadrana,
pa tako i u srednjem Jadranu (preteZito oko Splita i Sibenika) na podrudju Grada Zadra
nisu zabiljezene vece populacije invazivnih vrsta. 2009. godine zabiljezena je strana vrsta
ribe Zu cristatus. Takoder na podrucju Grada Zadra 2020. nije zabiljezena pojava veca
brojnost toksi¢nih vrsta fitoplanktona. 2020. najvece koncentracije klorofila a uz isto¢nu
obalu Jadrana su bile u zimskom razdoblju dok su najnize bile tijekom ljeta Sto je u skladu
sa sezonskim ciklusom fitoplanktonske zajednice. U zimskom su dijelu najvece
koncentracije uz isto¢nu obalu zabiljezene u sjevernom Jadranu, Velebitskom i Zadarskom
kanalu, Novigradskom moru te u KaStelanskom i Malostonskom zaljevu.

Kadmij, ziva i olovo u morskom sedimentu izmjerenih u Zadru 2021. godine bile su ispod
prosjecnih vrijednosti hrvatskog priobalja izmjerenih 2021. godine. Stanje pridnenog dijela
vodenog stupca istraZzenih postaja tijekom 2019. godine moZe se ocijeniti vrlo dobrim jer
nisu ustanovljene kriticno niske vrijednosti koje bi mogle imati negativan utjecaj na Zivot
organizama u morskoj sredini.
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Tijekom 2021. godine nastavio se trend porasta temperature zraka na podrucju srednjeg
Jadrana. Oborinski rezim kretao se, gledajuc¢i 2021. godinu u cjelini, unutar normalnih
vrijednosti. Zbog iznadprosjecne prizemne temperature zraka, temperatura povrsinskog
sloja mora tijekom ljeta bila je iznad gornje vrijednosti klimatoloSkog raspona. Salinitet
pridnenog sloja je 2021. na vanjskim postajama bio znatno iznad prosjeka. Gustoca je
2021. godine slijedila odnos topline i sadrzaja soli u moru te je na vecini postaja bila unutar
utvrdenih klimatoloskih granica. Srednja razina mora tijekom 2020. godine je bila visa od
klimatoloskog prosjeka, to je bilo posebno izrazeno na podrucju srednjeg Jadrana. Najvisa
razina mora 2020. godine na cijelom Jadranu je biljezena u prosincu, dvadesetak
centimetara viSe od klimatoloSkog prosjeka, kada je dokumentirana izrazita ciklonalna
aktivnost nad Jadranom. U odnosu na 2019. godinu, godiSnje razine mora u 2020. godini
su bile sli¢ne, te je time zadrzan postojeci trend porasta razine mora u Jadranu uzrokovan
klimatskim promjenama.

3.6.7 Opasnosti rizik od poplava

Na slici u nastavku (Slika 16) dan je prikaz odabranih podruéja s najve¢om opasnosti od
poplavljivanja (velika vjerojatnost poplavljivanja i Sira povrSina na kojoj je moguce
poplavljivanje) na podruéju Grada Zadra, prema podacima Hrvatskih voda. 1z danog
prikaza moze se vidjeti kako je opasnost od plavljenja prisutna uglavhom uz priobalno
podrudje gdje isti¢emo: obje obale Olipskog kanala (s posebnim naglaskom na rt Sip),
zapadnu i juznu obalu otoka Oliba, obje obale prolaza Zapuntel (poseban naglasak
stavljamo na uvalu Siroka na otoku Istu), juZnu i jugozapadnu obalu otoka Molata, obala
oko Solinskog rta (otok Molat), uvala Vodomarka (otok Molat) i obalni pojas uz nju, obala
uz uvalu Vrulje i uvalu Priska (otok Molat), obalno podrucje naselja Borik i DraZenica
(naselje Zadar), podrucje zadarskih luka (luka Zadar, luka Jazine i luka Gazenica) te uvale
Bragdetti i Petréane. Srednja i mala vjerojatnost poplavljivanja javlja se na svim ranije
navedenim lokacijama te u prostoru iza obalnog pojasa (ovisno o konfiguraciji terena od
20 do 500 m udaljen od obalnog pojasa), na podru¢ju Bokanjackog blata, podrudju
vodotoka Ricine i Kvandove jaruge i na Poluotoku na podrucju naselja Zadar.
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Slika 16. Prikaz odabranih podruéja s opasnosti od poplavljivanja na podruéju Grada Zadra
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3.6.8 Postojeci okolisni problemi

UnatoC bogatoj hidrografiji podzemlja Grad Zadar ima problema s vodoopskrbom koji se
javljaju ljeti za suSnih razdoblja kada dolazi do nestaSice vode. Problem predstavija i
dostupnost vode na pojedinim otocima Grada Zadra. Naime, kod dijela otoka vodoopskrba
se odvija vodonosnicima u maksimalno kontroliranim uvjetima te je ona zdravstveno
ispravna, medutim kod otoka gdje se voda sakuplja u obliku kisnice, zbog loSe i nedovoljne
sanacije i odrZzavanja mjesnih cisterni, voda pretezito nije ispravna za pic¢e. Takoder je
prodiranjem morske vode u pojedine izvore na otocima doSlo do =zaslanjivanja i
neuporabljivosti izvora pitke vode.

Manja onecis¢enja otpadom prisutna su na podrucju gradskih marina, a nepovoljan utjecaj
na kakvocu imaju i ispusti iz lokalnih septickih jama ciji sadrzaj procjedivanjem dospijeva
u more.

Obzirom da je podrucje Grada Zadra relativno nisko (najviSa tocaka iznosi 175 metara)
javlja se velika opasnost od poplava koja svake godine raste ovisno o klimatskim
promjenama i porastu razine mora. Podrucja koja su pod najvecim opasnosti od poplava
su obalni pojas. Dodatan izazov uzrokovan podizanjem razine mora su onecis¢enja mora
koja na taj nacin mogu dodi blize naseljima i stvarati javnozdravstvenu ugrozu ili
onecis¢enja na morskim plazama.

Problem u Gradu Zadru je Sto vecina vodnih tijela nisu postigla minimalno dobru ocjenu
vodnog tijela. PovrSinska vodna tijela koja se nalaze u urbaniziranom dijelu Grada Zadra
(naselje Zadar) ocjenjena su vrlo loSe iako im je kemijsko stanje dobro. Jedino podzemno
vodno tijelo koje se nalazi na podrucju Grada Zadra i koje je ocjenjeno kao lose bilo je
tijelo JKGN-09-01 koje je ujedno i najmanje podzemno vodno tijelo koje dolazi na podrucju
Grada Zadra. Stanje priobalnih vodnih tijela ocjenjeno je kao umjereno. Ekolosko stanje
je glavni razlog ne postizanju najmanje dobrog stanja povrSinskih vodnih tijela, dok je
kemijsko stanje glavni razlog ne postizanju najmanje dobrog stanja kod priobalnih vodnih
tijela.

3.6.9 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

Provedbom SUMP Zadar do¢i ¢e do bolje povezivosti otoka s kopnom, takoder se planira
uvodenje , Cistih™ oblika prometovanja na podrucju luke Gazenica. Boljom povezivosti otoka
s kopnom smanjuje se mogucénost pojave nestasica voda. Uvodenjem odrzivijeg prometa
smanjuje se koli¢ina otpustenih onecis¢ujucih tvari i staklenic¢kih plinova iz prometa sto
doprinosi globalnim tendencijama smanjenja emisija oneciS¢ujuc¢ih tvari i staklenickih
plinova. Time se indirektno doprinosi borbi protivi klimatskih promjena (samim time i
porastu razine mora). , Ci$éim" oblicima prometovanja se smanjuje i oneci$¢enje mora iz
prometa. Intenziviranje brodskog prometa moze negativno utjecati na onecis¢enje mora.

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 98 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

3.7 Zrak

Uredbom o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciS¢enosti zraka na
teritoriju RH (NN 1/14) odredeno je pet zona i Cetiri aglomeracije za potrebe pracenja
kvalitete zraka. Prema navedenoj Uredbi podrulje Grada Zadar pripada zoni HR 5
Dalmacija koja obuhvaca cetiri Zupanije (Zadarsku, Sibensko-kninsku, Splitsko-
dalmatinsku i Dubrovacko-neretvansku), izuzev podrucja aglomeracije Split. Na prostoru
Grada Zadra ne nalazi se niti jedna mjera postaja, najbliZe mjerne postaje su mjerna
postaja Polade i mjerna postaja Vela straza na Dugom otoku.

Prema IzvjesSc¢u o pracenju kvalitete zraka na teritoriju Republike Hrvatske za 2022. godinu
(MINGOR, 2024), zrak u zoni HR5 Dalmacija bio je I. kategorije za sve oneciS¢ujuce tvari
(S02, NO2, PM1o, PM2;5, CO, benzen, metali (Pb, Cd, Ni, As) u PMio) osim za prizemni ozon,
za koji je bio Il. kategorije. Prva kategorija kvalitete zraka oznacava Cist ili neznatno
onecis¢en zrak; nisu prekoracene grani¢ne vrijednosti (GV), ciljne vrijednosti i dugorocni
ciljevi za prizemni ozon. Druga kategorija kvalitete zraka oznacava oneciséen zrak;
prekoracene su grani¢ne vrijednosti (GV), ciljne vrijednosti i dugorocni ciljevi za prizemni
ozon.

Prema podacima MINGOR-a (https://iszz.azo.hr/iskzl/index.html) ozon je 2017., 2020. i
2021. godine takoder bio ocjenjen II. kategorijom kvalitete zraka, dok za 2018. i 2019.
ozon nije bio ocjenjen. Prekoracenje ciljnih vrijednosti za prizemni ozon posljedica je
prirodnih izvora ili dogadaja, ali i oneciS¢enja prometom i industrijom. Za razliku od
primarnih onecis¢ujucih tvari, koje se emitiraju izravno u zrak, prizemni (troposferski) ozon
(O3) ne ispusSta se izravno u atmosferu nego se formira slozenim kemijskim reakcijama te
na njega utjecu emisije njegovih prekursora, kao Sto su dusikovi oksidi (NOx) i nemetanskKi
hlapivi organski spojevi (NMHOS). Buduci da se maksimumi koncentracije prizemnog ozona
pojavljuju na udaljenostima i od nekoliko desetaka pa ¢ak i stotine kilometara od vecih
izvora, oneciS¢enje prizemnim ozonom je regionalni problem.

3.7.1 Postojeci okolisni problemi

Promet predstavlja najvedi izvor oneciS¢enja zraka, pogotovo u ljetnim mjesecima kad je
opterecenje vece zbog turisticke sezone te se ono svake godine povecava sukladno
povecanju broju turistickih dolazaka i nocenja. Prema postoje¢em prometnom opterecenju,
na podruéju Grada Zadra se, prema izracunu emisije ispusnih plinova sukladno intenzitetu
prometnog toka, godisSnje oslobodi oko 280.000 tona/CO2 (SUMP Zadar, 2021). Takoder,
uporaba krutih goriva za grijanje, osobito za vrijeme zimskih mjeseci, potencira ucestaliju
pojavu mjestimi¢nih oneciS¢enja zraka. Problem oneciS¢enja zraka je i povisena
koncentracija prizemnog ozona koja se javlja u zoni HR 5 Dalmacija.

3.7.2 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

Aktivnosti SUMP-a doprinijet ¢e smanjenju prometnog opterecenja na podru¢ju Grada
Zadra, takoder Ce se poticati koriStenje javnog prijevoza kao i unaprjedenje biciklisticke i
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pjeSacke infrastrukture. Navedene aktivnosti uz modernizaciju javnog prijevoza i poticanje
koristenja elektricnih prijevoznih sredstava doprinijet ¢e smanjenju emisije CO:2 iz
prometnih izvora.

3.8 KlimatolosSka obiljezja

Koppenovoj klimatskoj regionalizaciji Hrvatske (Segota, Filip¢i¢, 2003) obalni prostor
Grada nalazi se u klimatskom pojasu Csa klime - sredozemna klima sa suhim vru¢im ljetom
ili klima masline. Klimu obiljezava stabilno i ugodno vrijeme ljeti i u ranoj jeseni, suho i
hladno vrijeme zimi s razlikom ciklonalnog juga s nepogodnim vremenom u vidu snaznih
kiSa i naleta vjetra, ili u vidu anticiklonalnog juga s toplim i manje obla¢nim vremenom.
Srednja temperatura najtoplijeg mjeseca je oko 25 °C, a dnevni maksimumi su do 36 °C
iako rijetko prelaze 30 °C. Znacajne su male dnevne amplitude koje su uzrokovane
utjecajem mora koje se sporije hladi, ali i grije od kopna te time utjeCe na temperaturu na
podru¢ju Grada Zadra. Dnevne amplitude naj¢eSée su relativno male te u prosjeku ne
prelaze 10 °C. Srednja temperatura najhladnijeg mjeseca varira izmedu 4 °C i 10 °C.
Najveca koli¢ina padalina javlja se u jesen i zimi iako se padaline javljaju kroz cijelu godinu,
no ne postoje susSna razdoblja niti razdoblja s iznimno puno padalina.

Slika 17.PoloZaj Grada Zadra prema Koppenovoj klimatskoj regionalizaciji Hrvatske

Glavna automatska meteoroloSka postaja nalazi se na lokaciji Zadar (Puntamika). Podaci
o srednjim mjesecCnim vrijednostima oborina i temperature na postaji Zadar u razdoblju
1961.-2021. prikazani su u tablici u nastavku (Tablica 74). Najtopliji mjesec je srpanj sa
srednjom mjesecnom temperaturom 24,4 °C, a najhladniji je sijecanj sa 7,2 °C. Najmanje
oborina zabiljezeno je u toplijem dijelu godine i to u mjesecu srpnju (36,1 mm), a najveca
koli¢ina oborina zabiljezena je u hladnijem dijelu godine, to¢nije u studenom (121,7 mm).
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Najvise suncanih sati (356,9) biljezi mjesec srpanj dok najmanje (107,5) biljezi mjesec
prosinac.

Tablica 74. Srednja mjesecna temperatura zraka i koli¢ina oborina u razdoblju 1961.-2021.

(DHMZ)
klimatski mjesec

element 6 7

temp. (°C) 72| 7.6| 99| 134 | 178 | 21,8 | 24,4 | 24,0| 20,2| 16,1 12,0 8,5
oborina 77,8 | 67,6 | 64,3 | 61,4 | 64,2 | 48,5 | 36,1 | 53,0 | 110,1 | 108,9 | 121,7 98,2
(mm)

Srednja godisnja brzina vjetrova (m/s) na podrucju Grada dosezZe vrijednosti od 3 do 5
m/s, olujni vjetrovi na podruc¢ju Grada Zadra su relativno rijetka pojava. Najizrazeniji
vjetrovi na podrudju Grada Zadra su jugoistoCnog, jugo-jugoisto¢nog, sjeverozapadnog i
istoCnog smjera sto ukazuje na izrazeni utjecaj juga i maestrala, te u nesto manjoj mjeri
bure i levanta. Vjetrovi u Gradu Zadru definirani su konfiguracijom terena zbog udaljenosti
od Velebita i blizine Ravnih Kotara, te utjecajem mora, jaceg su intenziteta na otocima
zbog pomanjkanja reljefnih barijera. Bura je slabijeg intenziteta u odnosu na ostatak
Primorske Hrvatske, a javlja se od jeseni do prolje¢a (ponekad i do kasnog prolje¢a). Jugo
prevladava od jeseni do proljeca dok ljeti prevladava maestral koji ublazuje ljetne vrudine.

3.8.1 Klimatske promjene

3.8.1.1 Zabiljezene klimatske promjene

Podaci o zabiljezenim klimatskim promjenama preuzeti su iz Osmog nacionalnog izvjesca
Republike Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda o promjeni klime
(UNFCCC) (MINGOR, 2024).

Republika Hrvatska vec je duze vrijeme izlozena negativnim ucincima klimatskih promjena
koje rezultiraju, medu ostalim, i znacajnim ekonomskim gubicima. Prema izvjestaju
Europske agencije za okoliS (EEA) Republika Hrvatska spada u skupinu od tri zemlje,
zajedno s Ce$kom i Madarskom, s najveé¢im udjelom Steta od ekstremnih vremenskih i
klimatskih dogadaja u odnosu na bruto nacionalni proizvod (BNP).

Klimatske promjene na podrucju Republike Hrvatske u razdoblju 1961.—2010. analizirane
su pomocu trendova godisnjih i sezonskih srednjih, srednjih minimalnih i srednjih
maksimalnih temperatura zraka i indeksa temperaturnih ekstrema, zatim godisnjih i
sezonskih koli¢ina oborine i oborinskih indeksa kao i susnih i kiSnih razdoblja.

Temperatura zraka

Na podrucju Republike Hrvatske od druge polovice 20. stolje¢a uoceno je konzistentno
zatopljenje. Vrijednosti trenda srednje godisSnje temperature zraka iznose 0,2 - 0,3 °C / 10
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god du? Jadrana te do 0,5 °C / 10 god u srediSnjoj Hrvatskoj. Zatopljenje na godiSnjoj
razini posljedica je znacajnog porasta temperature zraka u svim sezonama, osobito ljeti
(0,3 - 0,6 °C / 10 god). Znacajan porast je i u vrijednostima srednje minimalne i
maksimalne temperature zraka u svim sezonama i na godisSnjoj razini.

Zatopljenje na podrucju Republike Hrvatske ocituje se u svim indeksima temperaturnih
ekstrema. Znacajan je porast broja toplih dana do 8,3 dana / 10 god. Znacajan je i porast
broja toplih dana u prolje¢e (do 3 dana / 10 god) i ljeto (do 5 dana / 10 god) te ljetnih
toplih noéi na Jadranu (do 6 dana / 10 god), gdje je uoceno i produljenje toplih razdoblja.
Prevladavajuc¢i trend smanjenja godisnjeg broja hladnih dana posebno je izrazen u
unutrasnjosti (do 8 dana / 10 god) i na sjevernom Jadranu. Broj hladnih no¢i smanjuje se
na podrucju cijele Hrvatske (do 10 dana / 10 god). Na obali je uocen i trend skraéenja
hladnih razdoblja (do 2 dana / 10 god).

Oborine

Trend oborine pokazuju izrazitu sezonalnost promjena. Posebno se istiCe osusSenje tijekom
ljetnih mjeseci duz Jadrana i njegovog zaleda (5- 15 % / 10 god u odnosu na referentni
srednjak razdoblja 1981. - 2010. godine). S druge strane, konzistentan porast jesenske
koli¢ine oborine opazen je na cijelom podrucju Republike Hrvatske, a znacajan je u
srediSnjoj unutrasnjosti (do 15 % / 10 god). Zimi prevladava negativan trend kolicCine
oborine na srednjem i juznom Jadranu te u isto¢nim predjelima, a pozitivan u ostatku
Hrvatske. Suprotan predznak trenda opazen je u proljeée. Takva sezonska raspodijela
trenda rezultira slabo izrazenim trendom kolicine oborine na godiSnjoj razini i po predznaku
i po iznosu.

Oborinski ekstremi

Promjene u sezonskim kolic¢inama oborine rezultat su promjena u ucestalosti i iznosu
pojedinih indeksa oborinskih ekstrema. Ljetnom osuSenju na Jadranu znacajno doprinosi
povecana ucestalost suhih dana (do 5% / 10 god) te smanjenje ucestalosti pojavljivanja
umjereno vlaznih dana (na pojedinim postajama i do 20% / 10 god u odnosu na referentno
razdoblje 1981. - 2020. godine). Smanjen je i iznos maksimalne dnevne i viSednevne
koli¢ine oborine (do 10 % / 10 god). Jesenski porast koli¢ine oborine u proteklih 60 godina
posljedica je povecéanja broja vrlo vlaznih dana te iznosa maksimalne dnevne koli¢ine
oborine osobito u unutrasSnjosti Hrvatske, kao i smanjenjem duljine trajanja susSnih
razdoblja duz Jadrana (do 15 % / 10 god).

3.8.1.2 Projekcije buduce klime

U ovom poglavlju bit ¢e prikazani rezultati klimatskih simulacija i projekcija buduée klime
za podrucje Republike Hrvatske.

Za potrebe izrade Osmog nacionalnog izvjes¢a i petog dvogodiSnjeg izvjeS¢a Republike
Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda o promjeni klime (UNFCCC) broj
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individualnih ¢lanova ansambla koristenih modela u procjeni promjene klime u buduénosti
povecan je s 4 na 12. KoriStena je kombinacija tri regionalna klimatska modela (RCM):
RegCM, RCA4 i CCLM4. Za rubne i pocetne uvjete regionalnih modela upotrijebljeni su
podaci istih Cetiriju globalnih klimatskih modela (GCM) koristenih u prethodnom Sedmom
nacionalnom izvjesc¢u i tre¢em dvogodiSnjem izvjescu Republike Hrvatske prema UNFCCC.
Koristeni ansambl od 12 simulacija bolje uvaZava izvore nepouzdanosti klimatskih
projekcija u odnosu na ansambl od 4 ¢lana. Simulacije su provedene na horizontalnoj
prostornoj rezoluciji od 12,5 km, ¢ime su detaljnije simulirani prostorno varijabilni
elementi, osobito oborine i oborinski ekstremi. Povijesna klima je definirana za razdoblje
1981. - 2010. godine (razdoblje P0O) sto ukljucuje vise "toplih godina", za koje se pokazalo
da su ¢esce na kraju 20. te u 21. stoljecu. Projekcije buduée klime analizirane su za jedno
buduce razdoblje 2041. - 2070. godine (razdoblje P1) uz pretpostavku umjerenog scenarija
razvoja koncentracija staklenickih plinova (RCP4.5). Bududi da je protokol izvodenja
klimatskih projekcija odredio da simulacije buduce klime zapo¢nu s prosincem 2005.,
posljednjih pet godina u izracunu povijesne klime preuzeto je iz simulacija dobivenih za
RCP4.5 scenarij. Pretpostavka je da se koncentracije stakleni¢kih plinova u prvih nekoliko
godina nisu znacajnije mijenjale od stvarnih tijekom istih godina te da se iste simulacije
mogu na ovaj nacin koristiti.

Promjena analiziranih varijabli u buducoj klimi (P1) u odnosu na povijesnu klimu (PO)
dobivena je kao razlika (apsolutna za temperaturu i broj dana s fiksnom granicom te
relativha za oborinu i neke indekse) srednjih vrijednosti u ova dva razdoblja. Razlika
srednjaka ansambla predstavlja promjenu varijable u odnosu na povijesnu klimu. Promjene
su promatrane za cijelu godinu i za klimatolosSke sezone.

3.8.1.1 Srednja temperatura zraka na 2 m iznad tla

GodisSnja vrijednost

Promjene u temperaturi zraka na 2 m (razlike razdoblja P1 i PO) ukazuju na jasan signal
porasta srednjih godisnjih i sezonskih vrijednosti na ¢itavom podrucju Republike Hrvatske.
Najveci dio podruc¢ja Republike Hrvatske ocCekuje porast srednje godiSnje temperature
zraka u iznosu od 1,5 do 1,6 °C, dok se nesto veci porast u rasponu od 1,6 do 1,7 °C
ocCekuje na podrucju gorske Hrvatske.

Jasan signal porasta na citavom podrudju Republike Hrvatske vidljiv je i za minimalne i
maksimalne godiSnje temperature zraka. Izuzev najistoCnijih predjela, gdje je ocekivani
porast izmedu 1,4 i 1,5 °C, porast minimalnih temperatura zraka u ostatku Hrvatske je
izmedu 1,51 1,6 °C. Ocekivani porast maksimalnih temperatura zraka u iznosu od 1,5 do
1,6 °C je na podrucju Jadrana te srediSnje i istoCne Hrvatske, dok je ocekivani porast
maksimalnih temperatura u gorskim predjelima i unutrasnjosti Istre u izmedu 1,6 i 1,7 °C,
tek ponegdje 1,8 °C.

Za razdoblje 2041.-2070. godine i scenarij RCP4.5 ocekivano je zagrijavanje na
podrucju SUMP-a Grada Zadra od 1,5 °C do 1,6 °C (Slika 18).
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Slika 18.Promjena srednje godiSnje temperature zraka na 2 m iznad tla (°C) u srednjaku
ansambla modela za razdoblje 2041. - 2070. u odnosu na referentno razdoblje 1981.
- 2010. godine za scenarij RCP4.5. Od lijeva na desno: srednja, minimalna,
maksimalna promjena temperature zraka

Sezonske vrijednosti

Razmatrano po sezonama, najveci porast srednje temperature zraka oCekuje se ljeti, kada
ocekivani porast sredinom stoljeca iznosi najmanje 1,8 °C. Na najvec¢em dijelu Hrvatske
porast ¢e biti u rasponu od 2,0 do 2,2 °C, a u unutrasnjosti Dalmacije temperature mogu
biti i do 2,4 °C viSe u odnosu na razdoblje PO. Ocekivani porast srednje temperature zraka
zimi najvedi je u gorskoj Hrvatskoj i sjeverozapadnim dijelovima Hrvatske i u rasponu je
od 1,6 do 1,8 °C. U isto¢nim dijelovima prevladava porast od 1,5 do 1,6 °C, a manji porast
temperature zraka izmedu 1,4 i 1,5 °C ocekuje se na cijelom priobalnom podrucéju. Jesenski
porast u rasponu od 1,5 do 1,6 °C ocCekuje se na cijelom podrucju Republike Hrvatske, uz
izuzetak gorskog podrucja i krajnjeg istoka gdje oclekivani porast srednje temperature
zraka iznosi od 1,4 do 1,5 °C te dijela Kvarnerskog zaljeva gdje porast iznosi od 1,6 do 1,8
°C. Najmanji porast temperature zraka predvida se za proljece, kada se za najvedi dio
podrucja Republike Hrvatske predvida porast u rasponu od 1,1 i 1,2 °C. NesSto visi porast
ocCekuje se na obalnom podrudju (izmedu 1,2 i 1,3 °C), a nesto nizi na podrucju isto¢ne
Hrvatske (izmedu 1,0 i 1,1 °C). Za razdoblje 2041.-2070. godine ocekivano
zagrijavanje na podrucju SUMP-a Grada Zadra je od 1,4 °C do 1,5 °C zimi, od 1,2
°C do 1,3 °C u proljeée, od 2,0 °C do 2,2 °C ljeti dok se u jesen ocekuje
zagrijavanje od 1,5 do 1,6 °C (Slika 19).
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Slika 19.Sezonska promjena srednje temperature zraka na 2 m iznad tla (°C) u srednjaku
ansambla modela za razdoblje 2041. - 2070. u odnosu na referentno razdoblje 1981.
- 2010. godine za scenarij RCP4.5. Od lijeva na desno: srednja, minimalna,
maksimalna promjena temperature zraka. Od odozgo prema dolje: zima, proljece,
ljeto, jesen

3.8.1.2 Ukupna kolicina oborine

GodiSnja vrijednost

Ukupna godiSnja koli¢ina oborine u ansamblu za razdoblje P1 pokazuje razmjerno male,
prostorno varijabilne, promjene u odnosu na razdoblje PO. Na podrucjima uz Jadran
ocekivan je porast koli¢ine oborine od 3 do 4 %. Manji dio podrucja Like i Gorskog kotara
te unutrasnjosti Dalmacije imat ¢e od 1 do 2 % manje oborine, dok ¢e na vecem dijelu
istog podrucja promjena oborine biti zanemariva (u rasponu od -1 do 1 %). Ocekivane
promjene koli¢ine oborine u unutrasnjosti povecavaju se od zapada prema istoku te se u
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najisto¢nijim krajevima ocekuje porast koli¢ine oborine od 3 do 5 %. U razdoblju buducée
klime (2041.-2070. godine) za scenarij RCP4.5 na podrucju SUMP-a Grada Zadra
ocekuje se promjena kolicine oborina na godisnjoj razini, odnosno porast od 2 do
3 9 (Slika 20).

46°N

44

Slika 20.Relativha promjena ukupne srednje koli¢ine oborine u srednjaku ansambla koristenih
modela za razdoblje 2041. - 2070. u odnosu na referentno razdoblje 1981. - 2010.
godine za scenarij RCP4.5.

Sezonske vrijednosti

Ocekivane sezonske promjene koli¢ine oborine razli¢itog su predznaka, uz smanjenje
oborine ljeti na cijelom podrucju Republike Hrvatske te prevladavajuci slabije izrazen
porast oborine u drugim sezonama. Zimi se na cijelom podruc¢ju Republike Hrvatske, a u
jesen u najveéem dijelu Hrvatske ocCekuje porast ukupne koli¢ine oborine. Zimi je porast
najvedi u isto¢nim krajevima i iznosi izmedu 10 i 15 %, dok je u gorskom podrucju i
unutrasnjosti Dalmacije najmanji (izmedu 1 i 5 %). Jesenski porast u najveéem dijelu
Hrvatske je od 1 do 5 %, a u priobalju i izdvojenim podrucjima unutrasnjosti od 5 do 10
%. Za uski pojas primorskog zaleda (Velebit) oCekuju se negativhe promjene jesenskih
kolicina oborine. Promjene proljetnih koli¢ina oborine predznakom i prostornom
raspodjelom najviSe se slazu s promjena na godiSnjoj razini. Podrudje isto¢nih dijelova
srediSnje Hrvatske te same isto¢ne Hrvatske kao i priobalna i obalna podruéja pokazuju
povecanje koli¢ine oborine, do najvise 10 % (Isto¢na Slavonija). Podrucja Like i Gorskog
kotara te unutrasnjosti Dalmacije karakterizira negativha promjena srednje kolicine
oborine na razini od 1 do 5 %. Jedina sezona u kojoj se o¢ekuje smanjenje koli¢ine oborine
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na cijelom podrucju Republike Hrvatske je ljeto. Najvece smanjenje (izmedu 15 i 20 %)
mogucée je u Primorju, srediSnjoj Dalmaciji i gorskom podru¢ju, a najmanje u
najsjevernijim i najisto¢nijim krajevima (izmedu 5i 10 %). U ostatku Hrvatske predvideno
ljetno smanjenje ukupne koli¢ine oborine iznosi izmedu 10 i 15 %. Za razdoblje 2041.-
2070. godine ukazuje se na moguénost promjene ukupne kolicine oborine na
podrucju SUMP-a Grada Zadra od 1 do 5 % zimi, od 1 do 5 % u proljecée, od -15
do -20 %6 ljeti te od 1 do 5 2 u jesen (Slika 21).
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Slika 21.Relativhna promjena sezonske srednje koli¢ine oborine u srednjaku ansambla
koriStenih modela za razdoblje 2041. - 2070. u odnosu na referentno razdoblje
1981. - 2010. godine za scenarij RCP4.5. Sezone: DJF — zima, MAM — proljeée, JJA
— ljeto, SON — jesen

Broj dana s maksimalnom dnevnom koli¢éinom oborine veéom od 10 mm/h

S obzirom na nedostatak podataka o broju dana s maksimalnom dnevnom koli¢inom
oborine ve¢com od 10 mm/h u Osmom nacionalnom izvjesc¢u, ovi podaci preuzeti su iz
Sedmog nacionalnog izvjeS¢a Republike Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih
naroda o promjeni klime (MZOE, 2018.).
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Ova velic¢ina opisuje “pljuskovitost” oborine, Sto je Cesta osobina oborine u toplom dijelu
godine. No, ona takoder moze karakterizirati i vece koli¢ine oborine u hladnim sezonama
(jesen, zima), kad se atmosferske fronte ili ciklone zadrzavaju nad nasim krajevima.

U neposredno buducoj klimi (razdoblje P1) broj dana s oborinama ve¢im od 10 mm/h ¢e
se viSe mijenjati u juznim nego u sjevernim dijelovima Hrvatske i projicirane promjene
nece biti jedinstvene. U jesen i zimi ¢e broj dana u juznim krajevima biti nesto veci nego
u PO, dok ¢e u proljece i ljeto signal imati promjenljivi predznak. Takoder, valja naglasiti
kako ¢e promjena broja dana u P1 u odnosu na PO biti relativno mala — najvece poveéanje
je do 0.8 dana na juznom Jadranu zimi. Na podrucju SUMP-a Grada Zadra ocekivane
promjene iznose od 0,2 do 0,3 dana zimi te od 0,1 do 0,2 u proljee, dok u
preostalim sezonama nema promjene.

Oko sredine 21. stoljeca (P2) povecanje broja dana u jesen i zimi bit ¢e preko 1 dan u
jesen na srednjem i juznom Jadranu, te ¢e zahvatiti znatno Sire podrucje juzne Hrvatske.
Jedino ce ljeti do¢i do manjeg smanjenja broja dana s oborinama veé¢im od 10 mm/h u Lici
i ponegdje duz Jadrana. Na podrucju SUMP-a Grada Zadra ocekivane promjene
iznose od 0,1 do 0,3 zimi, od O do 0,2 u proljeée, od -0,1 do 0,1 u ljeto te od 0,3
do 0,4 u jesen (Slika 22).
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Slika 22.Broj dana s oborinom veéom od 10 mm/h u srednjaku ansambla iz cCetiri integracije
RegCM modelom. Od lijeva na desno: zima, proljece, ljeto i jesen. Gore: promjena u
razdoblju 2011.-2040.; dolje: promjena u razdoblju 2041.-2070.

3.8.1.3 Maksimalna brzina vjetra na 10 m iznad tla

S obzirom na nedostatak podataka o maksimalnoj brzini vjetra na 10 m iznad tla u Osmom
nacionalnom izvjescu, ovi podaci preuzeti su iz Sedmog nacionalnog izvjes¢a Republike
Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda o promjeni klime (MZOE, 2018 .).
Podaci su dani za scenarije razvoja koncentracija staklenickih plinova RCP4.5 i RCP8.5, pri
¢emu scenarij RCP4.5 predstavlja umjereni scenarij, a scenarij RCP8.5 krajnji scenarij.
Razlika u scenarijima je u vrijednostima moguceg forsiranja zracenja (u W/m2) u 2100.
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godini u odnosu na predindustrijske vrijednosti, pri emu scenarij RCP4.5 koristi vrijednost
od +4.5 W/m2, dok scenarij RCP8.5 koristi vrijednost od +8.5 W/m2 forsiranja zracenja.

Godisnja vrijednost (RCP4.5 i RCP8.5)

Projekcije maksimalne brzine vjetra na 10 m iznad tla na 12,5 km rezoluciji modelom
RegCM i uz pretpostavku scenarija RCP4.5 daju mogucnost uglavnom blagog porasta na
podrucju Hrvatske (maksimalno od 3 do 4 %). Iste simulacije daju najizrazenije smanjenje
brzine vjetra u zaledu juga Dalmacije izvan podrucéja Hrvatske (priblizno -10 %). Na
srednjoj godisnjoj razini, projekcije za oba razdoblja (2011.-2040. godine, 2041.-2070.
godine) te oba scenarija (RCP4.5 i RCP8.5) ukazuju na blage, gotovo zanemarive,
promjene u rasponu od -1 % do 3 % ovisno o dijelu Hrvatske. U prvom razdoblju buduée
klime (2011.-2040. godine) za oba scenarija na podrucju SUMP-a Grada Zadra
ocekuje se promjena srednje godisnje maksimalne brzine vjetra od 0,0 do 0,1
m/s. Za razdoblje 2041.-2070. godine i oba scenarija ocekuje se promjena
srednje godiSnje maksimalne brzine vjetra od 0,0 do 0,1 m/s (Slika 23).
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Slika 23.Promjena srednje godiSnje maksimalne brzine vjetra na 10 m (m/s) u odnosu na
referentno razdoblje 1971.-2000. godine u srednjaku ansambla iz cetiri integracije
RegCM modelom. Gore: za razdoblje 2011.-2040. godine; dolje: za razdoblje 2041.-
2070. godine; lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5
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Sezonske vrijednosti (RCP4.5)

Projekcije maksimalne brzine vjetra na 10 m iznad tla na 12,5 km rezoluciji modelom
RegCM i uz pretpostavku scenarija RCP4.5 daju mogucnost uglavnom blagog porasta na
podrucju Hrvatske (maksimalno od 3 do 4 %). Iste simulacije daju najizrazenije smanjenje
brzine vjetra u zaledu juga Dalmacije izvan podrucja Hrvatske (priblizno -10 %). Na
srednjoj godiSnjoj razini, projekcije za oba razdoblja (2011.-2040. godine, 2041.-2070.
godine) te oba scenarija (RCP4.5 i RCP8.5) ukazuju na blage, gotovo zanemarive,
promjene u rasponu od -1 % do 3 % ovisno o dijelu Hrvatske. U prvom razdoblju buduée
klime (2011.-2040. godine) na podrucju SUMP-a Grada Zadra ocekuje se
promjena maksimalne brzine vjetra od 0,1 do 0,2 m/s zimi, te od 0,1 do 0,2 m/s
na proljece, ljeti i u jesen. Za razdoblje 2041.-2070. godine na podrucju SUMP-a
Grada Zadra ocekuje se promjena maksimalne brzine vjetra od 0 do 0,1 m/s zimi,
na proljece i ljeti te od 0,2 do 0,3 m/s na u jesen (Slika 24).

Slika 24. Maksimalna brzina vjetra na 10 m (m/s) u srednjaku ansambla iz cetiri integracije
RegCM modelom. Od lijeva na desno: zima, proljeée, ljeto i jesen. Gore: promjena
u razdoblju 2011.—-2040. godine; dolje: promjena u razdoblju 2041.—-2070. godine.
Scenarij: RCP4.5.

3.8.1.4 Ekstremni vremenski uvjeti

Promjene ekstremnih temperaturnih prilika analizirane su na osnovi promjene godiSnjeg
broja dana u kojima je zadovoljen uvjet kojim je definiran odredeni dogadaj odnosno
klimatski indeks. Pojava temperaturnih ekstrema uvelike ovisi o dijelu godine koji se
promatra (topli indeksi rijetko se javljaju u hladnom dijelu godine i obrnuto), ali i o
promatranom podrucju (npr. hladni indeksi rjedi su u priobalnom podrucju).

Broj toplih dana

Broj toplih dana je broj dana s maksimalnom temperaturama zraka = 25 °C. Trajanje toplih
razdoblja je broj dana u razdobljima od najmanje 6 uzastopnih dana s maksimalnom
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temperaturom zraka visom od broja dana s maksimalnom temperaturom zraka visom od
praga, odredenog kao 90-ti percentil maksimalne temperature zraka za kalendarski dan u
razdoblju 1981. - 2010. godine.

Na godisnjoj razini, na cijelom se podruéju Republike Hrvatske ocekuje u razdoblju P1
najmanje 12 toplih dana vise nego u razdoblju PO. Krajnji istok oCekuje porast od 12 do
15 toplih dana, a srediSnja Hrvatska porast od 15 do 18 toplih dana. Gorska Hrvatska te
unutrasnjost Dalmacije i Istre imat ¢e do 21 toplih dana vise, dok ¢e usko obalno podrudje
u razdoblju P1 imati i do 24 topla dana viSe u odnosu na razdoblje PO. Ljeto najvisSe
doprinosi godisSnjem povecanju broja toplih dana. Ocekivano ljetno povecanje krece se
izmedu 5,0 i 7,5 dana za isto¢nu Hrvatsku, 7,5 i 10,0 dana za vedi dio srediSnje Hrvatske
te izmedu 10,0 do 17,5 dana za Sire gorsko i priobalno podrucje. Neka podrucja u priobalju
imaju ocekivani porast broja toplih dana ljeti manji od 10,0, ali veéi od 5,0. Tijekom
proljeca broj toplih dana mozZe porasti najviSe do 5,0 dana. Najveci proljetni porast od 2,0
do 5,0 dana ocekuje se na podrucjima gdje je ljeti porast toplih dana u odnosu na razdoblje
PO najmanji (dijelovi sredisnje i istocne Hrvatske i podrucja Dalmacije). Jesensko
povecanje broja toplih dana najvece je na obalnom podrucju (izmedu 5,0 i 7,5 dana), a
smanjuje se prema unutrasnjosti, u ¢ijem se najvec¢em dijelu (gorska, veliki dio srediSnje
i istoCna Hrvatska) ocekuje povecanje izmedu 2,5 i 5,0 toplih dana. Godidnje promjene
trajanja toplih razdoblja u skladu su s promjenama broja toplih dana. Za podrucje SUMP-
a Grada Zadra i razdoblje 2041.-2070. godine te scenarij RCP4.5 ocekuje se
mogucénost povecanja broja toplih dana od 18 do 21 te se ocekuje povecanje
trajanja toplih razdoblja od 35 do 37,5 dana na godiSnjoj razini (Slika 25).

70.0
30 50.0
27 40.0
37.5
24 2 135.0 2
213 3258
18 2 300 2
e 275 8
15 © 75.0
12 22.5
9 20.0
17.5

dan/sezona
n
o
dan/sezona

Slika 25. Promjena broja toplih dana i trajanja toplih razdoblja u srednjaku ansambla koriStenih
modela za razdoblje 2041. - 2070. u odnosu na referentno razdoblje 1981. - 2010.
godine za scenarij RCP4.5. Gore: na godidnjoj razini, dolje: ljetno razdoblje. Lijevi
stupac: broj toplih dana, desni stupac: trajanje toplih razdoblja.
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Broj hladnih dana

Broj hladnih dana je broj dana s minimalnim temperaturama zraka < O °C. Trajanje
hladnog razdoblja je broj od najmanje 6 uzastopnih dana s minimalnom temperaturom
zraka nizom od 10-tog percentila minimalne temperature zraka za kalendarski dan u
razdoblju 1981. - 2010. godine.

Zimi se najvece promjene u broju hladnih dana ocekuju u sredi$njoj i isto¢noj Hrvatskoj
(11 do 12 dana manje), dok je u gorskoj Hrvatskoj promjena uglavhom do 10, samo
ponegdje 8 do 9 dana manje. Smanjenje broja hladnih dana u jesen i proljeée iznosi izmedu
3 i 7 dana na podrucju cijele Hrvatske, pri cemu je smanjenje manje na priobalju, a vece
u unutrasnjosti. Smanjenje broja hladnih dana na godiSnjoj razini zbroj je sezonskih
smanjenja i za najvedi dio Hrvatske iznosi izmedu 18 i 21 dan. Samo u sjeverozapadnim
predjelima (uz granicu sa Slovenijom) i na uskom podruéju zapadne Slavonije moguce
smanjenje vece je od 21 dan. U priobalnom podrucju apsolutni iznos smanjenja ubrzano
pada priblizavanjem moru, zbog malog broja hladnih dana na tom podrucju i u razdoblju
PO. Za razdoblje buduce klime (2041.-2070. godine) i scenarij RCP4.5 na podrucju
SUMP-a Grada Zadra oc¢ekuje se promjena broja hladnih dana od -12 do -15 te se
ocekuje krace trajanje hladnog razdoblja za od -3 do -4 dana na godi3njoj razini
(Slika 26).
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Slika 26.Promjena broja hladnih dana i trajanja hladnih razdoblja u srednjaku ansambla
koriStenih modela za razdoblje 2041. - 2070. u odnosu na referentno razdoblje
1981. - 2010. godine za scenarij RCP4.5. Gore: na godisnjoj razini, dolje: zimsko
razdoblje. Lijevi stupac: broj hladnih dana, desni stupac: trajanje hladnog razdoblja
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Broj kiSnih razdoblja

Standardni dnevni intenzitet oborine je omjer godiSnje koli¢ine oborine i godiSnjeg broja
oborinskih dana (Ra 21,0 mm). GodiSnja promjena indeksa standardnog dnevnog
intenziteta oborine ukazuje na najvece povecanje u obalnom podrucju (izmedu 7,51 10,0
%) te u uskom podruju istoCne Hrvatske uz granicu s Madarskom te s Bosnom i
Hercegovinom. Promjene na podruju Like i Gorskog kotara su najmanje, ali takoder
pozitivne (izmedu 2,51 5,0 %). U ostatku podruc¢ja Republike Hrvatske oCekuje se takoder
porast indeksa, u iznosu od 5,0 do 7,5 %. Smanjenje indeksa oCekuje se samo u ljeto, a
najjace je izrazeno u primorsko goranskim predjelima (od 3 do 9 %). U ostatku Hrvatske
promjene indeksa u razdoblju P1 u odnosu na razdoblje PO su pozitivhe i najjace su
izraZzene zimi u isto¢nim krajevima te u jesen na obalama Jadrana (izmedu 9i 12 %).

Najveca 1-dnevna koli¢ine oborine je najveca koli¢ina oborine u jednom danu. Ocekuje se
povecanje najvece 1-dnevne koliCine oborine na cijelom podruc¢ju Republike Hrvatske.
Poveéanje je na vecem dijelu Hrvatske izmedu 5 i 10 %, a u istocnom dijelu srediSnje
Hrvatske i zapadnom dijelu isto¢ne Hrvatske te unutrasnjosti Istre i dijelovima Dalmacije
izmedu 10 i 15 %. Zimi se uglavnom ocekuje povecéanje, tek mali dio Primorja ukazuje na
moguce smanjenje (do 5 %). Smanjenje ljeti oc¢ekuje se nad znatno veéim podrucéjem nego
zimi. Zahvaceno je cijelo obalno podruéje, gorski predjeli i najsjeverniji dijelovi
unutrasnjosti Hrvatske, a najjace je izrazeno na podrucju Primorja gdje doseze vrijednost
od 10 do 15 %. Sredisnju i istocnu Hrvatsku karakterizira povecanje 1-dnevne kolicine
oborine uglavnom do 5 %.

Najveca 5-dnevna koli¢ine oborine je najveca koli¢ina oborine u 5-dnevnim intervalima.
Najveca 5-dnevna koli¢ina oborine na godisnjoj razini slicna je promjenama najvece 1-
dnevne koli¢ine oborine i na cijelom podruéju Republike Hrvatske pokazuje pozitivnu
promjenu, na vecini podrucja Hrvatske u iznosu od 1 do 5 %, manje na podruéju gorske
Hrvatske, a viSe na nekim obalnim podrucjima. Zimske promjene pozitivhe su na Citavom
podrucju Republike Hrvatske. Prostorno najzastupljenije ¢e biti promjene od 5 do 10 % na
podrucju Dalmacije, Like i zapadnog dijela sredisnje Hrvatske te 10 do 15 % nad isto¢nim
dijelom Hrvatske, a samo na dijelu primorja i obliznjeg gorja manje od 5 %. Ljetno
smanjenje najvece 5-dnevne oborine obuhvaca vedi dio Hrvatske i na podrucju Primorja
iznosi 10 do 15 %.

Za razdoblje buduée klime (2041.-2070.) i scenarij RCP4.5 na podrucju SUMP-a
Grada Zadra ocekuje se mogucénost povecanja relativnog standardnog dnevnog
intenziteta oborine za 5,0 do 7,5 % na godisnjoj razini. Takoder se ocekuje
povecanje najvece 1-dnevne koli¢ine oborine od 5 do 10 % na godi$njoj razini.
Ocekivana relativna promjena najveée 5-dnevne kolicine oborine za predmetno
podrucje iznosi od 5 do 10 %96 (Slika 27).
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Slika 27.Relativna promjena standardnog dnevnog intenziteta oborine, najveée 1-dnevne
kolicine oborine i najveée 5-dnevne koli¢ine oborine u srednjaku ansambla
koristenih modela za razdoblje 2041. - 2070. u odnosu na referentno razdoblje
1981. - 2010. godine za scenarij RCP4.5. Od odozgo prema dolje: godiSnja
promjena, promjena zimi, promjena ljeti. Lijevi stupac: standardni dnevni intenzitet
oborine, srednji stupac: 1-dnevna kolic¢ine oborine, desni stupac: 5-dnevna kolicine
oborine

Broj susSnih razdoblja (RCP4.5 i RCP8.5)

Broj suhih dana je broj dana s dnevnom koli¢inom oborine R¢ < 1,0 mm. Broj suhih dana
na godisnjoj razini povecat ¢e se u razdoblju P1 u odnosu na razdoblje PO na cijelom
podru¢ju Republike Hrvatske. Najvecée povecanje bit ¢e u gorskim predjelima i
unutrasnjosti Dalmacije (do 5 %), dok je za ostatak Hrvatske povecanje u rasponu od 1
do 3 %. Porast broja suhih dana oCekuje se u svim sezonama na podrucju cijele Hrvatske,
osim zimi. Zimi se oekuje porast broja suhih dana na juznom Jadranu, dok je promjena u
ostalim predjelima Hrvatske uglavnom zanemariva: u uskom podrucju sjevernih predjela
uz granicu s Madarskom i krajnjeg istoka mogude je smanjenje broja suhih dana od 1 do
2 %, drugdje izmedu -1 i 1 %. Porast broja suhih dana najvedi je ljeti u gorskoj Hrvatskoj
i na podrucju Dalmatinskog zaleda (od 5 do 7,5 %).

Uzastopni niz susnih dana je najdulji niz uzastopnih dana s dnevnom koli¢cinom oborine <
1 mm. Promjene indeksa niza uzastopnih susnih dana za najvedi dio podrucja Republike
Hrvatske pokazuju da se na godisnjoj razini moze ocekivati dulji niz uzastopnih susnih
dana, do najvise 20 % u gorskoj Hrvatskoj. lzuzetak je niz uzastopnih susSnih dana kada
je oborina manja od 10 mm gdje projekcije pokazuju moguce skracivanje niza za isto¢nu
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Hrvatsku (do 5 %). Za oba se indeksa ocekuje produljenje njihova niza ljeti te uglavnom
skracivanje zimi. Iako se predvidaju pretezno dulji nizovi oba indeksa u proljece i jesen,
moguce je i skracivanje, jace izrazeno u istocnim i srediSnjim dijelovima Republike
Hrvatske. Sva skrac¢enja su na razini do 10 %, a produljenja do 15 %.

Uzastopni niz kiSnih dana je najdulji niz uzastopnih dana s dnevnom koli¢inom oborine >
1 mm. Na vecem dijelu podrucja Republike Hrvatske ocekuje se na godisnjoj razini
skracivanje niza uzastopnih kisnih dana s oborinom vec¢om ili jednakom 1 mm. Iznimka su
krajnji istok Hrvatske i priobalno podrucje. Najzastupljenije su promjene izmedu -6 i 3 %.
Projekcije broja uzastopnih kisnih dana s oborinom ve¢om ili jednakom 10 mm ukazuju na
skracenje niza u gorju, unutrasnjosti Istre i Dalmacije te produljenje za ostatak podrucja
Hrvatske. Promjene indeksa ukazuje na skracenje niza uzastopnih kisnih dana tijekom ljeta
na Citavom podrucju Republike Hrvatske, a u proljece i jesen na podrucju gotovo cijele
Hrvatske. Zimi se produljenje niza ocekuje u gorskom podrucju i unutrasnjosti Dalmacije
(do 5 %), dok se za ostala podrucja ocekuje produljenje niza uzastopnih kiSnih dana do
najvise 10 % u odnosu na razdoblje PO. Najvece smanjenje indeksa ocekuje se ljeti i to na
cijelom podrucju Hrvatske. Prostorno podjednako raspodijeljene kao i na godi$njoj razini
bit ¢e promjene u proljece i jesen, a za zimu se uglavnom ocCekuje porast indeksa.

Za razdoblje buduce klime (2041.-2070.) i scenarij RCP4.5 na podrucju SUMP-a
Grada Zadra ocekuje se mogucénost povecanja relativnog broja suhih dana od 2
do 3 % na godisnjoj razini. Takoder se ocekuje povecanje relativnog broja
uzastopnog niza susnih dana od 10 do 15 % na godisnjoj razini. Ocekivana
relativna godisnja promjena uzastopnog niza kisnih dana za predmetno podrucje
iznosi od -1 do -3 % (Slika 28).
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Slika 28. Relativha promjena broja suhih dana, uzastopnog niza suSnih dana i uzastopnog
niza kiSnih dana u srednjaku ansambla koriStenih modela za razdoblje 2041. - 2070.
u odnosu na referentno razdoblje 1981. - 2010. godine za scenarij RCP4.5. Od
odozgo prema dolje: godiSnja promjena, promjena zimi, promjena ljeti. Lijevi
stupac: broj suhih dana s dnevnom koli¢inom oborine Rd < 1,0 mm, srednji stupac:
uzastopni niz susnih dana (najdulji niz uzastopnih dana s dnevnom koli¢inom
oborine < 1mm), desni stupac: uzastopni niz kiSnih dana (najdulji niz uzastopnih
dana s dnevnom koli¢inom oborine > 1mm).

Razina mora

Prema globalnom MPI-ESM modelu, u buducoj klimi do 2040. (razdoblje P1) u Jadranu se
ocCekuje porast srednje razine mora izmedu 0 i 5 cm. U razdoblju P2 (2041.-2070.),
promjena razine mora u Jadranu ostat ¢e u okvirima promjene iz razdoblja P1 — povecanje
razine od 0 do 5 cm. Dakle, u P2 ne o¢ekuje se, na godisnjoj skali, daljnje podizanje razine
mora. Medutim, u zapadnom Sredozemlju i na krajnjem istoku doslo bi u 2041.-2070. do
daljnjeg porasta razine mora od otprilike 5 do 10 cm.

Zbog znatnog odstupanja ovdje prikazanih rezultata koriStenog globalnog MPI-ESM modela
od onih u IPCC (2013), gdje je za razdoblje 2046.-2065. srednji globalni porast razine
mora za RCP4.5 scenarij 26 cm, potrebno ih je uzeti u obzir s velikim oprezom i svakako
uzeti u obzir i navedene rezultate IPCC-a te uzeti u obzir velike neizvjesnosti vezane uz
mogucnost otapanja ledenih kapa — koje bi nuzno dovele do ekstremnog porasta srednje
razine svjetskih mora pa tako i Jadrana.
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Prema IPCC izvjeScu brzina buduceg porasta razine svjetskih mora (globalna srednja razina
mora) vrlo vjerojatno ¢e nadmasiti opazenu brzinu promjene razine mora (IPCC, 2013). U
razdoblju 1971.-2010. prosjecni opazeni relativni porast globalne razine mora bio je 8 cm;
medutim, valja naglasiti da je u zadnjih 15-ak godina ovaj porast nesto ubrzan. Projicirani
porast izracunat iz 21 CMIP5 GCM-a za razdoblje 2046.-2065. uz RCP4.5 je 19-33 cm, a
uz RCP8.5 je 22-38 cm. Izvjesce takoder naglasava da bududi porast razine mora nece biti
ravhnomjeran u svim podrucjima.

Orli¢ i Pasari¢ (2013) usporedili su modelirane rezultate za globalnu srednju razinu mora
sa svojom polu-empirickom metodom i ustvrdili relativno dobro slaganje izmedu dva
razliCita pristupa. Za umjereni scenarij klimatskih promjena B1 (IPCC, 2007) najmanji
ocekivani porast globalne razine mora tijekom 21. stolje¢a je 64+14 cm.

Istrazivanja mjerenih vrijednosti morske razine za Jadran daju razliite rezultate. Za
razdoblje 1956.-1991. Bari¢ i sur. (2008) izvjesc¢uju o razli¢itim trendovima promjene
razine mora na mareografskim postajama duZ hrvatske obale Jadrana. Tako, u
promatranom razdoblju u Rovinju morska razina pada za -0,50 mm/godinu, u Bakru raste
za +0,53 mm/godinu, u Splitu pada za -0,82 mm/godinu, a u Dubrovniku raste za +0,96
mm/godinu. Ovakve razlike objasnjavaju se razli¢itim lokalnim podizanjem i spustanjem
obale zbog toga Sto je isto¢na obala Jadrana tektonski aktivna. Projicirane promjene
morske razine u Bari¢ i sur. (2008) osnivaju se na ranijim scenarijima definiranim od strane
Climate Reaserch Group sa SveudiliSta East Anglia u Ujedinjenom Kraljevstvu (Palutikof i
sur., 1992). Za razdoblja do 2030., 2050. i 2100. one iznose +18+12 cm, +38+14 cm i
+65+35 cm.

Cupi¢ i sur. (2011) izracunali su trendove porasta razine Jadranskog mora primjenom
metode linearne regresije na tri mareografske postaje za dva historijska razdoblja, dulje
razdoblje 1955.-2009. (55 godina) i kraée razdoblje 1993.-2009. (17 godina). Za dulje
razdoblje promjene su sljedece: Rovinj +0.45+0.26 mm/god., Split +0.59+0.27 mm/god.
i za Dubrovnik +0.83+0.27 mm/god. Za krace razdoblje trendovi su osjetno veci nego za
1955.-2009., Sto ukazuje na ubrzani porast srednje razine Jadranskog mora u novije
vrijeme: Rovinj +0.91+1.17, Split +4.15+1.14, te Dubrovnik +3.62+1.04 mm/god. Cupi¢
i sur. (2011) navode da bi, ako se ovakav trend promjene nastavi, to znacilo porast razine
mora na srednjem i juznom Jadranu od oko 40 cm u sljedecih sto godina. Ovo je u skladu
s ranijim procjenama IPCC-ja koje su davale globalni porast razine mora od 2000. do 2100.
izmedu 20 i 50 cm (IPCC, 2007).

Tsimplis i sur. (2012) daju trendove promjena razine Jadranskog mora na hrvatskim i na
talijanskim postajama, ali za razliita historijska (prosla) razdoblja. Tako, za hrvatske
postaje nalazimo sljede¢e promjene u mm/god.: Rovinj +0.5+0.3 (razdoblje 1956-2006.),
Bakar +1.0+0.2 (1930-2006.), Zadar +0.3+1.7 (1995-2006.), Split luka +0.5%+0.3 (1955-
2006.), Split rt Marjana +0.7+0.3 (1953-2006.), Sucuraj +5.6%+1.3 ((1987-2004.) i
Dubrovnik +1.0+0.3. Trend za Suduraj je vrlo izrazen, ali je izracunat iz relativho kratkog
razdoblja i ukljuCuje godine brzog porasta razine u istocnom Sredozemlju. Premda se ovi
rezultati kvantitativno sasvim ne podudaraju s, primjerice, Cupi¢ i sur. (2011), u
kvalitativhom smislu ipak ukazuju na trendove porasta razine Jadranskog mora.
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U gore prikazanim radovima procjene buduce razine Jadranskog mora ukazuju na porast
razine do konca 21. stoljeca. Premda ne postoji usuglasenost u navedenim procjenama
buduce razine, moglo bi se zakljuciti da bi do 2100. porast razine Jadrana bio izmedu 40 i
65 cm. S obzirom na to da odredivanje historijskih vrijednosti razine Jadranskog mora
ukljucuje pogreske u mjerenjima i pogreske u izracunima, i za procjene promjene razine
mora u buducoj klimi valja onda uvaziti moguce pogreske u odredivanju tih procjena.

Temperatura povrSine mora

U buducoj klimi do 2040. ocekuje se, na godisnjoj razini, porast temperatura povrsine mora
u sjevernom Jadranu za 0,8-1,6 °C. U srednjem i juznom Jadranu porast temperature bi
mogao biti do oko 0,8 °C. Ove promjene temperature u Jadranskom moru konzistentne su
s opéim porastom temperature povrsine mora u Sredozemlju.

I u razdoblju 2041.-2070. (P2) ocekuje se daljnji porast temperatura povrsSine mora u
Jadranu. Taj porast, izmedu 1,6 do 2,4 °C u ve¢em dijelu Jadrana, bio bi nesto veci nego
u ostatku Sredozemlja. Jedino bi u dijelu sjevernog Jadrana porast temperature povrsine
mora bio od 0,8 do 1,6 °C, sto je u skladu s opéim porastom temperature u Sredozemlju.

Salinitet na povrSini mora

U razdoblju 2011.-2040. (P2) ocekuje se u godisSnjem srednjaku porast saliniteta u C¢itavom
Jadranu do oko 0,4 psu. Ovaj porast u skladu je s porastom saliniteta u srediSnjem i
istocnom Sredozemlju, dok bi se istodobno u zapadnom Sredozemlju salinitet smanjio za
istu vrijednost.

Za razdoblje 2041.-2070. (P2) ocekuje se daljnje povecanje povrsinskog saliniteta. Na
sjevernom Jadranu, te u dijelu juznog Jadrana porast saliniteta bio bi izmedu 0,4 i 0,8 psu.
Medutim, u jednom dijelu juznog Jadrana doslo bi do joS vecéeg porasta saliniteta — od 0,8
do 1,2 psu. Ovakav porast zamjecuje se jedino joS u sjevernom Egejskom moru. Inace,
projicirani porast saliniteta u Jadranu osjetno je veci nego u ostatku Sredozemnog mora.
Primjerice, u srediSnjem i istocnom Sredozemlju povecanje saliniteta u P2 prakticki je isto
kao i u P1, dakle do 0,4 psu. U zapadnom Sredozemlju ne o¢ekuje se promjena u salinitetu
u P2 u odnosu na P1.

Projekcije buduce klime za Grad Zadar (podaci iz SECAP-a Grada Zadra, 2021

Podaci su preuzeti iz Priloga IV Akcijskog plana energetski i klimatski odrzivog razvitka
Grada Zadra (SECAP) iz 2021. Procjena klimatskih parametara za buduce razdoblje 2021.-
2050. dobivena je koristenjem dnevnih podataka iz ansambla Med-CORDEX simulacija.
Simulirano sadasnje razdoblje (PO) je definirano za razdoblje 1971.-2000. Buduca klima
je promatrana za razdoblje 2021.-2050. (P1). Ocekivane klimatske promjene srednjih
varijabli, temperaturnih i oborinskih indeksa su izvedene kao razlike izmedu buduceg i
sadaldnjeg razdoblja: P1-PO, posebno za svaki regionalni klimatski model.

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 118 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

Prema analiziranim podacima ocekivani porast srednje dnevne temperature zraka je u
rasponu izmedu 1,1 °C i 1,6 °C. Isti porast dobiven je i za srednju maksimalnu dnevnu
temperaturu zraka. Ukupna koli¢ina oborine u P1 klimi prema analiziranim simulacijama
ukazuje na moguc porast u rasponu od 5,5 mm do 74,1 mm u odnosu na PO klimu.

S porastom srednje dnevne i maksimalne dnevne temperature zraka, u P1 klimi se oCekuje
i veci broj toplih dana. Koristeni Med-CORDEX podaci ukazuju na mogudi porast u rasponu
od 14,4 do 27,8 dana. Vrudi dani ¢e porasti u rasponu od 0,8 do 7,1 dan. Takoder se moze
ocekivati i porast broja tropskih noci u rasponu od 14,9 do 28,0 dana. Trajanje toplih
razdoblja biti ¢e produzeno u P1 klimi. Topla razdoblja prema analiziranim rezultatima
modela bi mogla biti dulja izmedu 30,3 i 66,6 dana.

Maksimalne dnevne koli¢ine oborine u tri analizirane simulacije pokazuju mogudi porast
oborine u rasponu 11,8 i 53,0 mm, dok jedna simulacija daje smanjenje oborine za 8,8
mm. Godisnji broj dana s vrlo velikom koli¢inom oborine za tri modela je veéi u P1 klimi u
odnosu na PO i to u rasponu od 1,4 do 2,5 dana, dok jedna simulacija daje mogucnost
neznatnog smanjenja za 0,1 dan. Trajanje susnih razdoblja u P1 klimi bit ¢e produzeno u
odnosu na PO za 6 do 37 dana.

3.8.1.5 Predvideni utjecaji klimatskih promjena

U nastavku su navedeni podaci o utjecaju klimatskih promjena i ranjivosti podrucja u
Republici Hrvatskoj. Podaci su preuzeti iz dokumenata izradenih u sklopu provedbe
aktivnosti projekta Jacanje kapaciteta Ministarstva zastite okoliSa i energetike (sad
MINGOR) za prilagodbu klimatskim promjenama te priprema Nacrta Strategije prilagodbe
klimatskim promjenama — Strategija prilagodbe klimatskim promjenama (2017. godina),
te Prilog Il1l. Analiza ranjivosti i rizika sustava na ucinke klimatskih promjena nacrta
Akcijskog plana energetski i klimatski odrzivog razvitka Grada Zadra (SECAP) (2021).

Voda

U buduc¢em razdoblju ocekuje se da ¢e pogorsanjem hidroloskih prilika do¢i do povecanja
ucestalosti i duljine trajanja susnih razdoblja te intenziteta pojava poplavnih situacija. Na
teritoriju Grada Zadra proteze se bujica Ric¢ina Cija duzina glavnog toka iznosi 4,3 km i koja
je bila uzrokom velikih poplava na podrucju Grada u rujnu 2017. godine koje su izazvale
izuzetno velike Steta na stambenim i javnim objektima te cjelokupnoj infrastrukturi.
Prognozirano povecéanje temperature kao i stagnacija ili minorno iskazani trendovi
promjena u ukupnim koli¢linama oborina imat ¢e za posljedicu povecéanje
evapotranspiracije, smanjenje povrsinskih i podzemnih otjecanja, a time i joS naglaSenije
smanjenje vodnih zaliha. Tu su posebno ugrozeni priobalni krski vodonosnici i ostale vodne
pojave u priobalju. Kod njih se javlja kumulativni efekt mogucih smanjenih protoka i razina
podzemnih voda, intenzivnijih prodora mora u krSke priobalne vodonosnike i jezera te
propagacije zaslanjenih morskih voda duz korita vodotoka dulje u kopneno zalede.
Provedena modeliranja pokazuju da ¢e se u buducnosti povecati i intenzitet kratkotrajnih
jakih oborina, Sto c¢e stvoriti preduvjete za ucestalije pojave poplava na bujicnim
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vodotocima, urbanim podrucjima i rijeCnim slivovima. Posebno negativne posljedice
ocCekuju se kod vodotoka u priobalju u pogledu visokih voda zbog kumulativnhog efekta
koincidencija podizanja razine mora i pojava ekstremnih protoka.

U buduéem razdoblju olekuju se i naglasene promjene temperatura voda, Sto ce se
negativno odraziti kako na akvaticke ekosustave, njihovu bioraznolikost i prijemni
kapacitet, tako i na moguc¢nosti njihova koriStenja za ostale namjene.

Promjena morske razine takoder je bitan pokazatelj klimatskih promjena. To je globalna
pojava koja se instrumentalno opaza od kraja 19. stoljeca. Na podrucju Jadranskog mora
zabiljeZeni su trendovi promjene morske razine od 2,0 + 0,9 do 3,4 = 1,1 mm/god. Morska
razina ne raste linearno, ve¢ su utvrdene faze brzeg i sporijeg porasta te je u ovisnosti i
od drugih faktora kao Sto je tektonika, posebice na Hrvatskoj obali te je iz tog razloga
moguce odrediti samo relativhu promjenu morske razine. Procjene rasta srednje razine
mora na hrvatskoj obali kre¢u se u rasponu od 0,3 m do oko 1,1 m u 2100. godini, pri
¢emu su novije procjene blize gornjoj vrijednosti. Kada se njima dodaju utjecaji
povremenih ekstremnih razina mora u rasponu od 0,84 m do 1,15 m, dobije se ukupni rast
razine mora na kraju stolje¢a u rasponu od 1,4 m do 2,2 m.

Bioraznolikost

Najvece negativne promjene za prirodne ekosustave i bioraznolikost mogu se ocekivati na
podrucju priobalne i krSke mediteranske te aridne panonske Hrvatske. Negativne promjene
na ekosustave ukljuCuju: potapanje obalnih stanista, zaslanjenje kopnenih i slatkovodnih
staniSta uz morsku obalu, a rijeka i dublje uz stvaranje estuarija, isuSivanje vlaznih
kopnenih stanista, povecanje aridnih staniSta, smanjenje areala te eventualni nestanak
nekih stanista i vrsta. Ocekivane negativne posljedice na bioraznolikost su smanjenje
vigora jedinki (zivotne sposobnosti), osteé¢enje jedinki i obolijevanje od bolesti i Stetnika,
pojava kompeticijskih invazivnih vrsta, smanjenje populacija, smanjenje areala vrste,
cjepkanje areala na disjunktne (razvojno razdijeljene) populacije, pojava ugroze pojedine
vrste i u konacnici regionalno ili globalno izumiranje vrste. Potencijalne pozitivne posljedice
prisutne su prvenstveno za autohtone termofilne i kserotermofilne vrste (odlikuju se nizom
prilagodbi u zastiti od suviSnog gubitka vode iz tijela) i njihova staniSta, za koje mozemo
oCekivati Sirenje areala i povecanje populacije.

Na podrucju krske mediteranske Hrvatske posebno negativan utjecaj ocekuje se uslijed
isusivanja velikih plitkih uvala i zaljeva, priobalnih laguna i mocvarnih stanista, kao i
intruzije slane (morske) vode u kompleksna staniSta estuarija, u priobalne vodonosnike i
priobalne izvore slatke vode. Od ugrozenih stanista istiCu se mediteranska amfibijska
staniSta, mediteranske sitine, mediteranski vlazni travnjaci itd.

Kod podzemnih kompleksnih staniSta posebno su ugrozene preplavijene ili dijelom
preplavljene morske Spilje, prvenstveno zbog podizanja razine mora i smanjenja dotoka
slatke vode, vrulje, anhihaline Spilje i jame.

Jadransko more je zbog svojeg poloZaja i poluzatvorenog oblika ranjivo na klimatske
promjene, a to se osobito odnosi na priobalno podruéje i otoke. Priobalna podrudja,
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ponajviSe estuariji i usSéa rijeka, izloZzeni su porastu razine mora, jatem utjecaju
zagrijavanja i invaziji stranih vrsta. Produktivnost tih podrucja uvelike ovisi i o donosu
hranjivih tvari rijekama, sto ¢e se promjenom klime smanjiti.

generacija, manjom plodnosc¢u i ovisni o odredenom tipu stanista jer im sve to smanjuje
sposobnost prilagodbe. Zbog toga su ranjivije pridnene vrste (Skamp, osli¢), nego mala
plava riba. Zbog predvidene promjene temperature Jadranskog mora (2,4 °C do 2070.
godine), rasprostranjenost hladnoljubivih vrsta riba bit ¢e ogranicena samo na
najsjevernije dijelove. U slucCaju nepovoljnijeg scenarija, mnoge ¢e endemicne vrste
izumrijeti, Sto ¢e ujedno s migracijom toploljubivih vrsta znacajno promijeniti sastav ribljih
populacija Jadrana. Porast temperature mora iznad 28 °C povecat ¢e smrtnost morske
cvjetnice u drugoj polovici stoljeca Sto ¢e omoguditi Sirenje drugih vrsta kao i invazivnih
makroalgi, porijeklom iz tropskih i suptropskih podrucja. Livade morskih cvjetnica vazna
su stanista i rastiliSta brojnih vrsta riba. Pove¢ana smrtnost negativno ¢e se odraziti na
novacenje riba i stanje bioresursa.

Predvida se i znacajan porast kiselosti mora do 2070. godine sto ¢e zajedno s porastom
temperature nepovoljno djelovati na razvoj i rast Skoljkasa. Istodobno ¢e uslijed smanjenja
oborina i povecane evaporacije do¢i do smanjenog dotoka slatke vode rijekama i porasta
slanosti za 0,3 — 0,4 %o, Sto ¢e takoder nepovoljno utjecati na rast i uzgoj skoljkasa.

Porast razine mora ugrozit ¢e opstanak brojnih ribljih vrsta, osobito onih s izrazenim
migracijama (cipli, jegulje). Uzrok ¢e biti degradacija i nestanak stanista koja ovim vrstama
sluze kao mrjestiliSta i rastiliSta.

Zbog smanjene vertikalne cirkulacije vode i zadrZzavanja hranjivih tvari u dubljim
dijelovima, oCekuju se promjene i u sastavu fitoplanktona — povecat ¢e se brojnost manjih
vrsta a smanjiti brojnost dijatomeja.

Ribarstvo

Morski je ribolov veoma ranjiv zbog nepovoljnog stanja bioresursa na kojima ribolov pociva
uzrokovanog prelovom, osjetljivosti na promjene na trziStu i utjecajem cijena goriva na
profitabilnost djelatnosti. Osobito je ranjiv priobalni ribolov zbog dodatnih antropogenih
utjecaja s kopna i invazije stranih toploljubivih vrsta riba. U segmentu marikulture vrlo je
ranjiv uzgoj SkoljkaSa i hladnoljubivih vrsta riba.

izmjenom generacija, manjom plodnosc¢u i ovisni o odredenom tipu stanista jer im sve to
smanjuje sposobnost prilagodbe. Zbog toga su ranjivije pridnene vrste (Skamp, osli¢) nego
mala plava riba.

Od klimatskih promjena najizrazenija ¢e biti promjena temperatura mora, koja ¢e u vec¢em
dijelu Jadrana porasti za 2,4 °C do 2070. godine. To ¢e ograniciti rasprostranjenost
hladnoljubivih vrsta riba samo na najsjevernije dijelove. U sluaju nepovoljnijeg scenarija
mnoge ¢e endemicne vrste izumrijeti, Sto se zajedno s migracijom toploljubivih vrsta
znacajno promijeniti sastav ribljih populacija Jadrana.
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Porast temperature mora iznad 28 °C povecat ¢e smrtnost morske cvjetnice (P. oceanica)
u drugoj polovici stoljeca, sto ¢e omogucditi Sirenje drugih vrsta kao i invazivnih makroalgi.
Povecana smrtnost negativno ¢e se odraziti na novacenje riba i stanje bioresursa.

Porast kiselosti mora zajedno s porastom temperature nepovoljno ¢e djelovati na razvoj i
rast Skoljkasa, sto ce biti pojacano uslijed smanjenja oborina i povecane evaporacije ¢ime
¢e dodi do smanjenog dotoka slatke vode rijekama i dodatnog porasta slanosti mora.

Porast razine mora ugrozit ¢e opstanak brojnih ribljih vrsta, osobito onih s izrazenim
migracijama. Uzrok ¢e biti degradacija i nestanak stanista koja ovim vrstama sluze kao
mrjestiliSta i rastiliSta.

Globalno ¢e jedna od najvaznijih posljedica biti promjena oblika i intenziteta primarne
produkcije. Zbog smanjene vertikalne cirkulacije vode i zadrzavanja hranjivih tvari u
dubljim dijelovima doci ¢e do promjene u fenologiji, brojnosti i sastavu fitoplanktona. Tako
Ce se povecati brojnost manjih vrsta, a smanijiti brojnost dijatomeja. Uz to ¢e se smanjiti
koli¢ina kacificiraju¢ih organizama koji su klju¢ni u primarnoj produkciji.

Utjecaj na ribolov i akvakulturu imat ¢e i ekstremne vremenske prilike (olujno nevrijeme,
susa). Uslijed olujnog nevremena bit ¢e onemogucen ili ogranicen ribolov. Povedat ¢e se i
mogucnost oStecenja uzgojnih instalacija.

Poljoprivreda

Poljoprivreda je izravno izloZzena vremenskim prilikama, odnosno klimatskim promjenama.
Razvoj biljaka i stoke je gotovo u cijelosti odreden sadrzajem vode u tlu i temperaturom
zraka. Manjak vlage u tlu otezava ili posve spreCava nizanje zasijanih poljoprivrednih
kultura, odnosno njihov razvoj i dozrijevanje. Dugotrajne suSe uzrokuju venuce usjeva. No
do vrlo sliénih posljedica moze doédi i uslijed duzih vlaznih razdoblja i zasi¢enja tla vodom.
Osim manjka odnosno viska vode u tlu, poljoprivrednu proizvodnju ponajviSe otezavaju
ekstremne temperature zraka, a uz njih poljoprivrednu proizvodnju pogadaju i ostale
vremenske nepogode; tuca, poplave, olujni vjetrovi, ledena kisa i dr.

Hrvatska poljoprivreda je izrazito ranjiva na klimatske promjene, bududéi da se navodnjava
svega oko 1,1% poljoprivrednog zemljista, a u zastiéenom se prostoru (staklenici i
plastenici) uzgaja na samo oko 400 ha. Ranjivost na klimatske promjene potencirana je i
slabim prihvatnim kapacitetom poljoprivrednog tla za vodu, Sto je posljedica niskog
sadrzaja humusa u tlu, zbijenosti tla i pomanjkanja, odnosno loSeg sustava odvodnje.

U buduéem razdoblju ocekuje se smanjenje prinosa poljoprivrednih kultura i manja
produktivnost stoke kao posljedica smanjenje koli¢ine oborina u vegetacijskom razdoblju,
manje vlaznosti tla, povecanja evapotranspiracije i povecanja temperature zraka. Od
pozitivnih strana treba napomenuti mogucnost uzgajanja nekih kultura ili sorta u hladnijim
podrudjima.

Suha, topla klima pogodovat ¢e brzem razmnozavanju biljnih bolesti, pa se zbog toga
oCekuje i veca upotreba pesticida. U konacnici, osim nestaSice vode, problem ce
predstavljati i sve uCestalije poplave koje ¢e uvelike biti uzrokova i smanjenjem prihvatnog
kapaciteta za vodu poljoprivrednog tla.
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Dokument Analiza ranjivosti i rizika (Prilog 111. SECAP-a Grada Zadra, 2021) dodatno istice
opasnosti Sirenja pozara s neobradenih povrsSina i unistavanje nasada.

Sumarstvo

U buduc¢em razdoblju oekuje se smanjenje produktivnosti nekih Sumskih ekosustava, veca
ucestalost i dulja sezona Sumskih pozara, migracije Stetnih organizama, pomicanje
fenoloskih faza Sumskog drveca (ranije listanje i cvatnja, produljenje vegetacijske sezone,
ovisno o vrstama i stanistima), veca vjerojatnost pojave ekstremnih vremenskih utjecaja
(poput vjetroloma, ledoloma, poplava) itd. U Analizi ranjivosti i rizika (Prilog 111. SECAP-a
Grada Zadra, 2021) navodi se kako Grad Zadar s obzirom na geografski polozaj i znacajne
povrSine pod Sumama i drugim raslinjem, kao i periode susa, ima odredeni potencijal
ugroze Sumskim pozarima otvorenog tipa. Pozari raslinja stvaraju znatne izravne i
neizravne Stete, a njihovo ga3enje ponekad iziskuje angaZiranje velikog materijalnog,
tehnickog i kadrovskog potencijala sustava civilne zastite.

Energetika

lako oCekivani utjecaj klimatskih promjena na sektor energetike jos nije detaljno istrazen
u Republici Hrvatskoj, na temelju do sada izradenih klimatskih modela uoceni su sljedeci
negativni utjecaji:

e Povecanje potrosnje toplinske energije za potrebe hladenja zbog povecanja srednje
temperature zraka,

e Ostecenje energetskih postrojenja i infrastrukture zbog ekstremnih vremenskih
dogadaja — ledolomi, poplave, orkanski vjetrovi, Sumski pozari.

Ipak, oCekuju se i neki pozitivni utjecaji, poput smanjenja potrosSnje toplinske energije u
zimskom periodu uslijed povecanja srednje temperature zraka.

Turizam

Negativni utjecaji klimatskih promjena na sektor turizma zbog poveéanja temperature
zraka i mora ocituju se u promijenjenoj sezonalnosti, toplinskim udarima, povecanim
troskovima hladenja, promjena u flori i fauni te smanjenju bogatstva mora. Zbog podizanja
razine mora doci ¢e do uniStavanja obalne infrastrukture, gubljenja plaznih podrucja i vecih
troSkova za zastitu od podizanja razine mora. Smanjene koli¢ine oborina uzrokovat c¢e
nestasicu pitke vode, probleme s odrzavanjem zelenih povrsina te povecanje intenziteta
pojavljivanja pozara.

Zdravlje ljudi

Zbog povecanja ucestalosti i trajanja ekstremnih vremenskih uvjeta mogu se ocekivati
sljedece posljedice: promjene u epidemiologiji kroni¢nih nezaraznih i akutnih zaraznih
bolesti, smanjenje kvalitete zraka i zdravstvene ispravnosti vode i hrane te poveéanje
razine mikrobioloskih i kemijskih Stetnih ¢cimbenika u okoliSu. Opasnost od porasta bolesti
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uzrokovanih visokim temperaturama na podrucju Grada Zadra u Analizi osjetljivosti i
ranjivosti (Prilog 11l1. SECAP-a Grada Zadra, 2021) ocjenjena je kao umjerena.

3.8.1.6 Postojedi okolisni problemi

Iako se problemi povezani s klimatskim promjenama vec¢ sad uocavaju, porast njihovog
intenziteta i znaCaja moze se ocekivati u narednim desetlje¢ima. U prethodnom poglavlju
(3.8.1.5 Predvideni utjecaji klimatskih promjena) navedeni su sektori na koje ¢e klimatske
promjene najviSe utjecati. Bududi da su svi navedeni sektori relevantni i za podruéje Grada,
moze se zakljuciti kako je Grad Zadar izlozen utjecaju klimatskih promjena. Od ugrozenih
sektora izdvaja se turizam koji je jedan od glavnih izvora prihoda na podrucju Grada. U
buduénosti je kao posljedica velikih kiSa moguce plavljenje vecih povrsina (do 10 ha), a
uslijed duzeg zadrzavanja vode na povrSinama koje su bile pod vodom moZze dod¢i do
smanjenja u prinosima poljoprivrednih kultura. Najgori moguéi dogadaj predstavlja
aktivacija kliziSta uslijed dugotrajnih i obilnih kiSa (PRVNGZ, 2021). Takoder jedan od veliki
problema mogu predstavljati i poplave ciji je utjecaj detaljnije analiziran u poglavlju 3.6.8.
Opasnost i rizik od poplava. Osim navedenog, i u svim ostalim sektorima vec su prepoznati
odredeni negativni utjecaji (utjecaj toplinskih valova na zdravlje ljudi, utjecaj oluja i
poplava na infrastrukturu, utjecaj na sektor ribarstva itd.).

3.8.1.7 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

Provedba SUMP-a Zadar moze u prakticki zanemarivoj mjeri utjecati na globalne emisije
staklenickih plinova, stoga se moze olekivati nastavak globalnog trenda emisija bez obzira
na provedbu SUMP-a Zadar. No imajuc¢i na umu specificnost problematike globalnog
zagrijavanja i emisija staklenickih plinova, Cdiji intenzitet je mogudée ublaziti jedino
globalnim djelovanjem, i na podru¢ju Grada nuzno je planirati aktivnosti koje doprinose
niskougljicnom razvoju te time pridonijeti globalnom rje3avanju ovog problema, 3to je
upravo jedan od ciljeva SUMP-a. Temeljne mjere kojima se navedeno planirani postic¢i su
primjena goriva niske emisije CO2, optimizaciju i povecéanje ucinkovitosti prijevoznih
sredstava i promicanje odrzivog integriranog putni¢kog i teretnog prometa.

Prema postojecem prometnom opterecenju, na podrucju Grada Zadra se, prema izracunu
emisije ispusnih plinova sukladno intenzitetu prometnog toka, godiSnje oslobodi oko
280.000 t/COz2. Predvidenim mjerama planirano je smanjenje emisija do 2030. godine na
podrucju Grada za oko 80.000 t/COz2, stoga Ce ciljana vrijednost iznositi oko 200.000 t/CO2
godisnje.

U poglavlju 3.8.1.5 Predvideni utjecaji klimatskih promjena navedeni su ocekivani utjecaji
klimatskih promjena na pojedine okoliSne teme (voda, bioraznolikost, poljoprivreda,
Sumarstvo, energetika, turizam, zdravlje ljudi).

Bududi da je utjecaje klimatskih promjena nemoguce izbjeci, nuzno je provoditi aktivnosti
prilagodbe. Bez prilagodbe klimatskim promjenama moze se ocekivati intenziviranje
problema uzrokovanih istima, odnosno negativni utjecaji na Citav okolis, sto se u konacnici
negativno odrazava i na kvalitetu zivota ljudi. Aktivnosti i mjere unutar SUMP-a Zadar
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prvenstveno se odnose na odrzivu mobilnost u sektoru prometa na podrucju Grada,
odnosno postizanje efikasnog te energetski i ekoloski uc¢inkovitog prometovanja pjesaka,
biciklista i vozila javnog prijevoza, a ne samo motornih vozila. Implementacijom mjera
smanjit ¢e se emisije staklenickih plinova Sto ¢e posljedicno utjecati na ublazavanje
klimatskih promjena, a time i na odredeno smanjenja rizika klimatskih promjena na ljude,
prirodu i imovinu uslijed smanjenja intenziteta klimatskih promjena. Od direktnih
aktivnosti koje su usmjerene na prilagodbu klimatskim promjenama izdvaja se uredenje
zelenih pojaseva i/ili drvoreda ili zelenih zastora na postajama javnog prijevoza, Sto
predstavlja pozitivan utjecaj koji nece biti znacajan. Stoga se bez provedbe aktivnosti
unutar SUMP-a Zadar moZe ocCekivati daljnja pojava ili intenziviranje problema poput
dostupnosti pitke vode, stupnja zaStite od Setnog djelovanja vode, smanjenja
bioraznolikosti, smanjenja poljoprivredne proizvodnje, degradacije stanja Suma i usluga
koje one pruzaju, stanja infrastrukturnih sustava, pogotovo energetskih, pada prihoda od
turizma, zdravstvenih problema ljudi itd.

3.9 Bioraznolikost

Podru¢je Grada Zadra pokazuje iznimnu bioraznolikost morskog prostora koja je
uvjetovana naseljima morske cvjetnice oko otoka koji se nalaze u sklopu Grada Zadra, ali
i blizinom parka prirode Telasc¢ica i nacionalnog parka Kornati, te strujanju morskih struja
u Jadranu.

3.9.1 Florai vegetacija

Grad Zadar spada u eumediteransku zajednicu hrasta crnike i submediteransku zajednicu
hrasta medunca i bijelog graba (izvor: Flora Croatica Database). S obzirom na velicinu i
medusobnu udaljenost otoka i kopnenoga dijela Grada javlja se nekoliko klimazonalnih
asocijacija. Tako se primjerice na podru¢ju grada Zadra i otoka Oliba nalazi asocijacija
Fraxino orno-Quercetum ilicis Horvati¢ (1956) 1958 (Trinajsti¢ 1998), dok podrucje otoka
Premude spada u asocijaciju Orno-quercetum ilicis, H-i¢ (Magas i sur. 1999), pojedina su
podrucja toliko izmijenjena da nije moguce sa sigurnosSc¢u utvrditi kojoj klimazonalnoj
asocijaciji pripada kao Sto je otok Rava (Magas i sur. 1999). Zbog dugotrajne ljudske
djelatnosti i kréenja Suma, Sumska vegetacija opstala je na relativno malim povrsinama,
dok su cesti njeni degradacijski oblici — makija, garig i kamenjari.

Unato¢ degradacijama prirodnih Suma prema podacima MINGOR-a (sijeCanj 2024.) na
podru¢ju Grada Zadra bilo je zabiljezeno preko 1.400 svojti biljaka, ipak podatke treba
uzeti s rezervom zbog toga jer obuhvacaju literaturne podatke (najstariji potjecu s pocetka
19. stoljeca) kao i podatke koje nije uvijek moguce provijeriti te kultivirane svojte i svojte
koje su zabiljezene u dvoristima kao dekorativne biljke. Unato¢ odredenim nesigurnostima
podaci nam govore o velikom flornom bogatstvu podruéja Grada Zadra.

Vrste eumediteranske zone hrasta crnike dobro su prilagodene na susne uvjete s brojnim
prilagodbama koje im pomazu ocuvati vodu i osiguravaju otpornost na suncevo zracenje.
Takve Sume stvaraju specificnu klimu koja je hladnija i vlaznija od okolnog otvorenog
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prostora, takoder zivotni vijek ovakvih Suma je vrlo dug i one mogu znacajno mijenjati
ekoloske uvjete okolnog prostora. Vrste koje su Ceste u eumediteranskoj zoni su hrast
crnika (Quercus ilex), crni jasen (Fraxinus ornus), mirta (Myrtus communis), planika
(Arbutus unedo) i kozokrvine (npr. Lonicera implexa), u prizemnom sloju javljaju se jos i
bljust (Tamus communis), zimzeleni bro¢ (Rubia peregrina), sparozina (Asparagus
acutifolius) i uskolisna veprina (Ruscus aculeatus).

Submediteranska zajednica hrasta medunca i bijelog graba javlja se na podrucjima s nizim
temperaturama i viSe padalina, te na viSoj nadmorskoj visini od eumediteranske zone
hrasta crnike. Ove zajednice su rjede na podrucju Grada i javljaju se na rubnim dijelovima
Grada Zadra (viSe se vezuje uz Ravne kotare). U ovoj se zajednici od drvenastih vrsta
javlja bijeli grab (Carpinus orientalis), hrast medunac (Quercus pubescens), crni jasen
(Fraxinus ornus) i cer (Quercus cerris), u sloju grmlja Cesti su draca (Paliurus spina-christi),
trnina (Prunus spinosa) i drijen (Cornus mas), a u prizemnom sloju jasenak (Dictamnus
albus), crvena djetelina (Trifolium rubens), primorski vrisak (Satureja montana) i jesenska
SaSika (Sesleria autumnalis).

Na podrudju Grada Zadra do sada je bilo provedeno nekoliko odvojenih istraZivanja flore i
faune, tako su Milovi¢ i sur. (2016) istrazivali su vaskularnu floru otoka Oliba, Domac
(1963) je proucavao floru otoka Molata dok su Milovi¢ i Miti¢ (2012) objavili popis flore
podru¢ja naselja Zadar. Na podrudju naselja Zadar u razdoblju od 2005. do 2008.
zabiljezeno je 926 vrsta i podvrsta vaskularnih biljaka od ¢ega je 17 endemicnih, 27
ugrozenih i 176 zastic¢enih vrsta (Miti¢ i Milovi¢, 2012). Medu navedenim biljkama isticu se:
ranjenik (Anthyllis vulneraria), rumenica (Aurinia sinuata), stricak (Carduus micropterus),
graholika (Lathyrus ochrus), ljuljolika (Desmazeria marina), zvincac (Bupleurum
lancifolium) i jadranska perunika (lIris adriatica). Domac je 1963. na otoku Molatu zabiljezio
308 vrsta biljaka (kultiviranih i nekultiviranih) od ¢ega je 6 vrsta danas ugrozeno. Mili¢ i
sur. (2016) na otoku Olibu zabiljezZili su 465 vrsta i podvrsta biljaka i 69 kultiviranih vrsta
i podvrsta biljaka. Na otoku Olibu zabiljezeno je 9 endemicnih, 13 ugrozenih i 34 zasti¢enih
vrsta biljaka. U podmorju podrucja Grada Zadra znacajna su naselja morske cvjetnice Sto
svrstava velike podmorske povrSine u neposrednoj blizini otoka Grada Zadra pod zaStitu
Natura 2000.

Naselja morske cvjetnice Posidonia oceanica vrlo su vaZzna za Zivot u moru, s jedne strane
zbog visoke primarne produkcije, a s druge zato Sto se mnogi organizmi, pa i oni ekonomski
vazni, u njima hrane, razmnoZavaju i nalaze zaklon. Biomasa naselja posidonije i
raznolikost Zivog svijeta u njima vrlo je velika pa ona tvore vazan tip sredozemnoga, a
prema tome i jadranskoga stanista. Posidonija raste u ¢istom, bistrom moru, u uskom
obalnom pojasu (infralitoralu) od povrSine mora do dubine od 40-ak metara. U ovom
podrucju pritisak ljudskih aktivnosti izrazito je velik te prirodna obnova ostecenih naselja
posidonije traje i do viSe desetaka godina, Sto tu vrstu cini posebno osjetljivom i
ugrozenom. Sidrenje plovila u posidoniji znatno ostec¢uje mrezu rizoma koja tada postaje
podloZzna razaranju valova. Napredovanje invazivnih svojta, kao S§to su alge Caulerpa
taxifolia i Caulerpa racemosa ugroZava posidoniju jer su joj one izravni suparnici u borbi
za Zivotni prostor. Naselja posidonije ugroZena su i svim aktivhostima koje pogoduju
povecanoj koli¢ini organske tvari u stupcu mora, oneciSéenju i zasjenjivanju: podmorski
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U tablici u nastavku (Tablica 75) izdvojene su ugroZene biljne vrste zabiljeZzene na podruéju
Grada Zadra.

Tablica 75. Ugrozene biljne vrste zabiljeZzene na podruéju Grada Zadra (prema: Domac 1963,
Milovi¢ i Miti¢é 2012, Milovié¢ i sur. 2016)

Ugrozene biljne vrste zabiljezene na podruéju Grada Zadra

Adonis annua L. ssp. cupaniana (Guss.) C. Steinb.

Alopecurus rendlei Eig.

Bupleurum lancifolium Hornem.

Carex divisa Huds.

Carex extensa Gooden.

Cyperus longus L.

Delphinium peregrinum L.

Desmazeria marina (L.) Druce

Elymus farctus (Viv.) Runemark ex Melderis

Glaucium flavum Crantz

Hainardia cylindrica (Willd.) Greuter

Hibiscus trionum L.

Lathyrus ochrus (L.) DC.

Ophrys bertolonii Moretti

Ophrys bombyliflora Link

Ophrys fuciflora (F.W. Schmidt) Moench

Ophrys lutea (Gouan) Cav. ssp. minor
(Tod.) O.Danesch et E.Danesch

Ophrys sphegodes Mill. ssp. atrata
(Lindl.) E.Mayer

Orchis coriophora L. ssp. fragrans
(Pollini) K.Richt.

Orchis purpurea Huds.

Orchis papilionacea L.

Orchis quadripunctata Cirillo ex Ten.

Orchis tridentata Scop.

Parapholis incurva (L.) C.E.Hubb.

Ranunculus ophioglossifolius Vill.

Salsola kali L.

Salsola soda L.

Serapias vomeracea (Burm.) Briq.

Suaeda maritima (L.) Dumort.

Trifolium resupinatum L.

3.9.2 Stanista

Na slikama u nastavku (Slika 29 i Slika 30) dan je izvod iz karte staniSta Republike Hrvatske
i karta rasprostranjenosti Sumskih staniSta, dok je u tablici u nastavku (Tablica 76)
naveden popis najzastupljenijih staniSnih tipova na podrucju Grada Zadra.
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A

Stanista

Travnjaci, cretovi i visoke zeleni
I Sikare
B Sume

Morska obala

! Kultivirane neSumske povrsine i stanista s korovnom
i ruderalnom vegetacijom

I 1zgradena i industrijska stanista
0 75 15 km
[

Slika 29.Karta staniSta Grada Zadra (Bioportal)

Tablica 76. Udijeli najzastupljenijih stanisnih tipova na podrucju Grada Zadra (Bioportal)

NKS kod povrsina

QLY

E. D.3.4.2. Sume/ Isto¢nojadranski busici 3.543,93 18,27
E. Sume 2.385,65 12,30
D.3.4.2. E. Isto¢nojadranski busici/ Sume 1.805,07 9,30
J. Izgradena i industrijska stanista 1.732,08 8,93
E. C.3.6.1. Sume/_ Eu—. i 5 stenomediteranski kamenjarski pasnjaci rascice/ 661,76 3.41
1.5.2. Zajednice s jarcevcem
E. D.3.4.2.3. | Sume/ Sastojine oétroiglitaste  borovice/  Isto¢nojadranski

. L . 637,46 3,29
C.3.5.1. kamenjarski pasnjaci submediteranske zone
E. C.3.5.1. Sume/ Isto¢nojadranski kamenjarski paénjaci submediteranske zone 518,63 2,67
1.5.2. Zajednice s jarCevcem 475,37 2,45
C.3.5.1. E. Isto¢nojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone/ Sume 461,19 2,38
F.4.1. Povrsine stjenovitih obala pod halofitima 352,40 1,82
D.3.4.2. E. v . v & . v .
D 3427 Isto¢nojadranski busSici/ Sume/ Sastojine fenicke borovice 339,36 1,75
E. D.3.4.2. Su[ng/ I.st05:vn.03adransk| busici/ Eu- i stenomediteranski kamenjarski 338,14 1.74
C.3.6.1. pasnjaci rascice
1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina 266,97 1,38
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NKS kod

povrsSina

udio

QLY

(%0)

E. D.3.4.2.3. | Sume/ Sastojine oétroigli¢aste borovice 244,00 1,26
E. 1.5.2. Su[ng/ .Za]%cvjlnlce s jarCevcem/ Eu- i stenomediteranski kamenjarski 221.86 1,14
C.3.6.1. pasnjaci rascice
D.3.4.2. IstoCnojadranski busici/ Eu- i stenomediteranski kamenjarski

o ww X 215,76 1,11
C.3.6.1. E. pasnjaci rascice/ Sume
D.3.4.2.3. E. | Sastojine oétroigli¢aste borovice/ Sume 191,84 0,99
C.3.5.1. IstoCnojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone 186,26 0,96
C.3.6.1. Eu- i stenomediteranski kamenjarski  pasnjaci  rascice/

. [, 180,43 0,93

D.3.4.2. Istoc¢nojadranski busici
D.3.4.2. E. Ist?chJladr?vr?skl busici/ Sume/ Eu- i stenomediteranski kamenjarski 175,34 0.90
C.3.6.1. pasnjaci rascice

Iz navedenih podataka moZze se vidjeti kako mozaik stanisSnih tipova E Sume i D.3.4.2.
Isto¢nojadranski busici zauzima najvedi dio podrucja Grada (18,28%). Takoder je moguce
uoditi kako najveci dio Grada zauzimaju razliCiti mozaici koji se najcesce sastoje od Suma,
Sikara, raznih tipova travnjaka i kultiviranih podruc¢ja dok su izgradena i industrijska
staniSta povezana uglavnom s urbanim podrucjem grada Zadra.

Od sSumskih stani$ta, prema Karti staniSta RH iz 2004. (Slika 30) na podrudju Grada
najzastupljenije je staniste E.8.1. MjeSovite, rjede Ciste vazdazelene Sume i makija crnike

ili oStrike.
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Sumska stanista

E35, Primorske, termofilne Sume i $ikare medunca
E81, MjeSovite, rjede Ciste vazdazelene Sume i
makija crnike ili ostrike

I E82, Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i
makija crnike

Bl E92, Nasadi Cetinjaca

0 7,5 15 km

[

Slika 30.Sumska stani$ta na podruéju Grada Zadra prema Karti stanista RH (2004) (Bioportal)

3.9.3 Fauna

Na podrucju Grada Zadra prema podacima MINGOR-a (sijecanj 2024) zabiljeZzeno je 7 vrsta
slatkovodnih riba (od Cega je jedna navedena i u Crvenoj knjizi), 72 vrste ptica (od ¢ega
je 17 vrsta navedeno i u Crvenoj knjizi), 18 svojti herpetofaune (od ¢ega je 9 navedeno i
u Crvenoj knjizi), 4 svojte kornjasa, 7 vrsta lazipauka, 24 vrste leptira (od Cega je 10 vrsta
navedeno i u Crvenoj knjizi), 67 vrsta pauka, 66 svojti kopnenih puzeva, 8 vrsta stonoga
i 4 vrste veslonozaca. U Crvenoj knjizi vretenaca naveden su i 3 vrste vretenaca koje se
javljaju na podrucju Grada Zadra.

Iako je prostor Grada Zadra u Crvenoj knjizi spiljske faune Hrvatske naznacen kao staniste
vrsta Monolistra pretneri spinulosa, Niphargus hebereri i Troglocaris cf. Anophthalmus
obzirom na nalaze ovih vrsta i poloZaj spilja puno je vjerojatnije kako se ove vrste ne
javljaju na podrucju Grada Zadra vec u spiljama na okolnom prostoru. Dok su na prostoru
Grada Zadra zabiljezeni uzorci kornjasa (Spelaeobates novaki) i pauka na otoku lzu u
pecini Jezero. Velik broj nalaza kopnenih puZeva i paukova potjece s kraja 19. i pocetka
20. stoljeca, te je potrebna revizija i redeterminacija jedinki (ukoliko je to moguce), no
vecéinom se radi o vrstama koje su karakteristicne za podrucje Dalmacije i krdovitog kraja.

Na podrucju Grada Zadra zabiljezeno je 6 vrsta gustera medu kojima se isti¢u vrste krska
gusterica (Podarcis melisellensis) i primorska gusterica (Podarcis sicula) koje su Siroko
rasprostranjene na podru¢ju Grada Zadra. Dolaze dvije vrste kopnenih kornjaca, obicna
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canacara (Testudo hermanni) i barska kornjaca (Emys orbicularis) koje su ugrozene, medu
kornjacama istiCe se i morska vrsta glavata Zelva (Caretta caretta). Zabiljezene su tri vrste
zaba sSto iako je relativno mali broj vrsta i nije iznenadujuée obzirom da na podruéju Grada
nema vecih prirodnih stalnih slatkovodnih povrsina. Takoder je zabiljezeno i 6 vrsta zmija
od kojih je za crvenkrpicu (Zamenis situla) i Cetveroprugog kravosasa (Elaphe
guatuorlineata) zabiljeZzen najveci broj nalaza.

O raznolikosti ptica na podrucju Grada govori ¢injenica kako se ovdje nalaze Cak dva Natura
2000 podrudja vazna za ocCuvanje ptica (POP), HR1000024 Ravni kotari i HR1000034
Sjeverni dio Zadarskog arhipelaga. Medu vrstama koje su zabiljezene na podrucju Grada
Zadra, a zbog kojih su pojedine povrSine Grada ocjenjene kao Natura podrucje su
primjerice velika Seva (Melanocorypha calandra), uSara (Bubo bubo), bjelonoga vjetrusa
(Falco naumanni) Cija se klju¢na gnjezdilista nalaze na podrucju Grada. Osim Natura vrsta
na podruc¢ju Grada dolaze i CeSce vrste ptica koje nemaju posebnu razinu zastite kao sto
su piljak (Delichon urbicum), lastavica (Hirundo rustica) ili galeb klaukavac (Larus
michahellis).

Slatkovodna ihtiofauna na podrucju Grada Zadra je vrlo siromasna jer nema stalnih vecih
prirodnih slatkovodnih povrsina, vrste koje su navedene kao nalazi na podrudju Grada
Zadra uglavnom su literaturni navodi. Medu navedenim vrstama isti¢u se jegulja (Anguilla
anguilla) koja je nadena na viSe lokaliteta, morska paklara (Petromyzon marinus), Leucos
aula koja je slatkovodna vrsta jadranskog bazena, te atlantska jesetra (Acipenser sturio).
Prije isuSivanja jezera Bokanjacko blato u njemu su bile zabiljezene vrste jegulja, Leucos
aula i Saran (Cyprinus carpio) za koju je navedeno kako je namjerno unesena.

Podmorje Grada Zadra podrucje je bogato morskim cvjetnicama Sto predstavlja vazno
podrucje za mrijest i prehranu riba i brojnih drugih morskih organizama, te se zbog toga
odlikuje velikom bioraznolikoS¢u. Prema Bazi podataka i pokazatelja stanja morskog
okolisa, marikulture i ribarstva koje vodi MiNGOR na podrucju srednjeg Jadrana zastupljene
su gotovo sve Siroko rasprostranjene riblje porodice Jadranskog mora, i to: Sparidae,
Mullidae, Mugilidae, Centracanthidae, Labridae i Gobiidae. Sto je posljedica polozaja
izmedu sjevernog Jadrana (pli¢e, toplije more) i juznog Jadrana (Cija obiljezja poprimaju
odredene karakteristike otvorenog mora). Medu navedenim porodicama zabiljeZzeno je
kako proteklih nekoliko sezona u plitkim uvalama dominiraju gavuni (Atherina sp.) te
razli¢ite vrste cipala, najvise je utvrdeno cipla zlatca (Liza aurata) i cipla balavca (L.
ramada). Brojnije su zastupljene i ljuskavke Sparidae u proljetno-jesenskom razdoblju, pic
(Diplodus puntazzo), fratar (D. vulgaris), salpa (Sarpa salpa), komarca (Sparus aurata),
te 3par (Diplodus annularis) i Sarag (D. sargus), ovCica (Lithognathus mormyrus) i u3ata
(Oblada melanura) u ljetnim mjesecima. Takoder su nadene i Skarpun (Scorpaena porcus),
batoglavac (Pagellus acarne), kovac¢ (Zeus faber) i dr. Osim navedenih vrsta riba
zabiljeZzene su i vrste glavonoZaca kao Sto su obi¢na hobotnica (Octopus vulgaris) i obi¢na
sipa (Sepia officinalis), te pridnene vrste vrste 3koljkaSa (dagnje, kunjke i sl.) i rakova
(npr. Pisa nodipes).
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3.9.4 Zasticena podrucja

Zakon o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19) predvida devet kategorija
zastite, od kojih se na podru¢ju Grada prema podacima s Bioportala (web portal
Informacijskog sustava zaStite prirode MINGOR-a) nalazi Park Vladimira Nazora u Zadru
zasticen kao spomenik parkovne arhitekture (Slika 31).

Spomenik parkovne arhitekture je umjetno oblikovani prostor (perivoj, botanicki vrt,
arboretum, gradski park) koji ima estesku, stilsku, umjetnicko, kulturno-povijesnu i
odgojno-obrazovnu vrijednost. Na spomeniku parkovne arhitekture dopusteni su zahvati i
djelatnosti kojima se ne naruSavaju vrijednosti zbog kojih je zasti¢en. Park Vladimira
Nazora (znan i kao Perivoj Vladimira Nazora, Perivoj Blazekovic¢ i Zeleni otok) ima oko 5,5
ha, a nastao je 1890., te je u to doba bio pod vojnom upravom. Tijekom Drugog svjetskog
rata bio oStecen, no nakon rata je obnovljen, a zasticen 1968. godine kao spomenik
prirode. Parkom danas upravlja javna ustanova Natura Jadera.

ZADAR!-| PARKQVLIADIMIRANAZG

Zasti¢ena podrudja
[] spomenik parkovne arhitekture

Slika 31.Zasti¢ena podruc¢ja u Grada Zadra (Bioportal)

3.9.5 Postojecéi okoliSni problemi

Prijetnju bioraznolikosti predstavljaju sljedece aktivnosti, koje su tipicne za primorsku
Hrvatsku, a u odredenoj mjeri su prisutne i na podrucju Grada Zadra: napusStanje
tradicionalnih oblika poljoprivrede, razvoj intenzivnih oblika poljoprivrede, urbanizacija,
turisticke aktivnosti, nedovoljno razvijeni sustavi odvodnje i prociS¢avanja otpadnih voda i
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gospodarenja otpadom, prekomjeran i neselektivan ribolov, invazivne biljne i Zivotinjske
vrste itd. Opasnosti za morski okoliS mogu se javiti na podruju Grada Zadra zbog
marikulture u kojima se ciljano uzgaja jedna vrsta riba stoga je potrebno razmotriti
mogucnosti multikulturalnog uzgoja ¢ime se potencijal zagadenja okolisa minimalizira.

3.9.6 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

SUMP Zadar moZe se pozitivno i negativno odraziti na bioraznolikost mora na podrucju
Grada Zadra. Pozitivha je tendencija uvodenja ,CiS¢ih“ oblika prometovanja Cime se
smanjuje onecis¢enje mora iz prometa. Dok se intenziviranjem brodskog prometa moze
negativno utjecati na oneciS¢enje mora.

3.10 Krajobrazna obiljezja

Krajobraz i potrebu njegove zastite kroz procjenu utjecaja na okoliS odreduju kako
medunarodni (Europska konvencija o krajobrazu) tako i nacionalni dokumenti prostornog
uredenja (Strategija i Program prostornog uredenja RH) te legislativa zastite okolisa.
Krajobraz se ne moze razmatrati na osnovi pojedina¢nih sastavnica ve¢ samo kao
prostorno-ekolosSka, gospodarska i kulturna cjelina.

Krajobraznom regionalizacijom u Strategiji prostornog uredenja Republike Hrvatske, s
obzirom na prirodna obiljezja izdvojeno je Sesnaest osnovnih krajobraznih jedinica. Grad
Zadar pripada trima krajobraznim jedinicama: sjeverni otoci pripadaju Kvarnersko-
velebitskom prostoru, priobalni dio Grada Zadra pripada Sjeverno-dalmatinskoj zaravni
dok otoci 1Z i Rava s okolim otocima i hridima pripadaju Zadarsko-Sibenskom arhipelagu.
Kvarnersko-velebitski prostor karakteriziraju korpusi kvarnerskih otoka i naglasen
planinski okvir od Uc¢ke do Velebita. Zapadne su oto¢ne obale Cesto zelene i Sumovite za
razliku od istoCnih koje su zbog posolice i bure gotovo bez vegetacije. Prostor Sjeverno-
dalmatinske zaravni orografski je slabo razveden, blize moru dolazi do blagih uzviSenja i
udolina (prostor Ravnih kotara). Zadarsko-Sibenski arhipelag predstavlja najrazvedeniji dio
litorala koji zbog labirinta vecih i manjih otoka rezultira posebnim krajobraznim obiljezjima.

Naselja na otocima uvjetovana su prisutnosc¢u luka i blizine vecéih gradova, konfiguraciji
terena (npr. poradi zaStite od vjetrova) i prisutnosti obradivih povrSina. Zbog tih su razloga
vecinom otocna naselja Grada Zadra smjestena na JZ strani otoka, iznimka je primjerice
otok Iz. Danas je na otocima sve veca pojava napustenih naselja, ali i Sirenje naselja koje
imaju turisticki potencijal (novogradnja turistickih objekata uglavnom je vezana uz veca
naselja s lukom). U proslosti otoci su bili obrasli Sumama, koje su razvojem otoka i
povecanja broja stanovnika i naselja postupno zamijenili kultivirani krajobrazi (primarno
poljoprivredne povrsine i naselja). Oto¢na naselja danas se sve viSe napustaju i stare sto
posljedi¢no ima manje obradenih poljoprivrednih povrsina i poveéanje povrsine zapustenih
poljoprivrednih zemljiSta. Na otocima je sve vise prisutna povrsina pod sukcesijom ¢ime
se postupno vraca prirodna vegetacija Suma, ali se gubi kultivirani krajobraz (primjer otoka
Ista i Premude). VaZzan krajobrazan element pojedinih otoka (kao Sto su Rava i I1Z) cine
suhozidi (lokalno zvani i mocire) koje sprjeCavaju odnos tla vjetrom, eroziju i padinske
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procese koji su u proslosti stvarale probleme poljoprivrednicima. Kultivirani krajobrazi na
vecini otoka danas su uglavnom vezani uz blizinu naselja. Sama razvedenost otoka s
velikim brojem uvala i plaza je vrlo vrijedan krajobrazni element koji je potrebno sacuvati.

Priobalno podruéje Grada Zadra (samo podrucje naselja Zadar) karakterizira iznimna
urbaniziranost i gusta naseljenost Sto se ocCituje i u urbanom krajobrazu. Podrucje Zadra
je pod antropogenim utjecajem jos od doba neolitika Sto se ocCituje i u njegovu krajobrazu.
Podruéje Ravnih kotara je prirodno bilo podruéje pod Sumom, no antropogenim utjecajem
prostor se postupno kultivira, te su i danas prisutni kultivirani krajobrazi (paSnjaci i
poljoprivredne povrsine). Znacaj Zadra kao luke ocituje se u fortifikacijskim zidovima koji
su i danas prisutni, te ¢ine vazan kulturni krajobrazni element. Razvojem Zadra dolazi do
Sirenja grada, narocito u drugoj polovici 20. st. te se sve viSe javljaju moderni urbani
elementi krajobraza. Danas je sve viSe prisutna izgradnja turistickih objekata ¢ime se
krajobraz dalje urbanizira modernim elementima gradnje. Urbano podrucje Grada Zadra
okruzuju kultivirani krajobraz kojeg cine poljoprivredne povrSine i zapusStene
poljoprivredne povrsine.

3.10.1 Postojeci okolisni problemi

Kao znacajnije probleme krajobraza na podrudju Grada Zadra prepoznatu su obrastaji
suhozida, betonizacija prirodnih plaZza i uvala te odlagaliSte otpada Diklo. Zbog napustanja
poljoprivrede suhozidi se sve viSe zapustaju i ne odrzavaju, te zarastaju ¢ime se gubi vazan
krajobrazni element. Betonizacijom plaza i uvala gubi se velika vrijednost priobalnog
krajobraza. OdlagaliSte otpada Diklo je dominantan element krajobraza koje bi nakon
prestanka uporabe trebalo sanirati kako bi se uklopio u okolni krajobraz i dati mu dodatnu
vrijednost.

3.10.2 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

Provedbom aktivnosti SUMP-a odrazit ¢e se pozitivno i negativno na krajobraz. Lokacije na
kojima ¢e se uvesti zone smirenog prometa, nove regulacije prometa, prometnog
rastere¢enja te pjeSacka i biciklisticka infrastruktura poprimit ¢e pozitivnu promjenu.
Dijelovi grada poprimit ¢e obiljezja modernog uredenja prometne infrastrukture koja su u
skladu s potrebama stanovniStva bez stvaranja velikih guzvi. Na lokacijama na kojima se
planiraju graditi novi cestovni pravci doéi ¢e do negativnih promjena u krajobrazu
unosenjem novi antropogenih linijskih elemenata (cesta i pratece infrastrukture).

3.11 Kulturno-povijesna bastina

Dugi kontinuitet naseljenosti na podru¢ju danasnjeg Grada Zadra koji seze sve do
prapovijesnog doba rezultirao je brojnim arheoloskim ostacima i arhitekturom iz razlicitih
povijesnih perioda. Kulturno-povijesna basStina Grada Zadra nadaleko je prepoznata, a
ocituje se i kroz zastitu pojedinih zgrada i dijelova Grada. Kulturni identitet i razvoj otoka

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 134 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

Grada Zadra obiljeZzen je drustveno-povijesnim prilikama u kojim se nalazio Zadar kroz
povijest, ali i izoliranim geografskim poloZajem.

Prema podacima Registra kulturnih dobara Republike Hrvatske, na podruéju Grada Zadra
prisutno je 56 kulturnih dobara (stanje sijeCanj 2024.). U tablici u nastavku (Tablica 77)
dan je pregled broja kulturnih dobara po vrstama. Sva kulturna dobra su zasti¢ena osim
upravne zgrade Opce bolnice Zadar koja je preventivno zasticena.

Tablica 77. Kulturna dobra na podruc¢ju Grada Zadra

vrsta zastite broj

nepokretna pojedinacna 41

kulturnopovijesna cjelina

arheologija

pokretna — pojedinacno/zbirno

RrlO]|O| W

nematerijalna

Najstariji urbani dijelovi Grada Zadra poti¢u iz vremena Rimskog Carstva Sto je vidljivo i
na podrucju danasnje povijesne jezgre u sacuvanom pravilnom rasporedu ulica koje slijede
rimski ortogonalni plan gradnje s glavnim ulicama koje se krizaju u srediStu grada. Najbolje
saCuvani ostaci rimske arhitekture nalaze se u srediStu povijesne gradske jezgre na
poloZzaju nekadasnjeg glavnog trga i sakralnog srediSta. Srednjovjekovno razdoblje Grada
Zadra karakteriziraju sakralna arhitektura i umjetnost medu kojima se izdvaja crkva sv.
Donata koja je ujedno i simbol Zadra. Osim sakralnih objekata u srednjem vijeku izgraden
je i novi fortifikacijski sustav s novim zidinama i kulama koji se danas sacuvao u
pregradenom obliku.

U vrijeme Venecijanske vladavine, kroz 16. i 17. stoljeca, fortifikacijski sustav bio je
znacajno ojacan intenzivnhom pregradnjom i izgradnjom zidina u impozantnu mrezu
morskog obrambenog sustava. Dotrajale srednjovjekovne zidine tada se preureduju i grad
se utvrduje tadasnjim najsuvremenijim graditeljskim rjeSenjima. Od 2017. godine
Zadarske zidine nalaze se pod zaStitom UNESCO-a kao dio Obrambenog sustava Republike
Venecije (navedene zidine spadaju pod zapadni dio sustava Stato da Mar). Na zgradama
nastalim u vrijeme austrijske vlasti (19. i pocetak 20. st.) mogu se uoditi elementi
klasicizma i tada novih europskih stilova. Iz tog vremena istiCe se kompleks Zenskog
odgajalista sv. Demetrija s poCetka 20. stoljeca.

Unato¢ ratovima na podruéju Hrvatske tokom 20. stolje¢a dio povijesne bastine Grada
Zadra ostao je sacuvan i obnovljen. Obnova Grada nakon Drugog svjetskog rata prikazuje
jedinstven primjer obnove u kojoj se kombiniraju postupci rekonstrukcije i nove izgradnje
uz pracenje postojeéeg rasporeda ulica. Kulturolo$ki aspekt Grada Zadra uz spomenutu
bastinu Cine i kulturno-umjetnicke ustanove, udruge, manifestacije i industrije.

Kulturno-umjetnicka infrastruktura u vecoj mjeri zadovoljava postojece potrebe javnih
ustanova. Javne ustanove u kulturi na podrucju Grada cine: Kazaliste lutaka Zadar, Narodni
muzej Zadar, ArheoloSki muzej Zadar, Muzej antickog stakla, Zavod za povijesne znanosti
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HAZU-a, Hrvatski restauratorski zavod, Drzavni arhiv u Zadru, Medunarodni centar za
podvodnu Arheologiju, a Cetiri javne ustanove kojima je Grad Zadar osnivac su: Koncertni
ured Zadar, Hrvatsko narodno kazaliSte Zadar, Gradska knjiznica Zadar, Znanstvena
knjiznica Zadar.

Od nematerijalne kulturne bastine na podruéju Grada zasti¢en je govor zadarskih
Arbanasa. Arbanasi su Cetvrt u jugoistocnom dijelu grada Zadra, prvotno naselje osnovano
je 1726., prvi stanovnici bili su katolic¢ki albanci iz podru¢ja Skadra i Bara koji su se doselili
tokom 1720-ih i 1730-ih. Govor predstavlja arhai¢an oblik gegijskog narjec¢ja albanskog
jezika, te je danas tesko razumljiv ¢ak i izvornim govornicima albanskog jezika.

3.11.1 Postojedi okolisni problemi

Analiza postojeceg stanja kulturne bastine Grada Zadra ukazuje kako su privatni sektor i
kreativne industrije relativno slabo zastupljeni u kulturnoj djelatnosti Grada Zadra. Takoder
se ocjenjuje kako je suvremenu modernisticku kulturu potrebno dodatno valorizirati.

Kultura je prepoznata kao vrlo vrijedan resurs Grada Zadra te je sukladno tome osmisljen
Plan razvoja kulture grada Zadra 2019. — 2026. Jedan od prioriteta Plana razvoja kulture
grada Zadra 2019. — 2026. uvrsSteno je poticanje razvoja suvremenog stvaralastva, razvoj
kulturnog poduzetniStva, kulturnih industrija i tradicijskih obrta te kulturnog turizma.
Takoder, istaknuta je potreba nastavka jaCanja medusektorske suradnje, educiranja i
prenoSenja ideja u svrhu kreiranja inovativnih razvojnih rjeSenja na polju kulturne
djelatnosti.

3.11.2 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

Provedbom SUMP Zadar dodéi ¢e do pozitivnih efekata na kulturnu bastinu na podrucju
Grada Zadra. Promjenom prometnih pravaca kretanja te proSirenjem pjeSacke i
biciklistiCke infrastrukture doci ¢e do rasterecenja prometa neposredno uz lokacije
pojedinih nepokretnih kulturnih dobara ¢ime ¢ée se smanjiti prometni pritisak i neZeljene
posljedice prometa (npr. buka i vibracije) bez gubitka pristupac¢nosti kulturnim dobrima.

3.12 Drustvo

3.12.1 Demografski trendovi

Prema rezultatima Popisa stanovniStva iz 2021. godine, na podrucju Grada Zadra zivi
70.779 stanovnika. Od toga je najveda prostorna koncentracija zabiljezena u samom
srediSnjem naselju Zadru, u kojem Zivi 95,1 % popisanog stanovnistva. Grad Zadar jedna
je od najgusée naseljenih jedinica lokalne samouprave Zadarske zupanije. Prosje¢na
gustoca naseljenosti na razini Grada za 2021. godinu iznosila je 364,8 stan./km?2. Razlog
navedenome lezi prvenstveno u velikoj koncentraciji stanovnistva na podrucju urbanog
sredista, naselja Zadar, dok su ostala naselja znatno rjede naseljena, osobito otoci za koje
je gustoda stanovnika 2021. godine iznosila ukupno 14,3 st./km?2. Ukupan broj stanovnika
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Grada Zadra u posljednjem se medupopisnom razdoblju smanjio za -5,7 %, ta je promjena
istovjetna onoj na razini cijele Zadarske Zupanije.

Pokazatelji o broju stanovnika u velikim dobnim skupinama stanovniStva pokazuju kako je
u medupopisnom razdoblju doslo do promjena u dobnoj strukturi stanovnistva. Udio starog
stanovnistva povecao se sa 16,5 % na 21,5 %, dok je udio mladog stanovni$tva smanjen
s 15,9 % 2011. g. na 15,8 %. Prosjecna starost stanovniStva Grada Zadra iznosila je 40,8
godina 2011. g. te se ocekuje njeno daljnje povecéanje. Trend starenja stanovnistva
primjecuje se u Zadarskoj Zupaniji, kao i u cjelokupnoj Republici Hrvatskoj. U kontekstu
starenja na podrudju Grada Zadra, osobito je alarmantna pojava starenje otocnog
stanovnistva. 2021. godine, ¢ak 65 % stanovnistva na zadarskim otocima bilo je starije od
60 godina.

Prema publikaciji DZS-a, Gradovi u statistici (2021), Grad Zadar biljezio je pozitivhu
prirodnu promjenu u razdoblju 2012.-2014. g. te 2016. g., dok se od 2017. g. do 2021. g.
biljezi prirodni pad Cime je prekinuto dugogodisnje kontinuirano razdoblje pozitivnog
prirodnog prirasta. Ukupno je u promatranom razdoblju rodeno 7.271 osoba, dok je umrlo
njih 7.570, Sto cini prirodni pad od -299 osobe te je stopa mortaliteta visa od stope
nataliteta. U regionalnom kontekstu Grad Zadar predstavlja jako gravitacijsko podrucje,
no uocen je trend suburbanizacije u naselja unutar Zadarske Zupanije. Takoder je prisutno
i pojacano iseljavanje u inozemstvo tokom 2020. i 2021. godine, u istom se razdoblju
javlja porast doseljenih osoba iz inozemstva koji premasSuje broj odseljenih.

Usporedbom podataka o prirodnom i prostornom kretanju stanovniStva moze se odrediti
opci tip kretanja stanovnistva. Bududi da stanovnistvo Grada Zadra pada zbog negativne
prirodne promjene, a na to se joS nadovezuje negativan migracijski saldo, tip opceg
kretanja stanovnistva (prema Friganovi¢, 1990) je emigracijski tip E4 — demografsko
izumiranje, odnosno prirodna promjena je negativna i popisom utvrdeno kretanje je
negativno. Takav tip opéeg kretanja stanovnistva imaju i Zadarska zupanija i Hrvatska u
cijelosti.

3.12.2 Stanovanje i stambeni fond

Prema Prvim rezultatima popisa stanovnistva 2021. g. na podrucju Grada Zadra se nalazilo
44,180 stambenih jedinica, Sto Cini 29,8 % stambenog fonda Zadarske Zupanije. Broj
stambenih jedinica tako se povecao za 38,5 % u odnosu na Popis iz 2011. godine, kada je
bilo zabiljezeno 27.189 stambenih jedinica. Na podru¢ju Grada Zadra se povecao se i broj
stanova za stalno stanovanje, s 36.290 u 2011. godini na 38.133 u 2021. g., odnosno za
4,8 %. S obzirom na relativho malen porast broja stanova za stalno stanovanje,
pretpostavka je da ¢e konacni rezultati Popisa 2021. g. ukazati na porast broja stanova
drugih kategorija namjene.

Popisom iz 2021. g. doslo je do promjene i u strukturi kuc¢anstava, odnosno prosjecni broj
osoba po kucanstvu 2011. g iznosio je 2,7, a 2021. g. 2,6. Ukupan broj privatnih
kuc¢anstava se smanjio s 27.461 2011. godine na 26.645 u 2021. g., odnosno za 3 %.
Smanjenje broja kucanstava je u skladu sa smanjenjem broja stanovnika, dok je
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smanjenje broja osoba po kucanstvu posljedica i sve ucestalije pojave samackih
kuéanstava, viSeg zivotnog standarda i nuklearizacije obitelji.

3.12.3 Drustvena infrastruktura

Sport

Sport i sportske igre opcenito su povezane s tradicijom ovog prostora, a dugi kontinuitet
igranja koSarke u Zadru c¢ini ga kolijevkom tog sporta u Hrvatskoj. Osim duge tradicije,
odlika zadarskog sporta je i velik broj aktivnih sporta3a. Sport i rekreacija znacajni su za
razvoj svake sredine jer osim rekreacijske i zdravstvene dimenzije imaju i onu obrazovnu
ulogu te stvaraju vaZzne vrijednosti kao 3to su solidarnost, kolektivni duh i tolerancija.
Zahvaljujuéi programima rekreacije i sporta namijenjenih gradanima svih uzrasta kao i
sportskom infrastrukturom i organizacijom medunarodnih sportskih natjecanja, Grad
Zadar je u 2021. g. postao Europskim gradom sporta. Grad Zadar ima registrirane 254
sportske udruge u 57 sportova, 13.300 aktivnih sportaSa i priblizno 12.300 povremenih
sudionika (Sportska zajednica Grada Zadra, 2021). Grad Zadar sufinancira 105 sportskih
udruga sa 11.700 aktivnih sportasa, Sto Cini najvecu toCku Programa javnih potreba u
sportu, a ostalih 149 udruga ima jo$ oko 11.000 sportaSa i rekreativaca. Takoder, 16
klubova osnovano je s ciljem bavljenja sportom osoba s invaliditetom.

Sportsku infrastrukturu na podru¢ju Grada Zadra <cini niz sportskih objekata.
Unaprjedenjem i izgradnjom novih sadrzaja u sklopu kompleksa SC Vidnjik, stvoreno je
novo gradsko Sportsko srediSte s brojnim objektima u svom sastavu: Dvorana KreSimira
Cosi¢a, zatvoreno plivaliSte, teniski tereni, atletska staza, gimnasti¢ka dvorana,
rolaliSte/klizaliSte, otvoreni sportski tereni (nogometni tereni, tereni za odbojku kosarku i
badminton, rukometno igraliste), djecje igraliste. Nizom ustanova vaznih za razvoj sporta
na gradskom podrucéju upravlja Javna ustanova za upravljanje sportskim objektima
Zadarski sport, poput Otvorenog plivalista Kolovare, Teniskih terena Zadar, SRC Ravnice,
SRC Mocire (Sportske dvorane Mocire, Kuglana Mocire, Streljana Mocire) i Kuglana Mocire.
Postoje objekti koji su vazni u segmentu razvoja pojedinih sportova: za jedrilicarstvo je
vazan dom Vitrenjak, veslanje - Veslacki dom Zadar, nogomet - Nogometni stadion Stanovi
te koSarku - Dvorana Jazine. Prema Prostornom planu Grada Zadra (2017), planirane
sportske gradevine i rekreacijski centri na podrucju Grada Zadra su jos i: zona nastavnog
i sportskog centra na lokaciji Kozinski bori i zona sportsko rekreacijske namjene na
podrucju Petrcana.

Za razvoj i promociju sporta, kao i samog grada, vazne su sportske manifestacije.
Najpoznatija sportska manifestacija u Zadru je humanitarna utrka ,Wings for life“ koja se
odrzava svake godine u petom mjesecu te je u 2022. g. okupila 100.315 sudionika (Wings
for life, 2022). S obzirom na velik broj sudionika iz cijelog svijeta, utrka je vazna i u
kontekstu razvoja sportskog turizma, te produljenja turisticke sezone na podruéju Grada.
U Zadru se tijekom godine odvijaju i razni drugi sportski dogadaji i manifestacije, a
zahvaljujuci razvijenoj sportskoj infrastrukturi godiSnje se odrzi nekoliko europskih i
svjetskih natjecanja.
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Kulturna infrastruktura

Javne ustanove u kulturi na podruéju Grada cine: Kazaliste lutaka Zadar, Narodni muzej
Zadar, Arheoloski muzej Zadar, Muzej antickog stakla, Zavod za povijesne znanosti HAZU-
a, Hrvatski restauratorski zavod, Drzavni arhiv u Zadru, Medunarodni centar za podvodnu
Arheologiju, a Cetiri javne ustanove kojima je Grad Zadar osnivac su: Koncertni ured Zadar,
Hrvatsko narodno kazaliSte Zadar, Gradska knjiZznica Zadar, Znanstvena knjiZznica Zadar.
Ustanove Ciji je osniva¢ Grad Zadar svoju djelatnost obavljaju u suradnji s Upravnim
odjelom za kulturu i Sport. Kulturno-umjetnicka infrastruktura u veéoj mjeri zadovoljava
postojece potrebe javnih ustanova, a kulturne su ustanove vec¢inom prilagodene i dostupne
osobama s invaliditetom.

Kulturne djelatnosti grada Zadra koje su posebno prepoznate i identificiraju se s gradom
Zadrom jesu kulturne manifestacije glazbene, glazbeno-scenske i plesne umjetnosti. Medu
ovim manifestacijama posebno se istiCu glazbene veceri u sv. Donatu kao medunarodno
poznata kulturna manifestacija, zatim manifestacije Zadarsko kazaliSno ljeto, Zadar snova
i Film Forum Zadar. Kulturno-umjetnicki program u velikoj je mjeri sezonalan zbog
uskladenosti s turistickom djelatnosti, iako posljednjih godina raste broj manifestacija u
vansezonskom periodu, a istovremeno ga karakterizira centraliziranost na podrucju
gradske jezgre. Privatni sektor i kreativhe industrije relativho su slabo zastupljeni u
kulturnoj djelatnosti Grada Zadra.

Analizirajuéi trendove posjecenosti javnih kulturnih ustanova, primjetan je, izuzev 2020.
godine, opcenit rast broja posjetitelja i korisnika u gotovo svim ustanovama. Porast broja
posjetitelja primjetan je nakon 2020. g. u svim kulturnim ustanovama povecanjem
kretanja turista i stanovniStva. Pozitivha kretanja rezultat su atraktivhe ponude ustanova
i bogatog programskog sadrzaja ustanova, ali i velikim dijelom posljedica orijentiranosti
grada k turisti¢koj djelatnosti.

U 2021. g. na podrudju Grada Zadra osnovan je Centar za kreativne industrije koji
omogucava koristenje infrastrukture za rad novoosnovanih MSP-ova u podrudju kreativne
industrije te srodnih sektora. Osim poslovnih prostora, Centar za kreativne industrije
opremljen je i dvoranama za edukaciju, tonskim studijem, multifunkcionalnom dvoranom,
coworking prostorom te izloZzbenim prostorom. Time su postavljeni temelji za generiranje
razvoja malog i srednjeg poduzetniStva na podrucju Zadarske Zupanije u sektoru kreativne
i audiovizualne industrije, kao i poticanje inovacija i razvoja.

Zdravstvo

Na podruc¢ju Grada Zadra djeluje vedi broj zdravstvenih ustanova koje se mogu podijeliti
na nekoliko kategorija: Opcu bolnicu Zadar, Dom zdravlja Zadarske Zzupanije (Radna
jedinica Zadar), Zavod za hitnu medicinu Zadarske Zupanije, Zavod za javno zdravstvo
Zadar, Ljekarnu Zadar, privatne poliklinike, privatne ordinacije opée medicine, privatne
stomatoloske ordinacije, privatne specijalisticke ordinacije i privatne ljekarne.

Primarna zdravstvena zastita organizira se u domovima zdravlja, a Dom zdravlja Zadarske
Zupanije zaposljava oko 150 djelatnika, te u svom sastavu obuhvacda sljedece djelatnosti:
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obiteljsku medicinu (14 timova s 20.983 osiguranika u skrbi), dentalnu zdravstvenu zaStitu
(41 tim te 62.493 osoba u skrbi), specijalisticko-konzilijarnu zdravstvenu zastitu (oralnu
Kirurgiju i ortodonciju), zubni rendgen, zdravstvenu zastitu Zena (jedan tim te 5.525 Zena
u skrbi), zdravstvenu zastitu predskolske djece (dva tima te 2.352 djece u skrbi), medicinu
rada, patronaznu zdravstvenu zastitu, zdravstvenu njegu u kudi bolesnika i palijativnu
skrb. Dom zdravlja preko svojih podru¢nih ambulanti i timova pruza usluge primarne
zdravstvene zastite i na naseljenim otocima (DZZZ, 2021).

Sekundarna zdravstvena zastita odnosi se na specijalisticko-konzilijarnu i bolni¢ku
djelatnost, a obavljaju je poliklinike, opée i specijalne bolnice te ljeciliSta. Najvaznija
ustanova sekundarne zdravstvene zastite na podrucju Grada Zadra je Opca bolnica Zadar
kojoj gravitira vecéi dio stanovnistva Zadarske Zzupanije i Sire. Unutar bolnice su
organizirane tri sluzbe: Sluzba za interne bolesti; Sluzba za kirurgiju i Sluzba za
ginekologiju i opstetriciju, organiziran je Centar za hitnu medicinu i OHBP, 34 medicinska
odjela, tri ustrojstvene jedinice poliklinike te 90 ordinacija. U bolnici je zaposleno oko 1.300
djelatnika (OBZ, 2021a). Ukupan broj bolnickih kreveta iznosi 545 kreveta, vedéi dio je
smjesSten u stacionarima (429), a manji dio u dnevnoj bolnici i hemodijalizi (116). Unutar
svih odjela je u 2019. godine izvrSeno 332.265 pregleda, a pruzeno je 2.950.174 usluga.
SluZba za interne bolesti i Centar za hitni prijem izvrSili su najviSe pregleda, dok je najvise
usluga pruzeno unutar Odjela za laboratorijsku dijagnostiku (ZSLJZZ, 2020). Trenutno je
u tijeku projekt izgradnja i opremanje dnevne bolnice Odjela za pulmologiju, onkologiju,
infektologiju i dermatologiju Opce bolnice Zadar te adaptacija i opremanje dnevne bolnice
sluzbe za kirurgiju (OBZ, 2021b).

Tercijarna zdravstvena zastita koju provode klinike, klinicke bolnice i klini¢ki bolnic¢ki centri
nije zastupljena na podru¢ju Grada Zadra. Ljekarnicka djelatnost obavlja se na sve tri
razine zdravstvene zastite, a podrazumijeva opskrbu stanovnistva lijekovima i medicinskim
proizvodima. Ljekarna Zadar svoju djelatnost provodi u Sest organizacijskih jedinica u
Gradu Zadru, a zaposljava oko 55 osoba, na podrucju Grada djeluje i 16 privatnih ljekarni.

Socijalna skrb

Institucionalnu podrsku socijalnoj sigurnosti stanovnistva na razini Grada Zadra cini
primarno Centar za socijalnu skrb Zadar, a nadopunjuje ga rad Upravnog odjela za
socijalnu skrb Grada Zadra. Osim njih, tu su i dodatne usluge koje pruzaju: Hrvatski zavod
za zapoSljavanje — PS Zadar, domovi za odrasle, udruge, itd. Prema popisu stanovniStva
iz 2011. godine, na podrucju Grada Zadra je zivjelo ukupno 11.083 osoba s teSko¢ama u
obavljanju svakodnevnih aktivnosti, od toga su 3.324 osobe trebale pomo¢ drugih u
obavljanju svakodnevnih aktivnosti, 2.840 osoba je pomo¢ koristilo.

Mrezu ustanova institucijske skrbi na podruéju Grada Zadra ¢ine: Dom za starije i nemocne
Zadar (331 korisnik), Dom za odrasle osobe Sv. Frane (60 stacionarnih korisnika, a 217
izvaninstitucionalnih), Dom za odgoj djece i mladezi Zadar (oko 79 djece i mladih u obliku
poludnevnog boravka te stalna institucionalna skrb za 16 korisnika) (UO za socijalnu skrb
i zdravstvo Grada Zadra, 2021). Na podru¢ju Grada Zadra nalazi se joS 15 domova za
starije i nemoc¢ne koji pojedinacno primaju do 20 korisnika, a ukupni kapaciteti iznose 223
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kreveta (ZSLJZZ, 2020). U Domu za starije i nemo¢ne Zadar planirano je osnivanje odsjeka
za osobe oboljele od Alzheimera i drugih demencija za oko 20 osoba (Program rada Doma
za starije i nemoéne osobe Zadar, 2020).

Crveni kriz Zadar je organizacija civilnog koja provodi niz programa koji su usmjereni
primarno na socijalno osjetljive skupine ljudi, a obuhvacdaju savjetovanja, humanitarne
akcije, programe pomodci u kudi i sl. (IzvjeS¢e o radu Crvenog kriza, 2020). Caritas na
podru¢ju Grada Zadra vodi Caritasovu pucku kuhinju za oko 300 korisnika dnevno i
prenocdiste za beskuénike Sv. Vinko Paulski za smjestaj 12 osoba, organizira savjetovanja,
zdravstvene preglede i druge aktivnosti pomodi, te pruza Uslugu rane intervencije za djecu
s poteSkoc¢ama u razvoju za oko 80 djece u stalnom tretmanu.

Programom suzbijanja siromastva i socijalne iskljucivosti odredene su potpore koje su
usmjerene na suzbijanje krajnjih oblika siromaStva te olakSavanje podmirivanja osnovnih
Zivotnih potreba osobama koje si iste ne mogu osigurati, a obuhvacaju: subvencije
troSkove stanovanja, pomo¢ u prehrani, jednokratne novCane naknade, psihosocijalnu
zaStitu osoba starije zivotne dobi. U 2020. g. neki od oblika socijalnih usluga iz spomenutog
programa koristilo je 1.347 osoba (UO za socijalnu skrb i zdravstvo Grada Zadra, 2021).

3.12.4 Obrazovanje

NajviSe stanovnika Grada Zadra starijih od 15 godina prema posljednjim dostupnim
podacima iz Popisa stanovniStva 2011. g. imalo je zavrSenu srednju Skolu (55,6 %), nakon
toga slijede oni s odredenim stupnjem visokog obrazovanja (22,6 %), zavrSenom
osnovnom Skolom (15,4 %) te s nezavrSenom osnovnom Skolom ili bez osnovne Skole (6,1
%). Udio stanovnika sa zavrSenim stupnjem visokog obrazovanja prema Popisu
stanovniStva iz 2011. g. na razini Zadarske Zupanije iznosi 7,8 %, a na razini Republike
Hrvatske 16,4 %, Sto upucuje kako je obrazovna struktura na podrucju Grada Zadra
povoljnija u odnosu na obrazovnu strukturu na zZupanijskoj i nacionalnoj razini.

Predskolsko obrazovanje

Na prostornom obuhvatu Grada Zadra, predSkolski odgoj i obrazovanje je organizirano
kroz rad tri gradska vrtic¢a: Djedji vrti¢ ,,Radost", Djedji vrti¢ ,,Sunce" i Djecji vrti¢ za djecu
s posebnim potrebama ,,Latica". Pred3kolska ustanova s najduzim radom je Djecji vrti¢
,,Radost" koji djeluje u devet podrucnih objekata i prihvaca 862 djece. U devet podrucnih
objekata djeluje i Djecji vrti¢ ,,Sunce' te prihvaéa 709 djece. Djecji vrti¢ ,,Latica" je
specijalizirana pedagoska ustanova koja provodi razlicite posebne edukacijsko-
rehabilitacijske programe za djecu rane i predskolske dobi s teskocama u razvoju (DV
Latica, 2021). Kapacitet ustanove je 140 djece, a zavrSetkom izgradnje Centar za odgoj,
obrazovanje, rehabilitaciju i smjestaj osoba s posebnim potrebama ,,Mocire" predvideno
je trajno useljenje Djecjeg vrtica ,,Latica' u objekt. Na podruc¢ju Grada Zadra osim gradskih
vrticéa djeluju i 22 privatna te vjerska vrtica. U tim je vrticima ukupno 65 odgojno-
obrazovnih skupina s 1.384 djece. Kako bi se smanjio pritisak na javne vrti¢e, Grad Zadar
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od pedagoske godine 2009./2010. provodi sufinanciranje rada djecjih vrti¢a drugih
osnivaca.

S obzirom na rastuéi broj djece u ustanovama predskolskog odgoja, uz istovremeno
postojanje lista ¢ekanja za upis, u buduéem je razvoju sustava potrebno raditi na
povecanju infrastrukturnih i stru¢nih kapaciteta kako bi se pristup vrtickim uslugama
osigurao za Sto veci broj djece sa zadarskog podrucja.

Osnovnoskolsko obrazovanje

Na podrud¢ju Grada Zadra djeluje devet javnih osnovnoskolskih ustanova s petnaest
podru¢nih objekata: OS ,,Stanovi" (s podru¢nom $kolom ,,Crno™), OS ,,Krune Krsti¢a" (s
podru¢nom $kolom ,,Plo¢e"), OS ,,Petra Preradovi¢a" (s podru¢nim $kolama ,,Kozino" i
,,Petréane"), 0S ,,Simuna Kozi¢i¢a Benje" (s podru¢nim $kolama ,,Diklo" i ,,Puntamika'),
0S ,,Sime Budini¢a" (s odjelom u ,,Domu za odgoj"), OS ,,Smiljevac", OS ,,Bartula Kasi¢a"
(s podru¢nim $kolama ,,Bokanjac" i ,,Dracevac N."), OS ,,Zadarski Otoci" (s podrué¢nim
Skolama ,,Ist", ,,Veli 12", ,,Molat", ,,Silba", ,,Olib" i ,,Premuda™) te OS ,,Vostarnica".
Takoder djeluju i dvije osnovne Skole drugih osnivaca: Privatna osnovna Skola Nova i
Katolicka osnovna skola Ivo Masina. Broj ucenika na podrudju Grada Zadra u Skolskoj
godini 2021./2022. iznosio je 7.210, Sto je u usporedbi sa Skolskom godinom 2016./2017.
povecanje od 6 %.

Srednjoskolsko obrazovanje

SrednjosSkolsko obrazovanje organizirano je kroz djelovanje 15 srednjih Skola kojima je
osniva¢ Zadarska Zupanija te jednoj privatnoj srednjoj Skoli. Gimnazijski se program
provodi u Sest Skola (Gimnazija Franje Petrica, Gimnazija Vladimira Nazora, Gimnazija
Jurja Barakovica, Klasi¢na gimnazija Ivana Pavla II., Zadarska privatna gimnazija), dok se
u ostalim Skolama provode strukovni programi (Pomorska Skola, Medicinska S$kola,
Obrtnicka Skola Gojka Matuline, Tehnicka skola Zadar, Strukovna Skola Vice Vlatkovica,
Prirodoslovno-graficka Skola Zadar, Poljoprivredna prehrambena i veterinarska skola,
Skola za tekstil, dizajn i primijenjenu umjetnost, Ekonomsko-birotehni¢ka i trgovacka
8kola, Hotelijersko-turisticka i ugostiteljska Skola i Glazbena Skola Blagoja Berse). U
Skolskoj godini 2021./2022., srednje Skole na podruéju Grada Zadra pohadalo je 5.654
srednjoskolaca. U usporedbi sa Skolskom godinom 2016./2017., broj u¢enika je manji za
6,7 %. Sto predstavlja i generalni trend zabiljeZzen na Zupanijskoj (smanjenje od 8,6 %) i
nacionalnoj razini (smanjenje od 9,8 %0).

VisokosSkolsko obrazovanje

Visoko Skolstvo i znanost Grada Zadra ustrojeno je pod okriljem Sveucilista u Zadru koje
se sastoji od 27 sveudiliSnih i stru¢nih odjela, dva centra za nastavni rad i Cetiri znanstveno-
istrazivaCka centra te pripadaju¢im uredima i sluzbama. Kao zasebna organizacijska
jedinica Sveuciliste u Zadru je osnovano 2002. godine ¢ime je obnovljena viSestoljetna
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tradicija prvog sveuciliSta na podruéju danasnje Hrvatske koja datira iz 1396. godine, na
sveuciliStu studira oko 5.000 redovnih studenata.

Sveuciliste u Zadru nudi moguénost smjestaja u Studentski dom. Dom se sastoji od ukupno
94 sobe (18 trokrevetnih i 76 dvokrevetnih), a u njemu je u akademskoj godini
2020./2021. boravilo 197 studenata (DZS, 2021). Pravo smjeStaja ostvaruju redoviti
studenti sukladno rezultatima natjecaja. Smjestajni kapacitet je vrlo malen s obzirom na
to da cak 2/3 upisanih studenata ima prebivaliSte izvan Zadarske Zupanije. Takoder,
tijekom ljetnih mjeseci smjestajni su kapaciteti SveuciliStu potrebni radi organizacije
seminara i ljetnih Skola. Radi velikih potreba za smjestajem, Sveuciliste je pripremilo
projekt izgradnje studentskog doma i studentske menze.

Sveudiliste prepoznaje i pojavu stalnih promjena u trendovima na trzistu rada, stoga
planira nuditi programe mikrokvalifikacija (engl. micro-credentials u podrucju cjelozivotnog
obrazovanja) po uzoru na europske trendove, a zamjetan je postojeéi interes za
akreditirane programe cjelozivotnog ucenja koje SveucilisSte trenutno provodi. Prosirenje
lepeze studijskih programa potrebuje i adekvatne prostorne kapacitete stoga se poticaj za
daljnji razvoj vidi u obnovi postojeéih zgrada, kao i izgradnji novih, sto je planirano uz
izgradnju novog Studentskog doma. SveudiliSte u Zadru sve snaznije ostvaruje i suradnju
s privatnim sektorom kroz transfer znanja i tehnologija ¢ime se pruza dodatna vrijednost
u obliku novih proizvoda i usluga.

3.12.5 Postojedi okolisni problemi

Problemi koji se javljaju na podru¢ju Grada uglavhom su povezani sa starenjem
stanovnistva, neravhomjerno rasporedenom infrastrukturom, slabijom razvijenoscu otoka
i nedovoljnim kapacitetom pojedinih javnih usluga.

Drustvena i sportska infrastruktura koncentrirana je uglavnom na podruéje naselja Zadar
dok u ostatku Grada Zadra znacajno zaostaje (to je posebno vidljivo na otocima). Potrebno
je povecanje kapaciteta ustanova za predskolski odgoj i kontinuirano ulaganje u odgojno-
obrazovnu infrastrukturu. Uocena je neprilagodenost pojedinih javnih zgrada samostalnom
koristenju osobama s invaliditetom. Kulturno-umjetnicki program u velikoj je mijeri
sezonalan zbog uskladenosti s turistickom sezonom, ali i centraliziran na podrucje naselja
Zadar sto je isto djelomicno posljedica neravnomjerne rasporedenosti javne infrastrukture.

Uocena je potreba za povecanjem broja ugovorenih timova u podrucju zdravstvene zastite
kako bi se uskladila s propisanim kvotama MreZe javne zdravstvene sluzbe (NN 113/15).
Takoder je potrebno dodatno prosSirenje usluga i ustanova u Domu zdravlja Zadar i Opcoj
bolnici Zadar. Postoje¢e stanje ukazuje i na potrebu za modernizacijom i unaprjedenjem
infrastrukturne opremljenosti centara primarne zdravstvene skrbi i potencijal
modernizacije medicinske opreme za zdravstvene ustanove.

U Socijalnom planu Zadarske Zupanije (2015) istaknuta je potreba povecéanja kapaciteta
institucionalnog smjestaja starijih i nemoénih na podruéju citave zupanije. Takoder se
navela potreba jacanja institucionalnog i vaninstitucionalnin smjestaja za djecu bez
odgovarajuce roditeljske (Socijalni plan Zadarske Zupanije, 2021). Vrlo je vazna i
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transformacija te deinstitucionalizacija ustanova socijalne skrbi, odnosno smanjenje
ulazaka u institucije te poveéanje izlazaka iz institucija u inkluzivne oblike skrbi.

3.12.6 Mogudci razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

Provedbom SUMP Zadar indirektno ¢e se doprinijeti rjeSavanju pojedinih problema uocenih
u sektoru drustva. PoboljSanjem prometne infrastrukture i javnog prijevoza doprinijet ¢e
se vecoj dostupnosti sadrzaja stanovnistvu s ruralnog dijela podrucja Grada Zadra Sto ce
pomodi u ravnomjernijem razvoju dijelova Grada. Takoder razvojem prometa moze dodi
do poboljsanja gospodarstva na podru¢ju Grada Zadra $to se moZe pozitivno odraziti na
demografske trendove.

3.13 Gospodarstvo

3.13.1 Opca gospodarska kretanja

Ukupan BDP Zadarske zupanije 2018. g. iznosio je 13,5 mlird. HRK sto ¢ini 3,5 % ukupnog
BDP-a Republike Hrvatske, odnosno gospodarstvo Zadarske Zupanije se nalazi nesto ispod
nacionalnog prosjeka (4,7 %). BDP po stanovniku Zadarske Zupanije za 2019. godinu
iznosio je 85.581 HRK (BDP za RH u 2019., 2021). Za razliku od pozitivnih trendova prije
gospodarske krize, BDP Zadarske Zupanije je u razdoblju 2008.-2012. g. padao brZze u
odnosu na prosjek Hrvatske te je najniZza razina BDP-a po stanovniku zabiljeZzena 2012.
godine kada je pad iznosio 13,9% u odnosu na 2008. godinu. U narednom razdoblju 2013.
— 2019. godine vrijednost BDP-a biljezi konstantan rast te je ostvareno povecanje od 39,8
% (BDP za RH u 2013., 2016), premda su vrijednosti BDP-a per capita tek u 2017. godini
premasile vrijednosti zabiljezene 2008. godine. Trend kretanja BDP-a ukazuje na
poboljSanje gospodarske situacije i kontinuirani razvoj Zadarske Zupanije u cjelini, a
povecanje BDP-a zabiljezeno u 2018. godini ujedno najvece na razini Republike Hrvatske
(9,2 %). Usporedbom gospodarskih kretanja na podrudju Zadarske Zupanije s onima vise
razine, moguce je utvrditi kako su ostvarene vrijednosti BDP-a po stanovniku
ispodprosjecne razine naspram nacionalnog prosjeka (indeks 88,0) te razine Jadranske
Hrvatske (indeks 83,0). U 2019. godini, s prosjecnom neto placom od 5.809 kuna,
Zadarska zupanija Sesta je u rangu svih Zupanija te je ona bila veca za 3,0 posto u odnosu
na prosjec¢nu plac¢u isplacenu u 2018. godini (HGK Zadar, 2021). U 2019. godini
gospodarstvo Zadarske Zupanije bilo je okarakterizirano rastom svih relevantnih
pokazatelja uspjeSnosti gospodarstva. Prihodi od prodaje su rasli za 2,6% u usporedbi s
2018. godinom te su dosegli iznos od 3,7 milijardi HRK. Istovremeno je zabiljeZzen i snazniji
rast uvoza za 3,3%, medutim i uveéanje trgovinskog salda za 1,9% cime je trgovinski
suficit premasio 2 milijarde HRK.

Grad Zadar se prema pokazateljima indeksa nalazi u VIIIl. (najviSoj) razvojnoj skupini s
vrijednos¢u indeksa 109,37. Odnosno, nalazi se u prvoj Cetvrtini iznadprosjecno rangiranih
jedinica lokalne samouprave. Na regionalnoj razini, Zadarska Zupanija se nalazi u Ill.
skupinu jedinica podrucne (regionalne) samouprave ¢ija je vrijednost indeksa razvijenosti
izmedu 100% i 125% prosjeka Republike Hrvatske.

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 144 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

3.13.2 Trziste rada

Na podru¢ju Grada Zadra je u srpnju 2021. bilo zaposleno 36.749 osoba. Promatrajudi
kretanje broja zaposlenih u razdoblju 2016.-2021., zamjetno je kako je broj zaposlenih u
periodu 2016.-2019. g. rastao, dok je u 2020. g. dosSlo blagog pada kao posljedice
pogodenosti sektora gospodarstva pandemijom COVID-a 19. U 2021. g. ponovno se biljezi
rast te je u lipnju bilo zaposleno 626 osoba vise u odnosu na 2020. g., a broj zaposlenih u
prosincu 2021. g. bio je istovjetan broju zaposlenih u prosincu 2019. g.

Orijentiranost gospodarstva na djelatnost turizma i njime povezane gospodarske grane ima
za posljedicu izrazeniju sezonsku zaposlenost, koja se odrazava u vec¢em broju zaposlenih
u zimskim mjesecima naspram ljetnih. U razdoblju 2016. — 2019. g., koncem lipnja
prosjecno je bilo 2.000 zaposlenih viSe nego li krajem prosinca. Na kraju prosinca 2019.
g. zabiljeZeno je 36.035 zaposlenih, odnosno 8,8 % viSe zaposlenih koncem prosinca nego
li 2016. godine 3to je pokazatelj da rast zaposlenosti ipak nije rezultat iskljucivo sezonskog
zaposljavanja, vec i porasta zaposlenosti u djelatnostima koja osiguravaju stalni radni
odnos zaposlenih i nisu izravno povezana s turizmom. U 2020. te 2021. g. razlike u broju
zaposlenih izmedu ljetnih i zimskih mjeseci znatno su manje, a broj zaposlenih u zimskim
mjesecima postotno pokazuje slabiju pogodenost pandemijskom krizom, u odnosu na
pokazatelje za lipanj, u obje godine.

U 2021. g. najviSe je zaposlenih bilo u djelatnostima trgovine na veliko i malo, zatim u
djelatnosti pruzanja smjestaja i pripreme hrane, gradevinarstvu, preradivackoj industriji
te djelatnostima prijevoza i skladistenja. Time je doslo do odredenih promjena u ukupnoj
strukturi u odnosu na 2016. godinu; trgovina je oslabila svoju poziciju kao sektor s
najve¢im brojem radnih mjesta sa smanjenjem broja zaposlenih (-18,1 %), snazno je
narastao sektor gradevinarstva s +39,9 %, odnosno 796 novozaposlenih, a iza njih su po
broju apsolutnom broju novozaposlenih sektor administrativnih i pomoc¢nih djelatnosti
(+358 novozaposlenih) te primarni sektor (+300 novozaposlenih). U relativhom su
postotku najviSse rasle djelatnosti zdravstvene zaStite i socijalne skrbi (+58,8 %);
informacije i komunikacije (+55 %) kao jednog od najbrze rastucih sektora na svim
razinama; poslovanje nekretninama (42,2 %) — sukladno rastu gradevinskog sektora.

Sukladno porastu broja zaposlenih, registrirana nezaposlenost se u Zadru smanjila
usporedujuci podatke Hrvatskog zavoda za zapoSljavanje iz 2016. g. kad je ukupno bilo
prijavljeno 2.963 nezaposlenih osoba, dok je prema podatcima za 2019. g. broj
nezaposlenih iznosio 1.731 osoba. Stopa nezaposlenosti smanjila se s 6,5% 2016. g. na
3,4 % 2019. g. da bi u 2020. g. ponovno blago narasla na 4,2 %.

3.13.3 Poslovno okruzenje

U razdoblju 2016.-2021. godine povecavao se broj poduzeca u Gradu Zadru sto je u skladu
s op¢im gospodarskim kretanjima na Zupanijskoj i nacionalnoj razini. U strukturi poduzeca
prema veliini prevladavaju mikro poduzeca koja ujedno i zapoSljavaju najveéi broj
djelatnika (6.176ili 41,4 %). Prema brojnosti slijede mala poduzecéa s 3.481 zaposlenih te
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poduzeca srednje veli¢cine s 3.438 zaposlenih. Velikih je poduzeca Sest, a zaposljavaju
ukupno 1.945 djelatnika (HGK, 2020).

Zadarski su poduzetnici u 2021. godini uprihodili 9.258.090.399 HRK, dok je ukupan iznos
rashoda iznosio 8.521.527.646 kuna te je pritom ostvarena dobit u iznosu 410.181.002
kuna. Vodeci sektori u Gradu Zadru su trgovina (23 % ukupnih prihoda gospodarstva Grada
Zadra), gradevinarstvo, djelatnosti prijevoza i skladiStenja, djelatnosti pruzanja smjestaja
te usluzivanja (14,2 % od ukupnog broja =zaposlenih) i preradivacka industrija.
Poduzetni¢ko-potpornu infrastruktura dobro se razvija zahvaljujuéi projektima kao $to su
poduzetnicki inkubator Inovativni Zadar (u sklopu kojeg su u 2021. djelovale su 34 tvrtke
sa 94 zaposlenika), COIN coworking, CODE hub na Sveucilistu u Zadru te Centar za
kreativne industrije. Takoder se planira izgradnja poslovne zone Crno na povrSsini od gotovo
400 ha na podrudju sa velikim prometnim potencijalom (Grad Zadar, 2021).

3.13.4 Turizam

Grad Zadar je po indeksu turistiCke razvijenosti svrstan u najvisu, IV. kategoriju jedinica
lokalne samouprave (Indeks turisticke razvijenosti, 2021). U 2019. g. zabiljezeno je
616.167 turistickih dolazaka te 2.099.992 nocenja sto ¢ini 30,6 % svih dolazaka i 13,9 %
svih turistickih no¢enja u Zadarskoj zupaniji. Usporedujuci podatke 2019. g. s 2016. g.,
broj turistickih dolazaka u Gradu Zadru porastao je za 27,8 %, dok je broj turistickih
nocenja porastao za 21,7 % (TZ Grada Zadra, 2021). Zbog pandemije korona virusa 2020.
i 2021. godine zabiljezen je znacajan pad u svim turistickim pokazateljima, no pokazuje se
trend porasta i oporavka.

Prema broju ostvarenih turistickih dolazaka i no¢enja prevladavaju strani turisti. U 2019.
g. oni su ostvarili 88,1 % svih dolazaka (537.501) i 89,7 % svih noéenja (1.812.281).
Znacajan porast u broju dolazaka i noéenja stranih turista zamjetan je duzi niz godina.
Udio dolazaka domacih turista u istom se povecéao za 31,5 %, a udio noéenja za 28 % od
2010. do 2019. g.

Najveci broj turistickih dolazaka i nocenja ostvaruje se u samom naselju Zadar na koje se
2019. g. odnosilo 78 % promatranog broja dolazaka (476.057) i 68 % nocenja
(1.400.363). Smjestajni kapaciteti u Gradu Zadru od 2016. g. do 2019. g. povedcali su se
22,4 %. U tom je razdoblju porastao broj smjeStaja u kampovima i objekata u
domacdinstvu, no smanjio se kapacitet smjestaja u hotelima. Turisticki dolasci pokazuju
sezonalnost i fokusirani su na ljetne mjesece iako je 2019. g. uoCen trend povecanja
dolazaka izvan sezone.

3.13.5 Poljoprivreda i Sumarstvo

U djelatnosti poljoprivrede na podru¢ju Grada Zadra radi svega oko 1 % zaposlenih. Na
njegovu se podrucju ipak zbog povoljnih pedoloskih i ekoloSkih uvjeta, kao i blizine
potencijalnog trzista za poljoprivredne proizvode njeguje poljoprivredna proizvodnja koja
pretezito sluzi kao sekundarni izvor prihoda. Prema Prostornom planu uredenja Grada
Zadra, na prostoru Grada Zadra razlikuju se tri poljoprivredno-proizvodacke zone: rubni
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pojas Ravnih kotara, obala i otoci (GGZ 14/2019). Od poljoprivrednih povrSina, na
gradskom su prostoru najzastupljeniji maslinici (26,6 %), oranice (22,9 %), krski paSnjaci
(22,9 %) i livade (12,3 %). Maslinici su u najveéoj mjeri prisutni na podrucéju Velog Iza i
Malog Iza te na prostoru naselja Petréane i Kozino. Na podrucju naselja Zadar i Crno
najvece poljoprivredne povrsine zauzimaju pasnjaci i mozaik poljoprivrednih povrsina, a
na prostoru otoka Oliba i Molata najzastupljenije je pretezito poljoprivredno zemljiSte
(CLCCro, 2021). Parcele karakterizira velika usitnjenost, odnosno njihova je prosjec¢na
povrsina 0,44 ha Sto se nepovoljno odrazava na produktivnost poljoprivredne proizvodnje.

Prema Upisniku poljoprivrednika APPRRR-a (2022) u Gradu Zadru je 2021. bilo 1.050
registriranih OPG-ova, Sto Cini 14,7 % od ukupnog broja OPG-ova Zadarske Zupanije. Od
toga njih najvise u samom naselju Zadru (874) dok je na zadarskim otocima registrirano
je 117 poljoprivrednika. Uz OPG-ove, na podruc¢ju Grada Zadra je registrirano 14 obrta,
163 samoopskrbnih poljoprivrednih gospodarstava, 30 trgovackih drustava te dvije
zadruge. Institucionalnu podrsku za poljoprivrednika na podrudju Grada Zadra pruza LAG
Mareta.

Sektor ribarstvo i prerade ribe Cine sektor u koje je Zadarska Zupanija tradicionalno
predvodnik naspram ostalih Zupanija u RH te iskrcaj plovila iz Zadarske Zupanije cini 46,2
% ukupnog iskrcaja ribolovne flote u RH. Grad Zadar kao centar Zupanije ribarima sluzi za
plasman ribe i logistiku, a ulov ribe najve¢im se dijelom odnosi na malu plavu ribu.
Plasiranje ribe i organizacija trzista razli¢ita je za demerzalne (vrste koje zive na dnu mora)
i pelagi¢ne vrste (vrste koje ne zive blizu dna i u blizini obala). Najvedi postotak visoko
kvalitetnih demerzalnih vrsta izvozi se nakon prve prodaje, dok se male pelagi¢ne vrste
plasiraju prema domacoj preradi ili prema uzgajalitima tuna. Skoljkadi se uglavhom
plasiraju direktno hotelima i restoranima, ali plasiraju se i na klasi¢nim ribarnicama kao i
u supermarketima. Sirova riba koja predstavlja najvazniji izvozni proizvod uglavnom se
izvozi u Japan (LAGUR Plodovi mora, 2021). Prema podacima HZMO-a (2021), u djelatnosti
ribarstva na podruéju Grada Zadra su u 2020. g. radile 843 osobe. Promatrajuci kretanje
broja zaposlenih u tom sektoru unazad pet godina, moze se uociti rast, odnosno broj
zaposlenih je narastao za 27,8 %. Na podrucju Grada Zadra djeluju i Cetiri ribopreradivaca,
osam uzgajaliSta morske ribe i Skoljkasa, kao i 76 obrta registriranih za djelatnost
ribarstva.

Grad Zadar nalazi se u mediteranskoj regiji sa Sumama i Sumskim zajednicama koje rastu
u uvjetima sredozemne (mediteranske) klime. To su pretezno Sume i Sikare hrasta
medunca, odnosno Sume i makije crnike. Ovi tipovi Suma nisu pogodni za ekonomsko
eksploatiranje, ve¢ imaju znacajnu socijalnu i ekolosku funkciju. Shodno tome, u
gospodarenju Sumama na podru¢ju Grada Zadra naglasak nije na proizvodnji i
eksploatiranju drvne mase, nego na zastitnim, estetskim i rekreativnim funkcijama Suma.
Sume u drzavnom vlasnidtvu na podruéju Grada Zadra spadaju u Upravu Suma Podruznica
Split, Sumarija Zadar. Prema podacima Hrvatskih Suma (https://www.hrsume.hr/) na
podrucju Grada Zadra dolaze tri drzavne gospodarske jedinice (Nin-KoZzino, Zadarski otoci
i Musapstan) i pet privatnih gospodarskih jedinica (Premuda-Molat, Zadarske Sume, Olib-
Silba, Soline-Sali i Vir-Razanac-Diklo).
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3.13.6 Postojeci okolisni problemi

Gospodarski profil Zadarske Zupanije je, kao kod vecine regija s ve¢im urbanim sredistima,
centraliziranog karaktera sa Zadrom kao njezinim razvojnim srediStem u kojem se
ostvaruje 60 % ekonomskih kapaciteta Zupanije (HGK, 2021). Globalna pandemija bolesti
COVID-19 usporila je stope rasta u cijeloj Hrvatskoj, a njezine posljedice odrazit ¢e se i na
naredna razdoblja. Postojanje Europskog plana oporavka i Nacionalnog plana oporavka i
otpornosti te njihova primjena mogu ublaziti posljedice spomenutih ucinaka te otvoriti novu
perspektivu razvoja Grada Zadra. Prisutna je potreba za Sirenjem dijapazona poduzetnickih
aktivnosti na prostoru Grada Zadra s obzirom na primarnu usmjerenost gospodarstva na
usluzan sektor.

Stopa zaposlenosti u Gradu Zadru je viSa od prosjeka Zadarske Zupanije, ipak se pokazuje
izuzetna sezonalnost i regionalna neravnomjernost rasporeda zaposlenih. lako postoji
potreba za sezonskim zaposljavanjem osoba koje Zive izvan Grada Zadra ipak se uocava
problem neuskladenosti ponude radne snage u odnosu na potrebe. Uocava se i nedostatak
radnika sa specificnim tehni¢kim znanjima (elektricari, bravari itd.), a sve je ucestaliji
nedostatak radne snage u turizmu zbog velike potraZznje za vrijeme sezone.

Izuzetna sezonalnost turisticke sezone i neravnomjeran raspored turista (najveca je
koncentracija turista u gradu Zadru i na otocima Izu i Silbi) kroz podruéje Grada Zadra
ukazuje na potrebu razvoja turisticke infrastrukture na turisticki manje atraktivnim
mjestima. Raduje veca pojava turista izvan turisticke sezone, no potrebno je dalje poticati
razvoj cjelogodiSnjeg turizma. Prilike za daljnji, odrzivi i cjelogodiSnji razvoj turizma na
podrudju grada Zadra treba traziti u specificnim oblicima turisticke ponude (kao 3to je
kulturni turizam). Postoji potreba za ograniCavanjem neodrZzivog modela razvoja i
povecanjem kvalitete usluge u turizmu.

Poljoprivredne parcele karakterizira velika usitnjenost, odnosno njihova je prosjecna
povrsSina 0,44 ha Sto se nepovoljno odrazava na produktivnost poljoprivredne proizvodnje.
Dobna struktura nositelja OPG-ova kao i u ostatku zemlje upucuju na visoku starost
poljoprivrednog stanovnisStva, prema podacima za 2021. g. (APPRRR, 2022) njih 44,3 %
bilo je starije od 65 godina, dok je svega 10,7 % bilo mlade od 40 godina, Sto znatno utjece
na mogucnost uvodenja inovacija i modernizacije u poljoprivrednu proizvodnju. Otoci imaju
veliki potencijal za razvoj poljoprivrede, medutim izazov se ogleda u nedostatku vodovodne
infrastrukture zbog cCega je tesko navodnjavati povrsine, ali i inicirati znacajnija ulaganja
u poljoprivredu.

Osnovni problem iskrcajnih mjesta u Gradu Zadru predstavlja nedovoljna duljina
raspolozZive obale za plovila dulja od 15 m (iskrcajna mjesta namijenjena takvim plovilima
¢ine samo: Zadar-Adria, Zadar-Gazenica, Zadar-Bredgeti, Molat-Lucina), te iskrcaj ribe na
mjestima koja ne udovoljavaju temeljnim higijensko-sanitarnim uvjetima. Vecina svjeze
ribe se plasira na strana trzista sto ukazuje na mogucnost boljeg povezivanja ribarstva s
turistickom ponudom.
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3.13.7 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

Bez provedbe aktivnosti navedenih u SUMP Zadar moze se ocekivati daljnji nastavak
uoCenih negativnih trendova pogotovo u vidu smanjenja poljoprivredne proizvodnje,
nedovoljne iskoristivosti potencijala brodskih luka i nedostatak radne snage. Provedbom
aktivnosti SUMP Zadar koje se odnose na javni prometni prijevoz i poboljSanje prometne
infrastrukture doci ¢e do bolje prometne povezanosti Grada Zadra unutra podruéja Grada,
ali i s okolnim prostorom. Navedeno moZe doprinijeti razvoju ruralnog podrucja Grada
Zadra, boljoj iskoristivosti ekonomskog potencijala otoka, boljem prijevozu turista i lakSem
prijevozu radnika na podrucje Grada Zadra. Modernizacija Zeljeznica, razvoj lucke
infrastrukture te bolja povezivost zracne luke Zadar moze doprinijeti razvoju drzavnog i
medunarodnog prometa koji se odvija kroz Grad Zadar. Sve navedene aktivnosti doprinijet
¢e gospodarskom razvoju Grada Zadra povecanjem trgovinskog i prometnog potencijala i
rjeSavanju pojedinih uocenih problema i izazova kao 3to su prijevoz turista, laksi plasman
proizvoda na medunarodno trziste i Sirenjem raznolikosti poduzetnickih aktivnosti koje se
odvijaju na podrudju Grada Zadra.

3.14 Komunalna infrastruktura

3.14.1 Vodoopskrba

Grad Zadar, kao i Zadarska Zupanija dio je vodnog podrucja dalmatinskih slivova, a zbog
karakteristika krskog reljefa unato¢ bogatoj hidrografiji podzemlja ima problema s
vodoopskrbom koji se javljaju ljeti za suSnih razdoblja kada dolazi do nestaSice vode. Voda
za pic¢e u Zadru se crpi s lokalnih izvoriSta i s rijeke Zrmanje. Postoje¢a vodocrpiliSta i
vodozahvate karakterizira veca izdasnost u mjesecima kad je potraznja za vodom manja,
dok u ljetnom razdoblju s malom koli¢inom oborina i kada je najveéa potraznja za vodom
ta izdasnost znacajno pada. Vodoopskrbni sustav Zadra prostire se na prostoru Grada
Zadra te jos dva grada i 14 opcina u sastavu Zadarske zupanije, a njime upravlja tvrtka
Vodovod d.o.o. Grad Zadar vodom se opskrbljuje s nekoliko izvorista (Vodovod d.o.o.,
2021):

- vodoopskrbni sustav Bokanjacko blato — bunari ,,Jezerce* i ,Bunari 4 i 5* (udio oko
40%),

- vodoopskrbni sustav Regionalni vodovod sjeverne Dalmacije — izvoriSta u podrucju
rijeke Zrmanje (udio oko 60%),

- lokalni vodozahvati — bunar ,,Boljkovac*,
- izvoriste ,,0ko" (udio oko 2%b).

Vodospremnike koji imaju funkciju osiguravanja dostatnih koli¢ina vode za podrucje Grada
Zadra Cine vodospremnici Pudarica, Zadar 1 te Zadar 2. Unutar granica Grada Zadra nalazi
se i jedno vodocrpiliste kod Bokanjackog blata, a uz spomenute, vodoopskrbni sustav ima
jos Cetiri postojece vodospreme, dok su dvije planirane (PPUGZ, 2019).

Vodovodni sustav Zadra 2015. godine brojao je 46.172 glavnih prikljucaka, od ¢ega se na
podru¢je Grada Zadra odnosilo njih 18.489. Procjena priklju¢enosti kucanstava na
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vodovodni sustav u naseljima Zadar, Petréane, Kozino i Crno iznosi 99 %. Vodoopskrba
otoka stoga se uglavnom odvija putem vodonosnika (Odvodnja d.d., 2018).

3.14.2 Odvodnja

Upravljanje sustavom odvodnje otpadnih voda u Gradu Zadru obavlja Odvodnja d.o.o.
Zadar. Sustavom odvodnje i prociscavanja otpadnih voda 2021. godine obuhvaceno je
78% kucanstava Grada Zadra, Sto je znatno viSe od prosjeka Republike Hrvatske koji iznosi
tek 43,0%. Zadarski se sustav javne odvodnje sastoji od 2 procisScivaca, 20 crpnih postaja,
retencijskih bazena, kiSnih preljeva, podmorskih ispusta i lokalnih cjevovoda spojenih na
uredaje, te odvoz fekalija specijalnim vozilima. ProciS¢ivaCc Centar, koji obuhvacéa 90%
sustava te 15 crpnih postaja, dovrsen je 2009. g., a prociscivaC Borik pusten je u pogon
2005. g. Oba imaju daleki podmorski ispust u zadarskom kanalu (Odvodnja d.o.o., 2021),
a dosadasnjim su zahvatima i projektima sanirani bitni oneciscivacdi prostora, prije svega
mora i voda.

Prema dostupnim podacima Odvodnje d.o.o0. Zadar u razdoblju od 2011. — 2018. g., mreza
sustava odvodnje povecana je za 13 %, sa 161 km na 185 km, a prosje¢no godiSnje
povecanje iznosi oko 1%. U oto¢nim je naseljima zbog nepostojanja vodoopskrbnog
sustava i potrosnja vode manja, a manje su i koli¢ine otpadnih voda. Sustav odvodnje
otpadnih voda trenutno se razvija u sklopu Aglomeracije Zadar — Petrlane, gdje se uz
izgradnju i nadogradnju sustava, istodobno vrsi i njegova rekonstrukcija.

3.14.3 Gospodarenje otpadom

U Gradu Zadru 33.372 kucanstava, 2.015 obrta i 1.563 pravnih osoba koristi usluge odvoza
komunalnog otpada Cistoce d.o.o. (Cistoc¢a d.0.0., 2021). Otpad se u Gradu Zadru odvozi
po zonama nekoliko puta tjedno, dok se otpad iz ku¢anstava iz MO Poluotok, MO Vostarnica
i MO Jazine | odvozi svakodnevno. Otpad se na otocima sakuplja putem spremnika za
kucanstva i privremeno se skladisti u mini pretovarnim stanicama, do odvoza na kopno
namjenskim trajektom. U pripremi je uvodenje naplate po koli¢ini prikupljenog otpada
pomocu cCipiranih spremnika, ali tek kada se uspostavi sustav odvojenog prikupljanja
otpada. Sakupljeni mijeSani komunalni otpad odlaZe se na odlagalistu otpada ,,Diklo* (Grad
Zadar, 2021a).

Odlagaliste otpada u Diklu nalazi se u naselju Diklo u sklopu Grada Zadra. S radom je
pocelo 1963. godine, a 2017. g. imalo je povrsinu od oko 60 ha, od Cega se otpad odlagao
na oko 33 ha. Uz Grad Zadar, odlagaliSte koristi joS 20 jedinica lokalne samouprave
Zadarske zZupanije (Grad Zadar, 2021). lako je odlagaliste trebalo biti u funkciji sve do
otvaranja CGO Biljane Donje, preostali kapacitet odlagaliSta nije dovoljan za rad do
otvaranja CGO-a. Uslijed takvih okolnosti, Grad Zadar pokrenuo je aktivnosti u vezi
odlaganja otpada na odlagaliste Kljakovaca na podrucdju Grada Obrovca (Grad Zadar,
2021a). Uz navedeno odlagaliste otpada, na podru¢ju Grada Zadra nalaze se i dva
reciklazna dvorista. Prvo, ono u Gazenici, smjeSteno je u sklopu industrijske zone, a drugo
se nalazi u sklopu odlagaliSta otpada Diklo. Uz navedena stacionarna reciklazna dvorista,
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Cistoca d.0.0. raspolaze i s mobilnim reciklaznim dvoristem u koje se moze odlagati nesto
manje vrsta otpada nego u stacionarno. Mobilno reciklazno dvoriSte se prema odredenom
rasporedu nalazi na lokacijama diljem Grada i Zupanije, a na otoke u sklopu Grada Zadra
dolazi dva puta godisSnje. U 19 gradskih mjesnih odbora postavljeni su zeleni otoci s
kontejnerima za viSe vrsta otpada kako bi se olakSalo pravilo odvajanje otpada (Grad
Zadar, 2021).

Neke vrste otpada odvajaju se na vlastitom pragu putem namjenskih vreéica za papir i
plastiku, neke putem zelenih otoka, putem reciklaznih dvoriSta ili putem posebnih
spremnika, npr. za glomazni otpad (Grad Zadar, 2021a). Odvojeno prikupljanje otpada
odvija se i na otocima, a prikuplja se papir i plastika putem namjenskih vrecica, pomocu
zelenih otoka te pomocu mobilnog reciklaznog dvorista. Isto kao i mijesani komunalni
otpad, odvojeni se otpad privremeno skladiSti na pretovarnim stanicama i namjenskim se
trajektom odvozi na odlagaliSte Diklo radi daljnjeg zbrinjavanja (Grad Zadar, 2021a).
Projekt odvojenog prikupljanja biootpada poceo je 2014. g. u kucanstvima na podrucju MO
Novi Bokanjac i MO Crno. Kasnije je prostorni obuhvat projekta proSiren te se biorazgradivi
otpad sakuplja diljem Grada, pomocu posebnih spremnika za tu vrstu otpada ili
kompostera. Osim u kopnenom dijelu Grada, posebni spremnici i komposteri za biootpad
nalaze se i na otocima. Samo u 2020. g. podijeljeno je 162 spremnika za biootpad te 60
kompostera (Grad Zadar, 2021a). Osim stakla i glomaznog otpada, ostale vrste otpada
pokazuju rast koli¢ine odvojenog otpada &to je vrlo pozitivan trend. Cisto¢a d.o.o. izradila
je i interaktivnu kartu na kojoj su prikazane lokacije i vrste spremnika za otpad za razlicite
vrste otpada, lokacije reciklaznih dvorista i eko otoka i dr. (Cistoéa d.o.0., 2021). Kako bi
se povecala kolic¢ina odvojeno prikupljenog otpada, Grad Zadar je u 2020. g. podijelio 990
novih spremnika za reciklabilni otpad, a u provedbi je nabava i podjela 19.300 spremnika
za reciklabilni otpad (Grad Zadar, 2021a).

Kako bi se unaprijedio sustav gospodarenja otpadom u Gradu Zadru, ali i cijeloj Zadarskoj
Zupaniji, planirana je izgradnja Centra za gospodarenje otpadom (CGO) Biljane Donje u
blizini Benkovca. Na povrsini od oko 46 ha prikupljat ¢e se otpad s podrucja Zadarske i
Licko-senjske zupanije. Centar je zapoceo s probnim radom krajem 2023. g.

3.14.4 Plinoopskrbna infrastruktura

Opskrba plinom u Zadarskoj zupaniji zapocela je 2011. g., a prvi su se korisnici prikljucili
na mrezu sredinom 2012. g. Do 2016. g. izgradeno 42,3 % od planirane mreze, a 89,3 %
postojece infrastrukture provodilo je plin (SRUP Zadar, 2016). Na podrucju cijele Zupanije
je u 2019. g. izgradeno ukupno 43 km plinoopskrbne mreze. Plin u Grad Zadar dolazi
magistralnim plinovodom Benkovac — Zadar DN 300/75 na jugoistoku te se na mjerno
redukcijskoj stanici (MRS Zadar) grana na lokalne plinovode sa smjerovima prema centru
grada i Petréanima na sjeverozapad te prema Posedarju na sjeveroistok (PPUG Zadar,
2019). Zbog visoke cijene prikljucka i instalacija plinofikacijom, kuéanstva su manjinski
obuhvacena. Na podrucju Grada Zadra, od vecih je naselja rekonstrukcija sustava grijanja
u sustav grijanja na plin izvrSena kod naselja Petrici, Cime je obuhvaceno 1.500 stanovnika.
Izgradenu je infrastrukturu potrebno iskoristiti kao gospodarsku prednost u odnosu na
jedinice lokalne samouprave i ostatak Dalmacije koji nema provedenu plinofikaciju, a
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gradnju je potrebno nastaviti i dovrsiti. DovrSetkom izgradnje plinoopskrbne infrastrukture
otvara se mogucnost stvaranja sustava javnog grijanja kojim bi se rijeSio problem zimskog
razdoblja nizih temperatura.

3.14.5 Energetska infrastruktura

Akcijskim planom energetske ucinkovitosti Grada Zadra za razdoblje 2020.-2022. g.
analizirana je ukupna potrosnja energenata na podrucju Grada. Analizirajudi potrosSnju svih
vrsta energenata po sektorima potrosnje, doslo se do zaklju¢ka da je najveca potrosnja u
sektoru kucanstva (35,5 %), zatim u sektoru prometa (35,3 %) slijedi usluzni sektor (18,4
%) i na kraju industrijski sektor (10,8 %). Prema strukturi potrosSnje energenata u ukupnoj
strukturi potro3nje Grada Zadra, najzastupljenija je potroSnja elektri¢ne energije (33,0 %),
zatim dizelskog goriva (20,9 %), ogrjevnog drva i biomase (15,5 %), motornog benzina
(14,2 %), ekstra lakog lozivog ulja (6,1 %), toplinske energije (5,4 %), prirodnog plina
(3,1 %), ukapljenog naftnog plina (1,6 %) i lozivog ulja (0,1 %).

S ciljem povecéanja energetske ucinkovitosti i koristenja obnovljivih izvora energije na svom
podrucju, Grad Zadar je 2012. godine pristupio inicijativi Europske komisije - Sporazum
gradonacelnika (engl. Covenant of Mayors). Usvajanjem SEAP-a (Akcijskog plana
energetski odrzivog razvitka) Grada Zadra 2014. godine definirane su mjere za poboljSanje
energetske ucinkovitosti i smanjenje emisija CO2 u svim sektorima potro$nje osim
industrije. U proteklom razdoblju na podrudju Grada Zadra proveden je niz mjera koje su
rezultirale znacajnim ustedama energije i smanjenju emisija CO2, ponajvise u sektoru
prometa s obzirom da sudjeluje s 41 % u ukupnim emisijama CO2 svih analiziranih sektora.
Kako bi se smanjio spomenuti ucinak, u Gradu Zadru je poseban naglasak stavljen na e-
mobilnost, a takoder su uvedena nova rjesenja dijeljene usluge mobilnosti (Grad Zadar,
2020).

Od obnovljivih izvora energije na podruéju Grada Zadra najvedi potencijal imaju energija
sunca i vjetra. Istrazivanje provedeno od strane Instituta Hrvoje Pozar u 2021. g. upucuje
kako su podrucja vrlo dobre prikladnosti za izgradnju solarnih elektrana na podrucju Grada
Zadra unutrasnjost Oliba i gradsko zalede, a prema procjenama fotonaponski sustav snage
10 kW na podrucju Zadra moze proizvesti oko 12.600 kWh elektri¢ne energije godisnje.
Prema podacima MINGOR-a (registar OIEKPP-a, https://oie-aplikacije.mzoe.hr/Pregledi/)
na podrucju Grada Zadra od obnovljivih izvora energije trenutno su prisutne samo suncane
elektrane Bokanjac i Bokanjac 2 sa ukupnom elektricnom snagom nesto manjom od 2 MW.

Kao projekt u kojem se razmatra koriStenje do sad ne koriStenih izvora obnovljive energije,
moze se izdvojiti projekt istrazivanja potencijala koriStenja energije iz mora na vanjskom
nizu otoka koji administrativho pripadaju Gradu Zadru (EnerMo). Projektom se teZilo
odrediti lokaciju za iskoriStavanje energije mora na vanjskom nizu otoka koji
administrativno pripadaju Gradu Zadru pri ¢emu su odabrane tri potencijalne,
najprikladnije lokacije te su izradene studije predstudije izvodljivosti.
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3.14.6 Postojeci okolisni problemi

Problem predstavlja sezonalna potroSnja vode i veliki gubici vode. Analiza gubitaka vode
ukazuje kako stvarni proracunati vodni gubici u sustavu iznose oko 71%. Faktori koji se
mogu izdvojiti kao uzrocnici gubitaka u vodoopskrbnom sustavu su: starost samog sustava
(vecina sustava je izgradena prije vise od 40 godina), visoki tlakovi u sustavu, nedovoljna
kontrola ugradenih cjevovoda i nedovoljna kvaliteta materijala i izvedbe ugradnje. Problem
predstavlja i veliki broj prijavljenih curenja koji nadmasSuje trenutne kapacitete nadleZzne
vodnokomunalne tvrtke kao i nelegalno koriStenje vode. Na otocima nema povrSinskih
vodotokova, a oborinska voda koja dolazi iz atmosfere postepeno se mijeSa s morskom
vodom te su podzemne vode otoka uglavnom zaslanjene. Na otoku Ravi ne postoji sustav
vodospreme (premda u oba naselja postoje seoske cisterne) ve¢ stanovnici tog otoka
sakupljaju kiSnicu u svojim privatnim cisternama, a ljeti cisterne dopunjuju vodom koja im
se dovozi vodonoscem (Odvodnja d.d., 2018).

Svako peto kucanstvo nema priklju¢ak na sustav javne odvodnje te se odvodnja otpadnih
voda rjeSava sabirnim i septickim jamama. U otoCnim je naseljima zbog nepostojanja
vodoopskrbnog sustava i potrosnja vode manja, a manje su i koli¢ine otpadnih voda. Kod
velikog dijela naselja Petréane, kao i cijelog naselja Kozino sanitarne otpadne vode se
disponiraju u sabirne i septicke jame upitne izvedbene kvalitete i volumena. Jame su
pretezito propusne pa na taj nacin ugrozavaju okolis, predstavljajuci prijetnju za biljni i
Zivotinjski svijet te za javno zdravstvo u cjelini.

Zadar se susrece s problemom divljeg odlaganja otpada, te je Grad Zadar 2015. godine
zapoceo voditi Evidenciju lokacija odbacenog otpada na podruéju Zadra. U Evidenciji za
2020. g. popisane su 32 lokacije odbacenog otpada od kojih je 11 lokacija sanirano 2020.
g. ili u procesu kontinuiranog ciS¢enja (Grad Zadar, 2020). Problem stvara i trenutna
nemogucénost rada CGO Biljane Donje u punom kapacitetu, te nedovoljni kapacitet
odlagaliSta otpada Diklo kao i neuspostavljen sustav odvojenog prikupljanja otpada.

Analiza je pokazala kako jo$ uvijek velik dio energije se dobiva iz neobnovljivih izvora
energije, te veliko otpuStanje CO2 u atmosferu. NeiskoriSteni potencijal obnovljivih izvora
energije je isto jedan od problema s kojima se susrec¢e Grad Zadar.

3.14.7 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

Provedbom akivnosti SUMP-a nec¢e doci do znacajnijih promjena u odnosu na pocetno
stanje komunalne infrastukture. U sklopu modernizacije i Sirenja prometne infrastrukture
moze doci do modernizacije i Sirenja komunalne infrastrukture, no u ovom trenutku to nije
moguce sa sigurnoséu predvidjeti s obzirom da to ovisi 0 samim projektima izgradnje i
Sirenja prometne infrastrukture, te o planskim dokumentima razvoja prostora.
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3.15 Promet

Cestovni promet

U pogledu dostupnosti, glavni prometni pravci prema Gradu Zadru su s autoceste Al
(Zagreb—Split—Dubrovnik), odnosno s ¢vorova Zadar I i Zadar II. Nadalje, okosnicu
cestovne mreze Cine i Jadranska magistrala (D8) te ostale drzavne ceste (D424, D502 i
D407). Nadopunu drzavnim cestama Cine Zupanijske, lokalne i nerazvrstane ceste. Ukupna
duljina cestovne mreze na podrudju Grada Zadra iznosi 301.40 km, a sastoji se od: 27,3
km drzavnih cesta (9%), 26,2 km zZupanijskih cesta (8,6%), 27,9 km lokalnih cesta (9,3%o)
te 220 km nerazvrstanih cesta (73,1%). Prometna mreza osobito je izgradena u srediSnjem
gradskom pojasu, dok je uslijed nenaseljenosti, cestovha mreZza na otocima gotovo osam
puta manja nego li na kopnenom dijelu.

SmjeStaj prometnih atraktora analiziran je u sklopu SUMP-a Zadar (2021) te je utvrdeno
kako se vecina njih nalazi na podrudju Poluotoka i Jazina. Na tim se predjelima nalazi velik
broj javnih ustanova, gradski kolodvor te brojne usluzne djelatnosti. Podrudje Luke
Gazenice istice se jos kao jedno od vecih gradskih atraktora, s obzirom da generira snazne
prometne i gospodarske aktivnosti. Shodno tome, prosjec¢no prometno opterecenje u
Gradu Zadru razlikuje se na pojedinim prometnicama pa su tako najprometnije Ul. 72.
bojne vojne policije (18.835 voz/dan), Ulica Ante Starcevica (21.001 voz/dan), Zagrebacka
ulica (12.954 voz/dan), Ulica 4. gardijske brigade (12.382 voz/dan) i Put Nina (11.696
voz/dan), koje su ujedno i prilazi centru grada te povijesnoj jezgri na poluotoku. Tijekom
ljetnih mjeseci, prometno je optereéenje ¢ak do 70% vece u odnosu na ostatak godine
(SUMP, 2021).

U Zadru postoji oko 1.800 parkiraliSnih mjesta koja su pod naplatom. Placanje
parkiraliSnog mjesta vrsi se putem parkirnog automata (42), ovlastenih prodajnih mjesta,
na blagajni organizatora parkiralista te slanjem SMS poruke s registracijom vozila. Sva
mjesta pod naplatom locirana su unutar i oko povijesne jezgre grada te su podijeljena u 5
zona naplate, od najskuplje (Zona 0) do najjeftinije (Zona 4).

Projekt rekonstrukcije Ulice dr. Franje Tudmana koji je zavrSen 2022. godine predstavlja
pocetnu fazu razvoja i implementacije inteligentnog prometnog sustava na podrucju cijelog
grada Zadra s ciljem povecanja ucinkovitosti prometnog sustav. ITS cini upraviljacku i
informaticko-komunikacijsku nadgradnju klasi¢énog prometnog i transportnog sustava, a
omogucit ¢e ucinkovitije upravljanje prometom, bolju informiranost vozaca, optimizaciju
prometnih tokova, integraciju postojeéih sustava te prioritizaciju javnog i biciklistickog
prijevoza na podrucju grada Zadra. Jos jedan od vaznijih projekata iz segmenta cestovnog
prometa ¢ini rekonstrukcija transverzale — od Ulice Jakova Subi¢a od Cezana sve do
Splitske ulice, koja ¢e biti nastavak na bivsu Bihacku ulicu (Borka Sarlije Kese) sve do
Jadranske magistrale (D8). Time bi nastala nova transverzala na podrucju grada Zadra
koja bi velikim dijelom rasteretila promet na podrucju Visnjika i Plovanije.
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Zeljezni¢ka infrastruktura

Zeljezni¢ka pruga na podrudju Grada Zadra dio je medunarodne pruge M606 Knin-Zadar
¢ija je ukupna duljina 52,7 kilometara, a duljina kroz Zadar otprilike Cetiri kilometara. Ova
dionica u cijelosti je jednokolosijecna i neelektrificirana. Pruga na relaciji od Knina do Zadra
obuhvaca 15 stajalista, a podrudju Zadra postoji samo jedna stanica, odnosno kolodvor, u
samom Zadru, a nalazi se uz autobusni kolodvor, ¢ime postoji potencijal intermodalnosti.
Ipak, pruga se dugi niz godina nalazi u neadekvatnom stanju, tehnicki se smatra
nezadovoljavaju¢om i nekonkurentnom te joj je potreba cjelovita rekonstrukcija. U 2019.
g. na relaciji Zadar—Knin prevezeno je 3.496 putnika, odnosno, prosje¢no 10 ljudi dnevno,
a u 2021. g. prevezen je samo 501 putnik zbog ¢ega je unatoC potencijalu koristenje
Zeljeznice za prijevoz putnika trenutno nerentabilno (Grad Zadar, 2021). Putnicki je
prijevoz Zeljeznicom zbog svega navedenog na ovoj dionici obustavljen te HZ Putnicki
prijevoz d.o.o. obavlja prijevoz putnika zamjenskim autobusima (HZPP, 2021).

Promet robom je, kao i promet putnicima posljednjih godina izrazito slab, medutim postoje
mogucnosti integracije Zeljeznice s lukom GaZenica u svrhu stvaranja intermodalnog
terminala koji bi objedinio viSe vrsta prometa. Time bi se stvorila moguénost za poboljSanje
putnickog i teretnog prometa. Osim integracije s Gazenicom, postoji i potencijal za
koristenje Zeljeznice u gradsko-prigradskom prijevozu na dionici Zadar—Skabrnja i Zadar—
Benkovac. Uz to, postoji i mogucnost izgradnje nove trase prema zadarskom aerodromu u
Zemuniku, kao i izgradnje dodatnih stajaliSta duz spomenute rute te integracije s
Park&Ride nacinom prijevoza (Grad Zadar, 2021).

Unaprjedenje zeljeznicke mreze prepoznato je kao prioritet kod razvoja uravnotezene
prometne mreze u Hrvatskoj i u Prijedlogu Europske komisije za pripremu i prioritete
programskih dokumenata. TeZnja je da zZeljeznica preuzme znacajno veci udio prometa u
odnosu na ceste, kao odrzivije/niskougljicne opcije, obnovom, elektrifikacijom i
povecanjem usluga regionalne Zeljeznicke infrastrukture.

Pomorski promet

Pomorski promet izuzetno je bitan za povezivanje zadarskog podrucja s otocima. Zadarsku
luku Cine stara gradska luka na Poluotoku te suvremena putni¢ka i trgovacka luka u
Gazenici. U 2015. godini trajektni promet premjesten je iz gradske luke u putni¢ku luku
Gazenica, a do navedenog preseljenja, putnicka luka Zadar (Poluotok) bila je jedna od
najprometnijih u Republici Hrvatskoj. Nakon izgradnje luke Gazenica, luka Zadar je
rastere¢ena te vec¢inom sluzi prihvatu malih brodova i za vezu s otocima dok je luka
Gazenica preuzela trajekte, vece brodove na kruzerskim putovanjima, jahte i jedrilice te
turisticke brodove. Izgradnjom brze cesta Zadar 2—GaZenica nova je luka i direktno
povezana s autocestom Zagreb—Split, aerodrom u Zemuniku i budu¢om gospodarskom
zonom Crno, a priznanje za uspjesnost u radu nova je Zadarska Putni¢ka luka Gazenica
dobila proglasenjem Lukom godine 2019. godine (Lucka uprava Zadar, 2019).

VaZnost zadarske luke odrazava se u godiSnjim prometom od preko 2,3 milijuna putnika
te preko 400.000 vozila. U posljednjih nekoliko godina, u lukama Zadar (Poluotok) i
Gazenica zabiljezen je porast broja putnika, osobito u segmentu domadeg prometa u kojem
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se biljezi i najvedi broj putnika, a povecanje je vidljivo i u aspektu prometa cruiserima.
Prosjecno je na godiSnjoj razini zabiljezeno Sest trajekata i devet katamarana u domacem
prometu s 16.000—-17.000 uplova. U 2020. g. promet putnika smanjio se za 34 %, sa
znacajnim smanjenjem kod medunarodnih linija (-96,6 %) i prometa cruiserima (-99,6
%). Uslijed iznimnog pada prometa, u 2021. g. ukinut je i jedini trajekt na medunarodnoj
liniji (Zadar—Ancona).

Unutar administrativnih granica Grada Zadra postoji 14 pomorskih linija te su Cetiri
operatera zaduZena za prijevoz putnika. Pomorske putni¢ke linije Zadra dijele se na: 3
brodske, 6 brzo brodskih i 5 trajektnih (RO-RO) linija. Vecina ponude pomorskog prijevoza
(cca. 70 %) odvija se preko luke Gazenica. Povezanost putnicke luke GaZzenica s
autobusnim kolodvorom ostvaruje se putem linije 9, a povezanost putnicke luke na
Poluotoku s autobusnim je kolodvorom putem linija 2 i 4, koje broje cca. 110 polazaka
radnim danom u oba smjera (SUMP Zadar, 2021). U prosjeku, zadarska luka godisSnje broji
oko 350 polazaka tjedno medutim, a vecina se njih odnosi na otok Ugljan dok ostali otoci
na zadarskom podruc¢ju imaju u prosjeku dva uplova/isplova dnevno. Povecanje broja
turista u ljetnim mjeseci, ali i vikendasa tijekom ostatka godine upudéuju kako pomorski
promet ima tendenciju poboljSanja i razvoja.

Ukupan promet teretne luke GaZenica narastao je u razdoblju 2016.-2019. g. za 63,4 %,
a broj dolazaka teretnih vozila se povecao za 51,5 % te je time prekinut negativni trend
teretnog prometa u zadarskoj luci koji se biljezio u godinama oporavka od krize, od 2009.
do 2015. g. Osobit porast dogodio se u segmentu tekuceg tereta, a dovrsetkom velikog
infrastrukturnog projekta izgradnje obalnih zidova i zaStitnih nasipa te proSirenja platoa
gospodarskog terminala 2020. g., na novom terminalu u gospodarskom dijelu luke
omogucen je veéi kontejnerski, odnosno ro-ro promet (Lucka kapetanija Zadar, 2020).
Kako bi doslo do znacajnijih preusmjeravanja robnih tokova u zadarsku luku, potrebni su i
drugi iskoraci, poput osnaZivanja sekundarnog sektora u Zadru i zadarskoj regiji te
ostvarivanje kvalitetne Zeljeznicke veze s ostatkom Hrvatske.

Zadarska je luka zapocela i svoj razvoj u smjeru ,zelene" luke. U sklopu projekta
Sustainable PORT's, Lucka uprava Zadar provodi uvodenje alternativnih izvora energije u
luci Gazenica, odnosno instalaciju fotonaponskog sustava koji ¢e se osigurati energiju za
osvjetljenje luke i za solarni terminalni sustav za toplu vodu i grijanje. Na taj ¢e nacin dodi
do poboljSanja kvalitete, sigurnosti i ekoloSke odrzivosti usluga pomorskog i obalnog
prometa (Grad Zadar, 2021).

Zracni promet

U blizini Zadra nalazi se zra¢na luka Zemunik. Zra¢na luka povezuje Zadar sa Zagrebom i
Pulom redovitom linijjom te s 40-ak europskih destinacija niskotarifnim zracnim
prijevoznicima. Sastoji se od 2 poletno-sletne staze koje su od 2019. g. u rekonstrukciji
kako bi se ostvarili uvjeti za prihvat zrakoplova oznake F, Sto znaci povecanje za dvije
kategorije viSe od postojece. U planu je i rekonstrukcija vozne staze. Trenutno je kapacitet
4 do 5 zrakoplova, a nakon rekonstrukcije ta ¢e se brojka povecati do 5 puta te ce biti
moguc primitak zrakoplova interkontinentalnih letova (Zra¢na luka Zadar, 2021). Broj
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zrakoplova i putnika se s godinama povecava (Tablica 18), osim u 2020. g. kada se dogodio
veliki pad zbog negativnih utjecaja pandemije, no ponovni rast broja zrakoplova i putnika
uspostavljen je od 2021. g.

Detaljnijom analizom na mjesecnoj bazi vidljivo je da su najprometniji ljetni mjeseci, dok
se istovremeno biljezi porast broja putnika tijekom travnja i listopada. Navedeno upucduje
i kako se turisticka sezona produljuje, a Zadar je ujedno kroz godine ostvario osjetnije
povecanje prometa tijekom pred i post sezone, izrazenije nego li je sluc¢aj s veé¢inom drugih
zracnih luka. Sve vecu povezanost zra¢nog prometa s turizmom potvrduje kako se na
nacionalnoj razini povec¢ao udio dolazaka turista sa zrakoplovima, s razine od 7,5 % u
2010. g., do razine od 14,5 % u 2017. g. (Hrvatska turisticka zajednica, 2019).

Javni prijevoz

Na podruéju Grada Zadra, lokalni sustav javnog prijevoza temelji se na autobusnom
prijevozu te prijevozu morem, koji je prethodno prikazan u poglavlju vezanom uz pomorski
promet. Srediste autobusnog prijevoza u Zadru ¢ini autobusni kolodvor Zadar koji se nalazi
jugoisto¢no od povijesne jezgre, a najrasprostranjeniji sustav javnog prijevoza u Zadru
¢ini gradski odnosno prigradski autobusni prijevoz kojeg obavlja tvrtka ,Liburnija d.o.0.".
Prijevoz se sastoji od 11 gradskih i 22 prigradske linije, kojima prometuje 35 odnosno 48
autobusa. Na gradskim linijama u 2019. godini ukupno je prevezeno oko 6.000.000
putnika, a ako se sagleda prosjec¢na prijevozna potraznja na dnevnoj razini tada se na
gradskim autobusnim linijama dnevno preveze oko 17.000 putnika. NajviSe putnika, oko
1.100.000, prevezeno je na liniji 3 (Kolodvor—Bili brig—Kolodvor), a najmanje na linijama
9 10, oko 180.000 putnika (SUMP, 2021). Samo dvije linije (2 i 4) i jedna dodatna linija
(2'4") pocinju i zavrSavaju na Poluotoku odnosno uzem srediStu grada kojem je usmjerena
vecina putovanja i turistickih tokova. Prometovanje linija se odvija radnim danom od 05:00
sati do 24:00 sata, a no¢nih linija nema (Liburnija d.d., 2021).

Promatrajuci kategorije putnika s obzirom na vrstu karte/pokaza kojom se koriste, kao
najucestaliji korisnici javnog gradskog prijevoza izdvajaju su umirovljenici i studenti.
Liburnija d.o.o., u suradnji s Odjelom gradske uprave Grada Zadra za socijalnu skrb i
zdravstvo, organizira prijevoz za osobe s invaliditetom posebnim vozilom koje je
prilagodeno i namijenjeno prijevozu osoba s invaliditetom. Prijevoz se organizira na posao,
rekreaciju, lijeCenje i radnu terapiju. Organiziranje prijevoza osoba s invaliditetom obavlja
se temeljem telefonskih narudzbi.

Autobusnim stajaliStima, koji su na razmaku oko 375 m, odnosno na 5 minuta hoda,
pokriveno je gotovo cijelo podruc¢je Grada Zadra. Frekventnost linija se razlikuje ovisno o
potraznji te linije dnevno prometuju izmedu 50 i 300 puta. Najfrekventnija linija broj 5
koja prometuje na relaciji Puntamika—Autobusni kolodvor, a ucestala frekventnost
posljedica je potreba putnika prema Puntamici, posebice tijekom turisticke sezone zbog
dostupnosti gradske plaze i turistickih sadrzaja. Oko polovice stajaliSta autobusa je
adekvatno opremljeno, dok bi preostala stajalista trebalo natkriti, opremiti sjedalicama,
koSem za smece i informativnim stupom kako bi ¢ekanje vozila javnog prijevoza bilo
ugodnije (SUMP, 2021).
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ProsjeCna starost gradskih autobusa iznosi 10-ak godina, dok je manjina autobusa starija
od 20 godina. Autobusni fond poboljSan je 2019. g. nabavkom 25 novih vozila, a time je
ujedno doslo i do poveéanje kvalitete pruzanja usluga javnog prijevoza, kao i smanjenje
negativnog utjecaja na okoli§ primjenom visokih EURO VI normi motora novih vozila. Do
konca 2023. godine ugovoren je i nastavak nabave novih autobusa, ¢ime ¢e se flota
Liburnije d.o.o. povecati za 21 autobus. U svrhu poboljSanja pratece infrastrukture,
planirana je i modernizacija autobusnog kolodvora u Zadru (Grad Zadar, 2021).

Uz autobusni, drugi oblik javnog prijevoza Cini taksi sluzba. Oba oblika javnog prijevoza,
pogotovo autobusni (uvodenjem dodatnih linija), imaju potencijal rasterecenja
automobilskog prometa na principu Park&Ride. Tako bi se uspostavom tarifne unije i
integrirane prijevozne karte osigurala kvalitetnija integracija razli¢itih podsustava javnog
prijevoza.

Biciklisticko-pjesacka infrastruktura

Biciklisticku infrastrukturu u Gradu Zadru cini 15-ak kilometara staza. Najznacajnije rute u
smjeru sjever - jug su od Ulice Put Nina preko Borika do Puntamike, a na isto¢nom dijelu
grada najznacajnija je ruta od Autobusnog kolodvora do Jadranske magistrale i ona vodi u
oba smjera. Sto se tice ruta u pravcu zapad—istok, tu se izdvajaju ruta od Ulice Nikole Tesle
do Puta Stanova, te najnovija ruta do nove pomorske luke u Gazenici. Unaprjedenje
biciklisticke infrastrukture kroz nadogradnju postojece prometne mreZze moglo bi potaknuti
gradane na c¢esSéu upotrebu bicikla kao prijevoznog sredstva, pridonijeti smanjenju
prometnih guzvi, ali i pozicioniranju grada kao pozeljne cikloturisticke destinacije. Vrijedan
resurs za razvoj cikloturizma u Gradu Zadru predstavlja i EuroVelo 8 Mediteranska ruta
koja prolazi njegovim podrucjem, kao i postojanje Sest gradskih sportsko-rekreacijskih
biciklistickih staza.

Sustav javnih bicikala u Gradu u ponudi je od 2016. g., a Cini ga Sest terminala javnih
bicikala s ukupno 16 klasi¢nih i 8 elektri¢nih bicikala. Najvedi broj najmova bicikala biljezi
se na podrucju Poluotoka, Sto nije neobi¢no s obzirom da je Poluotok starogradska jezgra
s mjesovitim prometom biciklista i pjeSaka. Uz sustav javnih bicikala, na podrudju Grada
od 2019. postoji i sustav elektri¢nih romobila kao alternativni oblik individualne mobilnosti
Ciji su promet i popularnost u kontinuiranom porastu. Interes potvrduje pojava da je u
2019. godini bilo vise od 100 najmova romobila na dnevnoj razini (SUMP Zadar, 2021).

Iz perspektive pjesackog prometa, trenutno stanje u Gradu Zadru nije narocito povoljno
jer je umanjena sigurnost pjeSaka uz glavne prometnice. Prometnice bez nogostupa nalaze
se u stambenim podrucjima niskog prometnog optereéenja pa se na pojedinim dijelovima
stvaraju zone zajednickog prometa bez prevelike opasnosti i ugroZzavanja svih sudionika u
prometu. To znaci da pjeSaci, biciklisti i motorna vozila dijele zajednicku povrsinu
medusobno obracaju¢i paznju jedni na druge. U sredistu grada, na poluotoku,
infrastruktura je povoljna, a odmicanjem prema periferiji sve viSe degradira — sigurnost
pjeSaka postoji, ali su potrebne modifikacije (npr. nogostupi, signalizacija, prepreke,
zaStitne ograde i sl.).
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3.15.1 Postojeci okolisni problemi

Problem je velik porast obujma prometa u ljetnim mjesecima na podrucju Grada, zbog
Cega se javljaju teskoce u njegovu odvijanju. Poticanjem koriStenja od strane gradana i
turista i daljnjomm modernizacijom javnog prijevoza, te smanjenjem stupnja motorizacije
moze se dodatno pridonijeti rasterecenju cestovnog prometa. Javlja se potreba za
revitalizacijom i povecanjem ZeljezniCkog prometa, elektrifikacija Zeljeznice i izgradnja
dodatnih kolosijeka pomogla bi u procesu boljeg iskoriStavanja Zeljeznickog potencijala.
Poboljsanjem Zeljeznickog prometa doprinijelo bi se i veéoj iskoristivosti teretnog prometa
(kako zeljeznickog tako i pomorskog).

Mala frekventnost i niska rentabilnost linija ¢ine povezivanje otoka s gradom Zadrom
otezanim i kompleksnim. Otoke je takoder potrebno medusobno povezati, ¢ime bi se
zadarska luka rasteretila dijela prometa, a putnici bi pri putovanju ujedno izbjegli
presjedanje u luci Zadar. Izgradnjom otocnih luka pridonijelo bi se i ve¢em potencijalu
razvoja otoka i zaposljavanju lokalnog stanovnistva. Rekonstrukcijom vozne staze dodi ¢e
do veceg iskoriStavanja zracne luke, ali i veceg pritiska turista.

Manjkavost u segmentu biciklisticke infrastrukture predstavlja njihova relativnho slaba
integriranost u ostatak prometne infrastrukture te neadekvatna medusobna povezanost.
Navedeno stvara problem sigurnosti te se stoga javlja potreba za izgradnjom dodatnih
staza na podrucju cijelog grada (SUMP, 2021). Zabrinjavajuci podatak dobiven analizom
prometnica ukazuje na cinjenicu da Cak 74 % prometnica Grada Zadra nema nogostup,
7% ima nogostup samo na jednoj strani ceste, a tek svaka peta prometnica (19 %) ima
nogostup s obje strane ceste.

3.15.2 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

SUMP ce direktno doprinijeti razvoju prometne infrastukture i rjeSavanju problema uocenih
u sektoru prometa. SUMP-om je predviden razvoj biciklisticke i pjeSacke infrastrukture,
rasterecenje pojedinih prometnih pravaca, smanjenje guzvi koje se javljaju u Gradu Zadru,
poticanje razvoja i veceg koristenja javnog prometa. Takoder se doprinosi modernizaciji
javnog prijevoza, povecava se povezivost otoka s podrucjem naselja Zadar, modernizira
se zeljeznicki prijevoz i povecava se iskoristivost zra¢ne luke Zadar.

3.16 Sirokopojasna infrastruktura

Na razini Zupanije gustoca Sirokopojasnih priklju¢aka iznosi 29,28%, Sto je malo iznad
drzavnog prosjeka koji iznosi 26,95% (HAKOM, 2021). Priklju¢enost kucanstava Grada
Zadra na Sirokopojasnu mrezu iznad 2 Mbit/s iznosi 75,04 %. Brzina koristenja kod
najveceg broja kuéanstava je veéa od 100 Mbit/s (20,25 %), a zatim slijede kucanstva s
priklju¢cima od 50 do 100 Mbit/s (15,07 %). Kao i u ostatku drZzave, i u Gradu Zadru
nerazmjerna gustoca Sirokopojasne infrastrukture u urbanom dijelu u odnosu na ruralne
dijelove. Tako brzina Sirokopojasnog pristupa na otocima iznosi od 2 do 30 Mbit/s i uslugu
pruza samo jedan operater, za razliku od grada Zadra gdje je brzina pretezito veca od 100
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Mbit/s i uslugu pruza vise operatera. Isto upucuje kako je potrebno dodatno ulaganje u
razvoj infrastrukture u podruéjima u kojima je slabije razvijena (HAKOM, 2021), medutim
potrebno je poticati i daljnji razvoj infrastrukture na gradskom podruéju. Moderna
industrija, a posebice ICT, temelji se na velikim internetskim brzinama zbog povecane
potrebe za takvom vrstom komunikacije. Sektor ICT industrije ima tek mali udio u
Hrvatskoj ekonomiji, medutim moZze imati relativno velik doprinos rastu i produktivnosti s
obzirom da raste brze od ostatka ekonomije. Sukladno tome, potrebno je poticati razvoj
malih poduzeca iz ICT sektora u Gradu Zadru preko postojecih inkubatora.

3.17 Buka

Prema definiciji, buka je svaki nezeljeni zvuk koji na bilo koji nac¢in nepovoljno djeluje na
Covjeka i steti njegovu zdravlju i kvaliteti zivota. Prirodni izvori zvuka ne ostavljaju trajne
i teze posljedice na zdravlje ljudi, stoga se u praksi bukom smatraju umjetno stvoreni
zvukovi, koji su po ljudsko zdravlje i okolis nezeljeni i Stetni. U urbanim cjelinama najveci
vanjski izvor buke, s najSirim prostornim i vremenskim utjecajem, je promet. Kontinuirani
rast svih tipova prometa (cestovnog, Zeljeznickog, zra¢nog, brodskog), odrazio se osim na
povecanje buke i vibracija i na oneciS¢enje zraka, vode, tla, te sveukupno negativno
djelovanje na okoliS. Za razliku od stacionarnih izvora buke postrojenja, proizvodnih
pogona i pojedinacnih zahvata u okoliSu, buka prometa ovisi tipu prometnog sredstva,
njegovoj brzini i broju vozila u jedinici vremena.

Buka kao psiholoski negativan ¢imbenik Zivota u gradu nepovoljno utjeCe na kakvocu
zivljenja, a time i na zdravlje ljudi. Kao i kod svih oneciS¢enja, izloZenost buci ima
akumuliraju¢i karakter, Sto znaci da se sStetni utjecaj buke uocava tek nakon duljeg
vremena i prvenstveno se manifestira kao loSe raspoloZenje, razdraZljivost, umor,
nesanica, glavobolja i gubitak koncentracije, Sto uzrokuje smanjenu radnu sposobnost.
Problem zastite od buke, iako prisutan vec dulje vrijeme kao dio urbanisticke i prostorno-
planerske struke, tek u posljednje vrijeme dobiva znacajnije mjesto medu temama zastite
okolisa.

Najces¢i izvori buke na podruc¢ju Grada Zadra su promet, gradiliSta (mehanizacija), turizam
i djelatnosti vezane uz turizam (ugostiteljski objekti). Izvore buke uzrokovane prometom
mozemo dodatno podijeliti na cestovni, brodski i zracni promet. Jedan od izvora buke koji
se dodatno isti¢e jest buka uzrokovana javnim manifestacijama. Povecane razine buke se
posebice odituju u ljetnim mjesecima kada je prisutna povecana koli¢ina svih vrsta
prometa, ali i javnih manifestacija te povecani broj ljudi u smjestenih na podruéju Grada.
Povecana razina buke uglavnom je koncentrirana na podruéje naselja Zadra zbog bolje
prometne povezanosti (blizina autoceste, redoviti brodski transport i blizina zra¢ne luke),
vece turisticke optereéenosti i ve¢im kapacitetom za odrzavanje javnih manifestacija.

3.17.1 Postojedi okolisni problemi

Problemi vezani uz buku u pravilu su prisutni na podrucéjima gdje je izrazena komunalna
buka s naglaSenim sezonskim karakterom i buka od glavnih prometnica koje prolaze kroz

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 160 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

naselja. Stoga se moZe ocekivati da ¢e se mjestimicno prisutni problemi komunalne buke
i dalje rjesavati kao pojedinacni slu¢ajevi dok bi se razine buke od prometa mogle znatno
umanjiti smanjivanjem buke na izvoru (dodatnim ograni¢enjem brzine na optereéenim
prometnicama, preusmjeravanjem prometa, odrzavanjem voznih povrSina i vozila),
pravilnim planiranjem prostora (dovoljna udaljenost od prometnice), zaklanjanjem
prostora koji se §titi (postavljanje barijera, smjeStanje prometnica u tunele i usjeke) i
zastitom od buke na mjestu imisije (zvucna izolacija objekta).

Problematika buke je nepostojanje svijesti o buci kao vrlo Stethom naruSavanju kvalitete
Zivotnog prostora, neuspostavljen sustav pracenja razine buke i nepostojanje informacije
o onecis¢enju bukom.

3.17.2 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

Provedbom aktivnosti SUMP-a doprinijet ¢e se smanjenju buke koje dolaze iz prometa.
Doci ¢e do ograni¢enja brzine i prometa na pojedinim prometnicama, smanjit ¢e se guzve
na pojedinim prometnim pravcima, takoder moze dodi do veéeg koriStenja javnog prijevoza
¢ime ¢e se smanjiti broj vozila na cestama. Izgradnjom novih prometnica moze do¢i do
povecanja onecis¢enja bukom neposredno uz lokacije novih prometnica, no navedeni
utjecaj se ne smatra znacajnim s obzirom da je veéina novih planiranih prometnica
smjestena izvan gusto naseljenog podrucja Grada Zadra.

3.18 Svjetlosno onecis¢enje

Prema Zakonu o zastiti od svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19), svjetlosno oneciscenje je
promjena razine prirodne svjetlosti u no¢nim uvjetima uzrokovana emisijom svjetlosti iz
umjetnih izvora svjetlosti koja Stetno djeluje na ljudsko zdravlje i ugrozava sigurnost u
prometu zbog blijestanja, neposrednog ili posrednog zraCenja svjetlosti prema nebu,
ometa Zivot i/ili seobu ptica, SiSmiSa, kukaca i drugih Zivotinja te remeti rast biljaka,
ugrozava prirodnu ravnotezu, ometa profesionalno i/ili amatersko astronomsko
promatranje neba i nepotrebno trosi energiju te narusava sliku no¢nog krajobraza.

Glavni su uzrocnici svjetlosnog onecis¢enja nepravilno postavljena vanjska rasvjetna tijela,
ona koja svojom konstrukcijom rasipaju svjetlost oko povrSine umjesto prema tlu koje
treba biti osvijetljeno te postavljanje neekoloSkih rasvjetnih tijela.

Pojava svjetlosnog onecis¢enja opcenito je najvise prisutna u urbanim podrucjima, a u
Hrvatskoj narocito oko vecih gradova kao Sto su Zagreb i okolica, Rijeka, Split i Osijek.
Prema GIS portalu Light pollution map (www.lightpollutionmap.info), najveci intenzitet
svjetlosnog oneciS¢enja na podrudju Grada Zadra prisutan je u naselju Zadru (Slika 32).
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iBnje Petréane
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Slika 32.Prikaz svjetlosnog onecis¢enja na Sirem predmetnom podruéju (izvor:
https://www.lightpollutionmap.info/)

3.18.1 Postojeci okolisni problemi

Svjetlosno oneciSéenje Stetno djeluje na ljudsko zdravlje i ugroZava sigurnost u prometu
zbog blijestanja, neposrednog ili posrednog zraCenja svjetlosti prema nebu, ometa Zivot
i/ili seobu ptica, SiSmiSa, kukaca i drugih Zivotinja te remeti rast biljaka, ugrozava prirodnu
ravnotezu, ometa profesionalno i/ili amatersko astronomsko promatranje neba i
nepotrebno trosi energiju te narusava sliku no¢nog krajobraza..

3.18.2 Mogudi razvoj okolisa bez provedbe SUMP Zadar

Provedbom SUMP Zadar moze do¢i do povecanja svjetlosnog onecis¢enja iz prometa.
Izgradnjom novih prometnica doc¢i ¢e do povecanja svjetlosnog onecis¢enja duz novih
prometnica iz javne cestovne rasvjete. Navedeno svjetlosno oneciS¢enje nece biti znacajno
s obzirom na ogranicenja koja su dana Zakonom o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN
14/19).
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4 Preliminarna analiza vjerojatno znacajnih utjecaja SUMP-a
Zadar na sastavnice okolisa

Sve mjere SUMP-a Zadar realizirat ¢e se na podruju Grada Zadra. U prethodnim
poglavljima opisane su okoliSne znacajke Grada za svaku analiziranu sastavnicu okolisa i
okolisnu temu pojedina¢no. Na temelju analize stanja i strateSkih mjera procijenjene su
okolisne znacajke Grada Zadra na koje provedba SUMP-a Zadar moZe utjecati. Navedene
znacajke ukljucuju:

— vode i more,

— zrak,

— tlo,

— bioraznolikost,

— georaznolikost,

— Sume, divljac i lovne zivotinje,

— krajobraz,

— kulturna bastina,

— stanovnistvo,

— ublazavanje klimatskih promjena,
— prilagodba klimatskim promjenama.

Znacajke okoliSa za koje se moze iskljuciti moguénost znacajnog utjecaja strateskih mjera
definiranih SUMP-om Zadar su:

— geoloska obiljeZja,

— hidrogeoloska obiljeZja,
— seizmicka obiljezja,

— geomorfoloSka obiljezja,
— zasticena podrudja,

— gospodarenje otpadom.

Znacajnost utjecaja provedbe SUMP-a Zadar na sastavnice okolisa analizirana je u
poglavlju 5 Opis vjerojatno znacajnih utjecaja.
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5 Opis vjerojatno znacajnih utjecaja

Metodologija procjene utjecaja

Prije procjene mogucih znacajnih utjecaja provedbe SUMP-a Zadar na sastavnice okolisa
provedena je analiza postojeceg stanja okoliSa i okoliSnih problema za relevantne
sastavnice okoliSa te je dan odnos SUMP-a Zadar s ciljevima relevantnih strategija, planova
i programa na drzavnoj razini, kao i s ciljevima medunarodnih sporazuma.

Prvi korak u procjenjivanju mogucih utjecaja bio je identifikacija aktivnosti SUMP-a Zadar
¢ijom provedbom se mogu ocekivati odredeni utjecaji na okolis.

Procjena utjecaja izraduje se na strateskoj razini, koja iskljucuje pojedinacne zahvate i
specificnu projektno vezanu procjenu utjecaja na okoliS. Sukladno Uredbi o strateskoj
procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoli§ (NN 3/17), strateSka procjena je
postupak kojim se procjenjuju vjerojatno znacajni utjecaji na okoliS koji mogu nastati
provedbom strategije, plana i programa. Stoga je za kvantifikaciju mogudih utjecaja
provedbe aktivnosti SUMP-a Zadar koristena skala znacajnosti utjecaja prikazana u tablici
u nastavku (Tablica 78), koja moguce pozitivne i negativne utjecaje kategorizira u dvije
kategorije — znacCajan utjecaj i utjecaj koji nije znacajan. U slucaju kad je za provedbu
pojedine aktivnosti SUMP-a Zadar ocjenjena mogucnost znac¢ajnog negativnog utjecaja (-
2), obavezno je predlaganje mjera zastite okoliSa koje ¢e moguce znacajne negativne
utjecaje ublaziti i svesti na prihvatljivu razinu ili potpuno ukloniti. U slu¢aju nemogucénosti
ublazavanja mogucih znacajnih negativnih utjecaja ispod razine znacajnosti, element s
ocjenom -2 potrebno je ukloniti iz SUMP-a Zadar.

Kad je za provedbu pojedine aktivnosti SUMP-a Zadar procijenjena mogucénost uzrokovanja
negativnog utjecaja koji nije znacajan (-1), predlaganje mjera zastite okoli3a nije
obavezno.

Tablica 78. Znadenje oznaka u tablici procjene utjecaja provedbe SUMP-a Zadar na sastavnice
okolisa

znacajnost utjecaja ‘ opis znacajnosti utjecaja

mogu¢ znacajan negativan utjecaj

-1 mogu¢ negativan utjecaj koji nije znacajan
0 ne ocekuje se utjecaj
+1 moguc pozitivan utjecaj koji nije znacajan

_ mogu¢ znacajan pozitivan utjecaj

U tablici u nastavku (Tablica 79) dan je pregled procjene znacajnosti mogucih utjecaja
provedbe aktivnosti svake aktivnosti SUMP-a Zadar na sastavnice okoli3a i okoliSne teme.
Ocjene utjecaja iz navedene tablice detaljno su analizirane i opisane u sljede¢im
poglavljima.

Iz navedene tablice moZe se uociti kako se provedbom niti jedne aktivnosti ne ocekuju
znacajni negativni utjecaji na sastavnice okoliSa i okoliSne teme. Provedbom svih planiranih
aktivnosti mogu se ocekivati pozitivni utjecaji na stanovnistvo. MoZe se uociti i kako se
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provedbom odredenih aktivnosti ne olekuju utjecaji (pozitivni ili negativni) na sastavnice
okolisa i okoliSne teme. Popis ovih aktivnosti dan je u tablici u nastavku (Tablica 80). Razlog
tome je Sto se ove aktivhosti odnose na poticanje suradnje, pruzanje potpora,
promoviranja, obrazovanja, edukacije i sl., odnosno njihovom provedbom mogu se
ostvariti preduvjeti za provedbu drugih aktivnosti koje mogu uzrokovati odredene utjecaje,
no koje su ve¢ uklju¢ene u druge aktivnosti SUMP-a Zadar i za koje su analizirani utjecaji.
Utjecaji aktivnosti iz navedene tablice (Tablica 80) nisu detaljnije analizirani. Takoder,
moze se uoditi i kako se provedbom odredenih aktivnosti mogu ocekivati iskljucivo pozitivni
utjecaji na sastavnice okoliSa buduci da se odnose opcenito na poboljSanje stanja okoli3a.
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Tablica 79. Pregled mogucih utjecaja provedbe SUMP-a Zadar na sastavnice okoli3a i okolisne teme

aktivnost voda i more

ublazavanje prilagodba
georaznolikost krajobraz bagtina stanovnistvo klimatskih klimatskim
promjena promjenama

sSume, divljaci kulturna

bioraznolikost .. .
lovne zivotinje

Razvoj javnog prijevoza putnika i intermodalnosti

J1. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

J2. -1 0] -1 -1 (0] (0] 0 (0]

J3. 0] 6] 0] 0] 6] 6] 0] 6]

J4. 0 (0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

J5. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

J6. 0] 6] 0] 0] 6] 0 0] 6]

J7. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

J8. 0 0 -1 -1 -1 0 -1 -1

Jo. 0 0 0] 0] 6] 6] 0] 6]

J10. 0 | 0 0 0 0 0 0

J11. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

J12. 0] 6] 0 0] 0 0 0] 6]

J13. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

J15. -1 - 6] 0 -1 6] 0 -1 -1

Razvoj biciklistickog prometa

B1. 0 0] -1 -1 (0] (0] 0 (0] 0
B2. 0] 6] -1 -1 6] 0 0 0 0]
B3. 0 6] 0] 6] 6] 0] 6] 0]
B4. 0 0] 0 (0] (0] 0 (0] 0
B5. 0 6] -1 6] 0 0 0 0]
Razvoj pjesackog prometa

PIL. 0 0 0 R 0 0 0 0

PJ2. 0 0 -1 (0] 0 0 0] 6]

PJ4. 0 (0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

PJ5. 0] 0] 0] 0 0 0] 6]

PJ6. 0 0] 0] 6] 6] 0] 6]

Optimizacija prometa motornih vozila

C1. 0] -1 -1 -1 -1 - -1

Cc2. 6] -1 -1 -1 -1 -1 -1

C3. 0 0

C4. 0] 0 6] 6]

Razvoj sustava parkiranja

P1. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0] 0
P2. 0] 6] -1 -1 6] 0 0 0 0
P3. 0] 6] -1 -1 6] 0 0 0 0]
P4. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0] 0
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aktivnost

voda i more

bioraznolikost

sume, divljac i
lovne Zivotinje

georaznolikost

kulturna

w stanovnistvo
bastina

krajobraz

ublazavanje

klimatskih
promjena

prilagodba
klimatskim
promjenama

Povecanje prometne sigurnosti

J7.
J8.
Jo.

B1.
B2.
B3.
B4.
B5.
PJ1
PJ2

J10.
Ji1.
J12.
J13.
J15.

Modernizacija i opremanje stajaliSta javnog prijevoza autobusima
Modernizacija Zeljezni¢kog prijevoza putnika

Razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika

Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture
Prilagodba usluge javnog prijevoza osobama sa smanjenom pokretljivoscu
Uvodenje prioriteta prolaska gradskih i prigradskih autobusa
Unaprjedenje sustava informiranja putnika

Razvoj lucke infrastrukture

Razvoj kvalitetne mreZe biciklisti¢kih staza

Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

Unaprjedenje sustava javnih bicikala

Uvodenje Park&Bike i Bike&Ride usluge

Razvoj cikloturisticke ponude

. Uredenje postojece pjesacke infrastrukture

. Izgradnja nove pjesacke infrastrukture

C3.
C4.
P1.
P2.
P3.
P4.
P6.
S1.
E1.
E2.
E3.
E4.
ES.
E6.
E7.

Optimizacija i regulacija prometnih tokova na podrucju grada
Regulacija dostavnog prometa

Optimizacija parkirne politike

Optimizacija parkiraliSne ponude

Uspostava Park&Ride sustava

Optimizacija postoje¢ih normativa izgradnje parkiraliSnih mjesta
Implementacija suvremenih tehnologija u sustavu parkiranja
Povecanje sigurnosti prometnom infrastrukturom

Razvoj i poticanje elektromobilnosti

Uspostava srediSnjeg centra za nadzor i kontrolu prometa
Implementacija inteligentnih transportnih rjeSenja (ITS)
Poticanje Carsharing sustava

Mobilnost kao usluga (MaaS) i inovativni koncepti mobilnosti
Poticanje Carpooling nacina prijevoza

Poticanje odrzive mobilnosti u tvrtkama

S1. 0] 0 0] 0] 0 0 0] 0 +1 0 0
Pametne i odrzive tehnologije

E1l. 0 0 0 0 0 0 0 0 +1 +1 0
E2. 0] 0 6] 0] 0 0 0] 0 +1 0]
E3. 0] +1 (0] 0] 0 0 6] 0 +1 (0]
E4. 0 0 0 0 0 0 0 0 +1 0
ES. 0] +1 (0] 0] 0 0 6] 0 0 +1 (0]
E6. 0] +1 0] 0] 0 0 6] 0 +1 +1 0]
E7. 0 +1 0 0 0 0 0 0 +1 +1 0
J1. Uspostava integriranog prijevoza putnika P13. éirenje zona s ogranic¢enim prometom

J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza PJ4. Uspostava zona zajedni¢ke namjene

J3. Implementacija suvremenog sustava naplate karata PJ5. Uspostava ulica/zona smirenog prometa

J4. Optimizacija linija javnog prijevoza autobusima PJ6. Prilagodba pjesacke infrastrukture za osobe sa smanjenom pokretljivoséu

J5. Implementacija usluge prijevoza na poziv C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

J6. Razvoj javnog prijevoza za potrebe Poluotoka C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem
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Tablica 80. Aktivnosti za koje se moze iskljuciti mogucnost utjecaja na okolis

Aktivnosti za koje se moze iskljuciti mogucénost utjecaja na okolis

0O1. Organizacija i koordinacija tijela i mehanizama provedbe Plana

02. Izrada i provodenje sektorskih planova

03. Odrziva mobilnost u prostorno-planskoj dokumentaciji

04. Uspostava redovite evaluacije SUMP-a

J14. Izgradnja terminala za turisticke autobuse

P5. Onemogucavanje nepropisnog parkiranja

S2. Uspostava sigurnih pjesackih ruta

S3. Provodenje promotivnih kampanja s ciljem povecéanja sigurnosti u prometu

S4. Jacanje preventivnih akcija i nadzora policije

5.1 Vode i more

Utjecaj na vode i more identificiran je za dvije mjere — J2. Razvoj intermodalnih terminala
javnog prijevoza i J15. Razvoj lucke infrastrukture. Dok se uvodenjem ,Cistih® oblika
prometovanja i razvojem pametnog upravljanja prometom u kontekstu luckih usluga i
operacija moze ocekivati pozitivan utjecaj na kakvocu mora u neposrednoj blizini luke,
zahvati rekonstrukcije i izgradnje lucke infrastrukture mogu dovesti do nepovoljnih
utjecaja na stanje vodnih tijela, prvenstveno hidromorfoloske elemente kakvoce uslijed
izgradnje infrastrukture. Planirane aktivnosti odvijat ¢e se na podrudju naselja Zadar, uz
koje se nalaze priobalna vodna tijela JIMO042 (0413-PZK) PaSmanski i Zadarski kanal i
JMOO043 (0423-KV]) Od Kvarnerica do Paskog kanala. Ukupno stanje oba vodna tijela
ocijenjeno je umjerenom ocjenom radi ne postizanja dobrog kemijskog stanja. Bududi da
je ekolosko stanje oba vodna tijela ocijenjeno dobrom ocjenom, procjenjuje se da ni
pozitivni ni negativni utjecaj ove mjere nece biti znacajni.

Radi smanjenja emisija oneciséujucih tvari u okolis i sustav odvodnje i prociS¢avanja
otpadnih voda te smanjenja njegovog opterecenja, predlaze se na mjestu nastanka
onecisc¢ujucih tvari, gdje god je to primjenjivo, izvesti separatore masti i ulja (prometnice
i parkiraliSne povrsine). Navedeno se odnosi na sljedece mjere: Cl. Rekonstrukcija i
izgradnja gradske cestovne mreze, C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s
okolnim podrucjem, P2. Optimizacija parkiraliSne ponude, P3. Uspostava Park&Ride
sustava.

Na podrudju Grada opasnost od poplava prisutna je na uskom obalnom podrudju,
ukljuCujuci i otoke, gdje postoji opasnost od plavljenja podizanjem razine mora, a 3to je
povezano s klimatskim promjenama. Na kopnenom dijelu Grada opasnost od plavljenja
prisutna je na podrucju Bokanjackog blata (srednja i mala vjerojatnost pojavljivanja
poplava) i uz vodotoke Ri¢ina i Kvandova jaruga (za veliku vjerojatno pojavljivanja poplave
su vezane uz samo korito vodotoka, dok se za srednju i malu vjerojatnost pojavljivanja
opasnost odnosi na prostor uz vodotoke Sirine do 400 m). Stoga je prilikom planiranja
infrastrukture na podrucjima gdje postoji opasnost od pojavljivanja poplava potrebno
analizirati potrebu za mjerama zaStite od Stetnog djelovanja voda.

U urbanom dijelu Grada prilikom velikih koli¢ina oborina u kratkom vremenskom razdoblju
uslijed optereéenosti sustava oborinske odvodnje dolazi do plavljenja prometnica.
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Navedeni problem rjeSava se kroz projekt Aglomeracija Zadar-Petréane kojim se
rekonstruira i dograduje sustav odvodnje fekalne i oborinske vode. Kako bi se ovaj problem
adresirao i tijekom provedbe SUMP-a, prilikom projektiranja novih i rekonstrukcije
postojeéih prometnica potrebno je predvidjeti adekvatan sustav odvodnje oborinskih voda,
a u fazi koristenja adekvatno odrzavanje sustava, buduci da neodrzavani sustavi takoder
doprinose pojavi poplava.

Parkiralista je potrebno planirati izvedbom propusnih povrsina kako bi se omogucdilo
infiltriranje oborinske vode u tlo na mjestu nastanka, ¢ime ¢e se smanijiti opasnost od
poplava pri velikim koli¢inama oborine u kratkom vremenskom razdoblju, a Sto ujedno
predstavlja mjeru prilagodbe klimatskim promjenama. Navedeno se odnosi na sljedece
mjere: P2. Optimizacija parkiraliSne ponude i P3. Uspostava Park&Ride sustava.

5.2 Zrak

Vecina mjera SUMP-a Zadra usmjerena je na smanjenje upotrebe osobnih motornih vozila
i poveéanje upotrebe javnog prijevoza i drugih odrzivih oblika mobilnosti — prije svega
bicikliranja i pjeSacenja. U tom pogledu se mogu ocekivati povoljni pozitivni utjecaji
provedbe SUMP-a na zrak generalno.

5.2.1 Onecis¢enje zraka tvarima

Pozitivni utjecaji na kakvoéu zraka oCekuju se prije svega kroz smanjenje emisije ispusnih
plinova iz motornih vozila u atmosferu. Mjere J10. Modernizacija vozila javnhog prijevoza i
popratne infrastrukture i C4. Regulacija dostavnog prometa trebale bi dovesti do zamjene
motornih novim vozilima sa smanjenim emisijama ispusnih plinova Sto predstavlja
pozitivan utjecaj koji vjerojatno nece biti zna¢ajan. S druge strane, mjerama PJ3. Sirenje
zona s ogranic¢enim prometom i C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze bi
se postojeci i novi dijelovi cestovne mreze prilagodili sigurnom i efikasnom istovremenom
prometovanju privatnih motornih vozila, pjeSaka, biciklista i vozila javnog prijevoza. Bududi
da se zadrzava promet motornih vozila, ovaj pozitivni utjecaj se ne moze okarakterizirati
kao znacajan.

Mjere E3. Implementacija inteligentnih transportnih rjeSenja (ITS), E5. Mobilnost kao
usluga (MaaS) i inovativni koncepti mobilnosti i E6. Poticanje Carpooling nacina prijevoza
usmjerene su na povecanje protoCnosti prometa i sukladno tome smanjenju broja i/ili
skracenju vremena koje motorna vozila provode na cestama Sto ¢e rezultirati smanjenjem
emisija ispusnih plinova. Kona¢no, mjerom E7. Poticanje odrzive mobilnosti u tvrtkama
potaknut ée se koristenje odrzivih oblika mobilnosti sa smanjenom emisijom ispudnih
plinova koji negativno utjecu na kakvocu zraka. Procjenjuje se da ovi pozitivni utjecaji nece
biti znacajni.

Kroz mjeru C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem
predvidena je izgradnja novih cestovnih kapaciteta i propusne modi na pojedinim
cestovnim prometnicama koji ¢e omogucditi i povecanje motornog prometa. Taj utjecaj se
moze okarakterizirati kao negativan utjecaj koji nec¢e biti znacajan.
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5.2.2 Onecis¢enje zraka bukom

Osobito vazan aspekt oneciséenja zraka je onaj bukom. Buka ima nepovoljne utjecaje na
ljudsko zdravlje i bioraznolikost. Stoga su utjecaji strateSkih mjera planiranih SUMP-om
Zadar po pitanju onecis¢enja bukom obradeni u poglavljima 5.4 Bioraznolikost i 5.9
Stanovnistvo.

5.2.3 Svjetlosno onecis¢enje

S povecanjem izgradenih i prometnih povrsina, povecava se i svjetlosno oneciS¢enje. Ono
mozZe imati vrlo nepovoljne utjecaje na ekosustave odnosno na bioraznolikost, a mozZe se
negativno odraziti i na ljudsko zdravlje. Stoga su utjecaji strateSkih mjera planiranih SUMP-
om Zadar po pitanju svjetlosnog oneciséenja obradeni u poglavljima 5.4 Bioraznolikost i
5.9 Stanovnistvo.

5.3 Tlo

Glavni negativni utjecaji SUMP-a Zadar na tlo ocituju se kroz gubitak tla do kojeg ¢e dodi
uslijed izgradnje prometnih objekata u prostoru. Mjere J2. Razvoj intermodalnih terminala
javnog prijevoza, J8. Modernizacija Zeljeznickog prijevoza putnika, B1. Razvoj kvalitetne
mreZe biciklistickih staza, B2. Sustavna izgradnja javnih parkiralista za bicikle, PJ2.
Izgradnja nove pjesacke infrastrukture, C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne
mreze i C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem predvidaju
povecanje cestovnih kapaciteta, linijskih trasa prometnica i stajalista terminala javnog
prijevoza uslijed ¢ega se moZze olekivati gubitak novih povrsina tla. Bududi da se radi o
manjim povecanjima postojecih cestovnih povrsina i gradnji linearnih objekata, najvec¢im
dijelom u urbanom podrucju Grada, ne ocCekuje se znacajan negativni utjecaj.

Mjerama P2. Optimizacija parkiraliSne ponude i P3. Uspostava Park&Ride sustava gradit ¢e
se nove parkiraliSne povrSine zbog ¢ega moze dodi do zauzeca tla. Buduéi da se radi o
aktivnostima u izgradenom, urbanom podrucju, ne ofekuje se znacajan negativni utjecaj.

Zauzimanjem povrsina tla provedbom navedenih mjera moze dodi i do negativnog utjecaja
na poljoprivredu, bilo da se radi o gubitku postojecih poljoprivrednih povrsina, ili povrsina
na kojima je moguca poljoprivredna proizvodnja ali se trenutno ne provodi. Kao i kod
gubitka tla, bududi da se najvec¢im dijelom radi o manjim zahvatima u urbanom podrudju,
ne oCekuje se znacajan negativan utjecaj na poljoprivredu.

S obzirom na to da se povrSinske dimenzije objekata iz svih prethodno navedenih mjera
ne mogu znacajnije smanjivati, kod njihove provedbe treba sacuvati sto vise skinutog
pedoloskog sloja i koristiti ga u predvidenom uredenju (ozelenjivanju) terena oko
novoizgradenih objekata.

5.4 Bioraznolikost

Uzimajudi u obzir narav intervencija u prostoru koje se planiraju SUMP-om Zadar, moze se
ocekivati da ¢e glavni negativni utjecaji na bioraznolikost biti kroz gubitak i fragmentaciju
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stanista, i to provedbom sljedeéih mjera: J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog
prijevoza, J8. Modernizacija Zeljeznickog prijevoza putnika, B1. Razvoj kvalitetne mreze
biciklisti¢kih staza, B2. Sustavna izgradnja javnih parkiralista za bicikle, B5. Razvoj
cikloturisticke ponude, Cl. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze i C2.
Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucdjem. Naime, provedbom
navedenih mjera do¢i ¢e do gradnje cestovnih, zeljeznickih i biciklistickih prometnica u
urbanim i periurbanim podrucjima. Bududéi da SUMP Zadar ne navodi pojedinacne lokacije
odnosno trase predvidenih prometnica, treba uzeti u obzir moguénost da ¢e dio tih
prometnica biti izgraden u prirodnim i poluprirodnim prostorima (Sumski, travnjacki i drugi
ekosustavi) gdje moZe doci do gubitka i fragmentacije stanista $to se negativno odrazava
na lokalnu bioraznolikost. Buduéi da su od staniSta na kopnenom dijelu Grada najvise
zastupljena degradirana Sumska stanista, Sikare (D.3.4.2. IstoCnojadranski busici) i
travnjaci (C.3.6.1. Eu- i stenomediteranski kamenjarski pasnjaci rascice i C.3.5.1.
Isto¢nojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone), odnosno 3iroko
rasprostranjena stanista, procjenjuje se da negativan utjecaj nece biti znacajan. Utjecaj je
moguc i zbog povecanja emisija buke, svjetlosti, vibracija i onecis¢ujucih tvari u zrak, vodu
i tlo, Sto opcenito predstavlja antropogeni pritisak i negativan utjecaj na bioraznolikost.
Stoga kod trasiranja u prostoru prometnice treba planirati na nacin da u $to manjoj mjeri
ulaze u prirodna podrucja i dijele ih na manje segmente. Uz pridrzavanje ove mjere, ne
ocCekuje se znacajan negativni utjecaj.

Mjera J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza moze ukljucivati Sirenje
postoje¢ih morskih luka Gazenica i Zadar. Obje luke su smjeStene unutar izgradenog
podrucja te se njihovim Sirenjem na kopnenom dijelu ne oCekuje utjecaj na bioraznolikost.
Na morskom dijelu uz luku Zadar nalazi se staniSte G.3.9. Infralitoralni pijesci, koje je
Siroko rasprostranjeno i ne nalazi se na popisu ugroZenih i/ili rijetkih stanisSnih tipova
(Pravilnik o popisu staniSnih tipova i karti staniSta, NN 27/21, 101/22). Na morskom dijelu
uz luku GaZenica nalaze se staniSta G.3.9. Infralitoralni pijesci, G.3.4. Infralitoralno
kamenje i Sljunci i G.3.6.1. Zajednica (Biocenoza) infralitoralnih algi, od kojih se G.3.4. i
G.3.6.1. nalaze na popisu ugrozenih i/ili rijetkih staniSnih tipova. Eventualnim proSirenjem
luke Gazenica u morskom dijelu moZe do¢i do gubitka odredene povrsine stanista G.3.4. i
G.3.6.1., no kako se radi o ve¢ degradiranim stanistima unutar akvatorija postojece luke,
ovaj potencijalni utjecaj nece biti zna¢ajan. Ova mjera moze ukljucivati i prosirenje zracne
luke, ¢ime moze doéi do odredenog gubitka mozaika stanista E. Sume i C.3.5.1.
Isto¢nojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone, stanista koja se nalaze na
popisu ugrozenih i/ili rijetkih stanidnih tipova, no koja su ¢esta na Sirem podrucju zracne
luke i Grada Zadra. Stoga se ovaj potencijalni utjecaj ne smatra znacajnim. Travnjacka
stanista i stanista u sukcesiji dominiraju i na podruéju na kojem se planira nova dionica
pruge M606 izmedu luke Gazenice i zracne luke. Ova stanista su takoder Siroko
rasprostranjena te se izgradnjom relativno kratke dionice zeljeznicke pruge ne ocekuju
znacajni negativni utjecaji.

Mjere P2. Optimizacija parkiraliSsne ponude i P3. Uspostava Park&Ride sustava predvidaju
izgradnju novih parkiralista, osobito na rubovima grada. Provedbom tih mjera moze dodi
do gubitka prirodnih i doprirodnih staniSta. Ove i gore navedene strateSke mjere iz SUMP-
a Zadar treba provoditi na nacin da se nova infrastruktura u najve¢oj mogucoj mjeri planira
izvan zasti¢enih podrucéja prirode i podrucja ekoloske mreze, izvan podrucja
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rasprostranjenosti strogo zasti¢enih vrsta i ugrozenih stanisnih tipova. Uz pridrzavanje ove
mjere negativan utjecaj nece biti znacajan.

Provedba mjere J15. Razvoj luc¢ke infrastrukture moze ukljucivati rekonstrukciju postojecih
i izgradnju novih vezova i luckih povrsina ¢ime moze doéi do degradacije i/ili gubitka
vaznih, ugrozenih i rijetkih morskih i kopnenih staniSta a time i negativhog utjecaja na
vrste vezane uz obalni pojas. Planirane aktivnosti ukljuCuju unaprjedenje postojece
infrastrukture, odnosno antropogeno utjecanog podrucja, stoga se procjenjuje kako
negativan utjecaj do kojeg moze doci nece biti znacajan. Bududi da je provedba navedenih
aktivnosti prostorno ograni¢ena na uzak obalni i priobalni pojas, moguénost pojave
negativnih utjecaja odnosi se na stanista koja se upravo pojavljuju na ovim podrucjima. U
opisu mjere navode se aktivnosti na podrucju luka Gazenica i Zadar, stoga je i procjena
utjecaja ista kao i za mjeru J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza koja
takoder ukljuCuje aktivnhosti na podruju navedenih Iluka. Koristenje navedene
infrastrukture moZe povecati antropogeni pritisak na vodeni ekosustav i vodene organizme
unosenjem onecis¢ujucih tvari u vodeni okolis (otpad i otpadne vode, kemikalije s plovila,
naftni derivati i sl.) i antropogenim emisijama (buka, svjetlost, vibracije) ¢ime dolazi do
utjecaja na odvijanje Zivotnih procesa organizama i ponaSanje Zivotinja. Kako bi se
negativan utjecaj sveo na najmanju mogucu razinu, aktivnosti izgradnje infrastrukture
potrebno je planirati na ve¢ antropogeno utjecanim i izgradenim podrucjima, te izvan
podrucja rasprostranjenosti strogo zasti¢enih vrsta i ugrozenih i/ili rijetkih stanisnih tipova
od nacionalnog i europskog znacaja.

Mjere J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza, J8. Modernizacija Zeljezni¢kog
prijevoza putnika, C1l. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovhe mreze i C2.
Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem previdaju izgradnju novih
prometnica i terminala $to bi moglo dovesti do lokalnog poveéanja emisija buke. Bududi da
je SUMP Zadar orijentiran na smanjenje prometovanja motornim vozilima i povecanje
odrzivih oblika prometovanja, moze se ocijeniti da ne¢e do¢i do znacajnog povecanja
emisija buke pa posljedi¢no ni znacajnog negativnog utjecaja na bioraznolikost. Predlaze
se da se u planiranju trase prometnica kvalitetno smjeste u prostoru kako bi se utjecaj na
emisije buke sveo na najmanju mogucu razinu, a gdje je potrebno, predvidjeti i mjere
zaStite od buke (bukobrani). Navedene mjere kao i mjere P2. Optimizacija parkiraliSne
ponude i P3. Uspostava Park&Ride sustava koje predvidaju izgradnju novih parkiralista,
osobito na rubovima grada, mogu dovesti i do lokalnih povecanja svjetlosnog oneciS¢enja
koje se moze negativno odraziti na staniSne uvjete i cirkadijski ritam Zivotinja. Stoga je
osvjetljenje takvih prometnih povrsina potrebno prilagoditi na nacin da se svjetlo §to manje
rasipa izvan prometnih koridora, a gdje je moguce da se ugrade pametni sustavi rasvjete
koji ¢e smanijiti osvijetljenost u razdobljima kad ona nije funkcionalno potrebna.

Budu¢i da pojedine mjere (J12. Uvodenje prioriteta prolaska gradskih i prigradskih
autobusa, PJ1. Uredenje postojece pjesacke infrastrukture, PJ2. Izgradnja nove pjesacke
infrastrukture, C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreZe i C3. Optimizacija i
regulacija prometnih tokova na podrucju grada) navode moguénost uredenja zelenih
pojaseva i/ili drvoreda u prometnim koridorima, moze se ocijeniti da bi njihova provedba
mogla unaprijediti staniSne uvjete za urbanu bioraznolikost. Najveéi doprinos ogledat ce
se kroz ostvarivanje linearnih zelenih veza u urbanom tkivu grada Zadra i drugih naselja
koji mogu predstavljati vrijedne ekoloske koridore u inace gusto izgradenom podruéju. S
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obzirom na to da uredenje zelenih pojaseva i/ili drvoreda nije obvezujuc¢e u provedbi
navedenih mjera, ne ocjenjuje se da ¢e navedeni pozitivni utjecaj biti znacajan.

5.5 Sume, divlja€ i lovne Zivotinje

Mjerama J8. Modernizacija Zeljeznickog prijevoza putnika, C1. Rekonstrukcija i izgradnja
gradske cestovne mreze i C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim
podrucjem predvida se izgradnja linearne prometne infrastrukture u periurbanim
podrucjima kojom moze doéi do fragmentacije Sumskih povrSina i oneciS¢enja Sumskih
ekosustava bukom koja se nepovoljno odrazava na rasprostranjenost i zdravlje divljaci i
lovnih Zivotinja. lzgradnju prometne infrastrukture treba u najvecoj mogudéoj mijeri
provoditi izvan 3Sumskog zemljiSta i uz minimalne negativhe utjecaje na ocjenu
opcekorisnih funkcija Suma te gospodarske i zastitne funkcije Suma. Isto tako, pri
smjestaju prometnica treba paziti na oneciséenje bukom i gdje je potrebno treba
predvidjeti mjere zastite od buke (bukobrani).

5.6 Georaznolikost

Buduci da ¢e se vecina mjera provoditi unutar izgradenog, urbanog podrucja, one nece
imati utjecaja na georaznolikost. Ipak, mjere C1l. Rekonstrukcija i izgradnja gradske
cestovne mreze i C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem
predvidaju izgradnju novih cestovnih prometnica koje mogu dovesti do nepovoljnih
utjecaja na georaznolikost u periurbanim dijelovima Grada Zadra. Ti se utjecaji mogu
ogledati kroz naruSavanje geomorfolo3kih procesa i gubitak vrijednih tala. Stoga izgradnju
nove infrastrukture u najveé¢oj mogucoj mjeri treba planirati izvan podrucja znacajnije
georaznolikosti, odnosno planirati ju u blizini ili na vec¢ izgradenom podrucju.

5.7 Krajobraz

Utjecaj na krajobraz se u najvecoj mjeri moze ocekivati provedbom mjera koje ukljucuju
aktivnosti izgradnje infrastrukture. Do negativnih utjecaja na krajobrazne vrijednosti
podrucja moze dodéi u sluc¢aju neadekvatnog smjestaja u prostoru i izgradnje objekata i
infrastrukture koja nije u skladu s krajobraznim karakteristikama podrucja.

Mjere J8. Modernizacija Zeljeznickog prijevoza putnika, Cl. Rekonstrukcija i izgradnja
gradske cestovne mreze i C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim
podrucjem predvidaju izgradnju linijske prometne infrastrukture koja moZe dovesti do
fragmentacije krajobraznih uzoraka i naruSavanja njegovih vizualnih kvaliteta, osobito u
periurbanim dijelovima. Buduc¢i da je SUMP Zadar usmjeren na odrzivo prometovanje i
optimizaciju prometnih tokova i infrastrukture, ne ocekuje se prekomjerna gradnja
prometnica pa sukladno tome ni znacajan negativni utjecaj na krajobraz. Radi dodatnog
umanjenja negativnog utjecaja predlaze se uredenje buffer zona oko novih prometnica
koje ¢e ukljucivati vegetaciju u viSe visinskih slojeva koji ¢e imati povoljne utjecaje na
vizualne kvalitete krajobraza te umanjiti nepovoljne okoliSne, ekoloske i klimatske utjecaje
prometnica.
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Provedbom mjere J15. Razvoj lucke infrastrukture dodi ¢e do rekonstrukcije i izgradnje
lucke infrastrukture $to moze dovesti do nepovoljnih utjecaja na obalne krajobraze. Buduci
da ¢e se ta mjera ipak provoditi u urbanom podrucju, ocekuje se da ovaj potencijalni
negativni utjecaj neée biti znacajan.

Mjere PJ3. §irenje zona s ograni¢enim prometom i C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske
cestovne mreze predvidaju preuredenje postojec¢ih i uredenje novih cestovnih trasa na
nacin da se u prometni koridor unose zeleni pojasevi i/ili drvoredi koji mogu unaprijediti
vizualne kvalitete urbanog krajobraza. Uzimajuéi u obzir da se ne oCekuje vedéi kapacitet
ovakvih intervencija u prostoru, procjenjuje se da ovaj pozitivni utjecaj nece biti znacajan.

5.8 Kulturna bastina

S obzirom na to da ¢e se dio infrastrukturnih intervencija planiranih kroz mjere J8.
Modernizacija Zeljeznickog prijevoza putnika, J15. Razvoj IluCke infrastrukture, C1.
Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze i C2. Unaprjedenje cestovnog
povezivanja Zadra s okolnim podrucjem odvijati i na podruéju zasti¢enih kulturnih dobara,
prije svega kulturno-povijesne cjeline grada Zadra, mogu se ocekivati nepovoljni utjecaji
na kulturnu bastinu u vidu moguceg ostecenja i rusenja (uklanjanja) za potrebe izgradnje
nove infrastrukture kao i mogucée degradacije okolnog prostora objekata kulturne bastine
u slu¢aju neadekvatnog smjestaja nove infrastrukture u prostoru (zaklanjanje pogleda na
objekte kulturne bastine, otezanje pristupa i sl.). Radi sprjeCavanja nepovoljna utjecaja
potrebno je ishoditi posebne uvjete, prethodna odobrenja, potvrde i suglasnosti nadleznih
tijela (konzervatorskih odjela Ministarstva kulture i medija Republike Hrvatske) sukladno
Zakonu o zastiti i oCuvanju kulturnih dobara. Uz pridrzavanje zakonski propisanih odredbi,
procjenjuje se da moguci negativni utjecaj nece biti znacajan.

5.9 Stanovnistvo

Budud¢i da je SUMP Zadar usmjeren na unaprjedenje urbane mobilnosti prema nacelima
odrzivosti, vecina aktivnosti imat ¢e posredne pozitivhe utjecaje na ljudsko zdravlje kroz
smanjenje emisija ispusnih plinova i poticanje fizicke aktivnosti kroz pjesacenje i
bicikliranje. Mjere J10. Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture, J15.
Razvoj Ilucke infrastrukture, P6. Implementacija suvremenih tehnologija u sustavu
parkiranja, E1. Razvoj i poticanje elektromobilnosti, E6. Poticanje Carpooling nacina
prijevoza i E7. Poticanje odrzive mobilnosti u tvrtkama bi trebale dovesti do smanjenja
emisija ispusnih plinova cija se povecana koncentracija u urbanim sredinama nepovoljno
odrzava na ljudsko zdravlje. Ne moze se ocekivati da ¢e smanjenje emisija ispusnih plinova
iz samo jednog sektora (prometa) dovesti do znacajnih pozitivnih utjecaja na zdravlje. S
druge strane, mada nije usmjereno na povecanje prometa, mjere C1l. Rekonstrukcija i
izgradnja gradske cestovne mreze i C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s
okolnim podrucjem mogle bi rezultirati poveéanjem broja prometala s motorima s
unutarnjim izgaranjem i donekle povecati emisiju ispusnih plinova. Ipak, nije za ocekivati
da ovaj negativni utjecaj moze biti znacajan.
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Velik dio mjera usmjeren je na promjenu ponasanja gradana u pogledu urbane mobilnosti
na nacin da se poti¢u pjesacenje i bicikliranje, odnosno fizi¢cka aktivnost koja ima pozitivne
ucinke po ljudsko zdravlje. Takve su mjere B1. Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza,
B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle, B3. Unaprjedenje sustava javnih
bicikala, B4. Uvodenje Park&Bike i Bike&Ride usluge, B5. Razvoj cikloturisticke ponude,
PJ1. Uredenje postoje¢e pjesacke infrastrukture, PJ2. lzgradnja nove pjesacke
infrastrukture, PJ3. §irenje zona s ogranicenim prometom, PJ4. Uspostava zona zajednicke
namjene, PJ5. Uspostava ulica/zona smirenog prometa, PJ6. Prilagodba pjesacke
infrastrukture za osobe sa smanjenom pokretljivos¢u, C3. Optimizacija i regulacija
prometnih tokova na podrucju grada i P3. Uspostava Park&Ride sustava. Svakom od
navedenih mjera povecat ce se infrastrukturne i organizacijske mogucnosti za pjeSacenje
i bicikliranje koje ¢e zasigurno povoljno djelovati na promjene ponasanja vezanog uz
urbanu mobilnost. Ipak, nema dokaza da ¢e ijedna od navedenih mjera zaista i rezultirati
povecanjem broja sudionika u prometu koji pjesace ili bicikliraju zbog ¢ega nije moguce
ocijeniti da ¢e ovaj pozitivni utjecaj biti znacajan.

Dio mjera moze rezultirati lokalnim poveéanjem buke iz prometa koja se nepovoljno
odraZava na ljudsko zdravlje. Takve su mjere J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog
prijevoza, J8. Modernizacija Zeljeznickog prijevoza putnika, C1. Rekonstrukcija i izgradnja
gradske cestovne mreze i C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim
podru¢jem. Bududéi da je naglasak u svim mjerama osim potonje dvije na povecanje
koriStenja javnog prijevoza i optimizaciju prometnih tokova, mozZe se ocijeniti da ovi
negativni utjecaji na zdravlje nece biti znacajni. Radi smanjenja onecis¢enja okoliSa bukom
koje bi moglo dovesti do zdravstvenih problema trase prometnica i prometne terminale
treba kvalitetno smjestiti u prostoru kako bi se utjecaj sveo na najmanju mogucu razinu,
a gdje je potrebno, predvidjeti i mjere zaStite od buke.

Znatan dio mjera usmjeren je na smanjenje obujma prometnih tokova privatnim motornim
vozilima uslijed ¢ega se moze ocekivati i smanjenje onecdis¢enja okolisa bukom iz prometa.
Stoga se za mjere J9. Razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika, C1. Rekonstrukcija i
izgradnja gradske cestovne mreze, C4. Regulacija dostavnog prometa, P1. Optimizacija
parkirne politike, P3. Uspostava Park&Ride sustava, P6. Implementacija suvremenih
tehnologija u sustavu parkiranja, S1. Povelanje sigurnosti prometnom infrastrukturom,
E6. Poticanje Carpooling nacina prijevoza i E7. Poticanje odrZive mobilnosti u tvrtkama
moze predvidjeti pozitivan utjecaj na zdravlje. Buduci da ove mjere ne odnose na prostorne
lokacije s pojacanim problemom onecis¢enja okoliSa bukom, ne moze se ocijeniti da ce
ovaj pozitivni utjecaj na ljudsko zdravlje biti znacajan.

Mjera J11. Prilagodba usluge javnog prijevoza osobama sa smanjenom pokretljivoséu
pozitivnho ¢e utjecati na kvalitetu Zivota osoba s teSko¢ama u kretanju.

Nijedna mjera ne predvida povecavanje osvijetljenosti prometnih povrsina pa se ne moze
ocijeniti da ¢e provedba SUMP-a Zadar dovesti do negativnih utjecaja na ljudsko zdravlje
kroz povecanje svjetlosnog onecisc¢enja.

Sve planirane aktivnosti doprinijet ¢e poboljSanju kvalitete Zivota kroz uspostavu odrzive
mobilnosti na podrucéju Grada, Sto se ¢e pozitivho odraziti i na turizam i pridonijeti vecoj
atraktivnosti Grada.
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5.10 Klimatske promjene

Analiza doprinosa SUMP-a Zadar ublaZzavanju klimatskih promjena i prilagodbi klimatskim
promjenama provedena je u skladu s dokumentima Smjernice za klimatsko potvrdivanje
za pripremu ulaganja u programskom razdoblju 2021. — 2027. u Republici Hrvatskoj
(travanj, 2024.) i Tehni¢ke smjernice za pripremu infrastrukture za klimatske promjene u
razdoblju 2021.—-2027. (Technical guidance on the climate proofing of infrastructure in the
period 2021-2027, (EC, C(2021) 5430). Navedenim dokumentima daju se smjernice kako
pitanja prilagodbe i ublazavanja klimatskih promjena ukljuciti u postupke strateske
procjene utjecaja na okoliS. Sukladno navedenim dokumentima, u financijskom razdoblju
2021.-2027., svi infrastrukturni projekti koji ¢e biti (su)financirani sredstvima EU-a, morat
¢e proci postupak pripreme za klimatske promjene (engl. climate proofing) kojim se mjere
ublazavanja klimatskih promjena i prilagodbe njima ukljucuju u razvoj infrastrukturnih
projekata. Navedene smjernice potrebno je koristiti u svim postupcima procjena utjecaja
zahvata na okolis.

U poglavljima 2.3 Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i strategijama i
0

Ciljevi zastite okoliSa uspostavljeni po zaklju¢ivanju medunarodnih ugovora i sporazuma
koji se odnose na prikazani su odnosi i uskladenost SUMP-a Zadar s relevantnim strateSkim
dokumentima iz podrucja klimatskih promjena: Strategija prilagodbe klimatskim
promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. godine s pogledom na 2070.
godinu (NN 46/20), Strategija niskougljicnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s
pogledom na 2050. godinu (NN 63/21), Strategija energetskog razvoja Republike Hrvatske
do 2030. s pogledom na 2050. godinu (NN 25/20), Integrirani nacionalni energetski i
klimatski plan za Republiku Hrvatsku za razdoblje od 2021. do 2030. godine (2019),
Europski zeleni plan (2019), Pariski sporazum (2015) i Okvirna konvencija Ujedinjenih
naroda o promjeni klime (Rio de Janeiro, 1992).

5.10.1 Ublazavanje klimatskih promjena

SUMP Zadar usmjeren je na unaprjedenje urbane mobilnosti sukladno modernim nacelima
urbanog i prometnog planiranja koja uklju¢uju smanjenje negativnih utjecaja koji bi mogli
pojacati klimatske promjene. Stoga ovaj dokument ne sadrzi mjere koje bi mogle
znacajnije utjecati na povecanje emisija staklenic¢kih plinova i time pridonijeti poveéanju
intenziteta klimatskih promjena. S druge strane, velika veéina mjera doprinosi ublaZzavanju
klimatskih promjena kroz posredno ili neposredno smanjenje emisija staklenickih plinova.
Mjere koje bi trebale direktno utjecati na smanjenje emisija stakleni¢kih plinova su J10.
Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture i J15. Razvoj lucke
infrastrukture kroz koje ¢e dodi do unaprjedenja voznog parka odnosno zamjene starijih
vodila s vozilima s nizom ili nultom emisijom stakleni¢kih plinova. Kako opseg ovih
aktivnosti nije velik, za oCekivati je da pozitivni utjecaj navedenih mjera na ublazavanje
klimatskih promjena nece biti znacajan.

Najvedi dio mjera trebao bi indirektno utjecati na smanjenje emisija stakleni¢kih plinova
kroz unaprjedenje kvalitete i dostupnosti javnog prijevoza te poboljSanje biciklisticke i
pjeSacke infrastrukture i mogucénosti za takve, odrzive oblike urbane mobilnosti. Cilj ovih
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mjera je preusmjeravanje korisnika motornih vozila na oblike s manjom ili nultom emisijom
uglji¢nih plinova. Mjere koje ¢e na taj nacin pozitivho utjecati J1. Uspostava integriranog
prijevoza putnika, J3. Implementacija suvremenog sustava naplate karata, J4. Optimizacija
linija javnog prijevoza autobusima, J5. Implementacija usluge prijevoza na poziv, J6.
Razvoj javnog prijevoza za potrebe Poluotoka, J7. Modernizacija i opremanje stajaliSta
javnog prijevoza autobusima, J8. Modernizacija Zeljezni¢kog prijevoza putnika, J9. Razvoj
pomorskog linijskog prijevoza putnika, J11. Prilagodba usluge javnog prijevoza osobama
sa smanjenom pokretljivoséu, J12. Uvodenje prioriteta prolaska gradskih i prigradskih
autobusa, J13. Unaprjedenje sustava informiranja putnika, B1. Razvoj kvalitetne mreze
biciklistickih staza, B2. Sustavna izgradnja javnih parkiralidta za bicikle, B3. Unaprjedenje
sustava javnih bicikala, B4. Uvodenje Park&Bike i Bike&Ride usluge, B5. Razvoj
cikloturisticke ponude, PJ1. Uredenje postojece pjesacke infrastrukture, PJ2. lzgradnja
nove pjesacke infrastrukture, PJ3. §irenje zona s ograni¢enim prometom, PJ4. Uspostava
zona zajedni¢ke namjene, PJ5. Uspostava ulica/zona smirenog prometa, PJ6. Prilagodba
pjesacke infrastrukture za osobe sa smanjenom pokretljivoséu, Cl. Rekonstrukcija i
izgradnja gradske cestovne mreze, C3. Optimizacija i regulacija prometnih tokova na
podrucju grada, C4. Regulacija dostavnog prometa, P1. Optimizacija parkirne politike, P3.
Uspostava Park&Ride sustava, P4. Optimizacija postoje¢ih normativa izgradnje
parkiraliSnih mjesta, P6. Implementacija suvremenih tehnologija u sustavu parkiranja, E1.
Razvoj i poticanje elektromobilnosti, E2. Uspostava srediSnjeg centra za nadzor i kontrolu
prometa, E3. Implementacija inteligentnih transportnih rjeSenja (ITS), E4. Poticanje
Carsharing sustava, E5. Mobilnost kao usluga (MaaS) i inovativni koncepti mobilnosti, E6.
Poticanje Carpooling nalina prijevoza i E7. Poticanje odrzive mobilnosti u tvrtkama.

Kod aktivnosti koje ukljuCuju izgradnju infrastrukture predlaze se ugraditi obvezu ili
preporuku implementacije sustava za iskoriStavanje obnovljivih izvora energije pri gradnji
zgrada i vanjskih uredaja (poput parkirnih i navigacijskih automata ili automata za najam
javnih bicikala).

Prema postojecem prometnom optereéenju, na podrucju Grada Zadra se, prema izracunu
emisije ispusSnih plinova sukladno intenzitetu prometnog toka, godiSnje oslobodi oko
280.000 t/COz2. Predvidenim mjerama planirano je smanjenje emisija do 2030. godine na
podrucju Grada za oko 80.000 t/CO2, stoga ¢e ciljana vrijednost iznositi oko 200.000 t/CO2
godisnje.

Dokumentacija o pregledu/pripremi za klimatsku neutralnost

Budu¢i da je SUMP Zadar usmjeren je na unaprjedenje urbane mobilnosti sukladno
modernim nacelima urbanog i prometnog planiranja, planom su definirane mjere koje
ublazavaju klimatske promjene kroz posredno ili neposredno smanjenje emisija
staklenickih plinova. Predvidenim mjerama planirano je smanjenje emisija do 2030. godine
na podrucju Grada za oko 80.000 t/CO2, ¢ime se pokazuje doprinos dokumenta klimatskoj
neutralnosti. Kako bi se dodatno povecalo smanjenje emisija, predlozena je mjera zastite
okoliSa koja se odnosi na implementaciju sustava za iskoriStavanje obnoviljivih izvora
energije pri gradnji zgrada i vanjskih uredaja (poput parkirnih i navigacijskih automata ili
automata za najam javnih bicikala).
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5.10.2 Prilagodba klimatskim promjenama

Kako je opisano u poglavlju 3.8.1 Klimatske promjene, teritorij Grada Zadra ocekuje
povecanje dnevnih temperatura zraka, smanjenje uclestalosti oborina, povecanje
intenziteta vremenskih nepogoda i sl. U tom pogledu ¢e biti potrebno prilagoditi
infrastrukturu i opéenito urbani prostor novonastalim klimatskim prilikama kako bi Zivot u
njemu i dalje bio ugodan. Premda se adaptacija klimatskim promjenama izricito ne adresira
u SUMP-u Zadar, pojedine mjere doprinose prilagodbi urbanog prostora buduéim
klimatskim i bioklimatskim potrebama. Takve su prije svega mjere koje ukljucuju uredenje
zelenih pojaseva i/ili drvoreda ili zelenih zastora na postajama javnog prijevoza: J7.
Modernizacija i opremanje stajalista javnog prijevoza autobusima, PJ1. Uredenje postojece
pjesacke infrastrukture, C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze i C3.
Optimizacija i regulacija prometnih tokova na podrucju grada. Buduci da SUMP Zadar
navodi zelene pojaseve, drvorede i zelene zastore na postajama javnog prijevoza tek kao
moguca rjesenja u okviru predlozenih mjera, nije za oclekivati da ¢e pozitivni utjecaj
njihove provedbe biti znacajan.

Imajuc¢i na umu da su urbani prometni koridori najzastupljenije javne povrsine u gradu,
one imaju i veliki potencijal za ozelenjivanjem koji moze znacajno doprinijeti urbanoj
adaptaciji na klimatske promjene. Stoga bi u svim infrastrukturnim mjerama planiranim u
SUMP-u Zadar valjalo predvidjeti uredenje zelenih pojaseva s vegetacijom u viSe visinskih
slojeva (trava, grmlje, drvece) koji mogu doprinijeti bioklimatskim uvjetima na javnim
prostorima grada (u pogledu snizavanja temperature zraka, usporavanja naleta vjetra,
smanjenja izlozenosti direktnoj Suncevoj radijaciji ljeti i sl.). Isto tako bi pri gradnji zgrada
i vanjskih uredaja (poput parkirnih i navigacijskih automata ili automata za najam javnih
bicikala) valjalo predvidjeti implementaciju sustava za iskoriStavanje obnovljivih izvora
energije.

Na podrucju Grada opasnost od poplava prisutna je na uskom obalnom podrudju,
ukljuCujuci i otoke, gdje postoji opasnost od plavljenja podizanjem razine mora, a Sto je
povezano s klimatskim promjenama. Na kopnenom dijelu Grada opasnost od plavljenja
prisutna je na podrucju Bokanjackog blata (srednja i mala vjerojatnost pojavljivanja
poplava) i uz vodotoke Ricina i Kvandova jaruga (za veliku vjerojatno pojavljivanja poplave
su vezane uz samo korito vodotoka, dok se za srednju i malu vjerojatnost pojavljivanja
opasnost odnosi na prostor uz vodotoke Sirine do 400 m). Stoga prilikom planiranja
infrastrukture na podrucjima gdje postoji opasnost od pojavljivanja poplava potrebno
analizirati potrebu za mjerama zaStite od Stetnog djelovanja voda.

ParkiraliSta je potrebno planirati izvedbom propusnih povrsina kako bi se omogucilo
infiltriranje oborinske vode na mjestu nastanka, ¢ime ¢e se smanjiti opasnost od poplava
pri velikim koli¢inama oborine u kratkom vremenskom razdoblju. Navedeno se odnosi na
sljedeée mjere: P2. Optimizacija parkiraliSne ponude i P3. Uspostava Park&Ride sustava.

Dokumentacija o pregledu/Zpripremi za otpornost na klimatske promjene

Mjere iz SUMP-a Zadar nisu dominantno usmjerene na prilagodbu klimatskim promjenama,
medutim pojedine mjere ukljucuju uredenje zelenih pojaseva i/ili drvoreda ili zelenih
zastora na postajama javnog prijevoza, ¢ime se nastoji djelomi¢no prilagoditi urbani
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prostor buduéim klimatskim i bioklimatskim potrebama. Kako bi se povecao doprinos
prilagodbi klimatskim promjenama, predlozene su mjere zastite okoliSa uredenja zelenih
pojaseva s vegetacijom u vise visinskih slojeva (trava, grmlje, drveée) koji mogu doprinijeti
u pogledu snizavanja temperature zraka, usporavanja naleta vjetra, smanjenja izlozenosti
direktnoj Suncevoj radijaciji ljeti i sl. Dodatno, prilikom planiranja infrastrukture na
podru¢jima gdje postoji opasnost od pojavljivanja poplava uzrokovanih klimatskim
promjenama, potrebno je analizirati implementaciju mjera zasStite od Stetnog djelovanja
voda, dok je parkiralista potrebno planirati izvedbom propusnih povrSina kako bi se
omogudilo infiltriranje oborinske vode na mjestu nastanka. Usvajanjem predloZzenih mjera
zaStite okoliSa dokument doprinosi jaCanju otpornosti na klimatske promjene.

5.10.3 Konsolidirana dokumentacija o pregledu/pripremi za
klimatske promjene

SUMP Zadar je planski dokument orijentiran unaprjedenju urbane mobilnosti prema
modernim nacelima urbanog i prometnog planiranja i ne sadrzi mjere koje bi mogle
povecati intenzitet klimatskih promjena. Planom su predvidene mjere kojima je planirano
smanjenje emisija do 2030. godine na podrucju Grada za oko 80.000 t/CO-, s$to pokazuje
doprinos dokumenta ublazavanju klimatskih promjena.

Sto se ti¢e prilagodbe klimatskim promjenama, mjere iz SUMP-a Zadar nisu dominantno
usmjerene na prilagodbu, medutim u odredenoj mjeri ukljuCuju i uredenje zelenih
pojaseva, a strateSkom studijom predloZzene su i dodatne mjere zaStite okolisa
implementacijom kojih ¢e dokument doprinijeti i jaCanju otpornosti na klimatske promjene.

5.11 Kumulativni utjecaji

Budu¢i da SUMP Zadar daje okvir za provedbu brojnih aktivnosti i povezanih zahvata u
sektoru urbane i morske mobilnosti, nije moguce iskljuciti moguénost pojave kumulativnih
utjecaja, odnosno sama priroda utjecaja SUMP-a Zadar je kumulativha. Kumulativni
utjecaji su mogudi provedbom razliCitih strateskih mjera, ali i provedbom pojedinih
aktivnosti unutar iste mjere. SUMP Zadar orijentiran je na povecanje koristenja javnog
prijevoza i drugih odrzivih oblika mobilnosti (prije svega pjesSacenja i bicikliranja) pa se
provedbom niza planiranih mjera moze ocekivati smanjenje emisija ispusnih plinova u
atmosferu te povecanje tjelesne aktivnosti Sto ¢e se sve pozitivno odraziti na
javnozdravstveno stanje u Gradu Zadru. Ukoliko planirane mjere ostvare zakazane ciljeve,
povecanje broja biciklista i pjesaka te korisnika javnog prijevoza rezultirat ¢e smanjenjem
motornog prometa i posljedi¢cno smanjenjem buke, osobito u urbanom podrudju grada.
Nadalje, smanjenje emisija staklenickih plinova uslijed jacanja odrzivih oblika mobilnosti i
unaprjedenja javnog prijevoza pozitivho ¢e utjecati na ublaZzavanje klimatskih promjena.
Glavni mogudéi negativni kumulativni utjecaj ogleda se u izgradnji nove prometne
infrastrukture u periurbanim podrucjima koja bi mogla dovesti do gubitka i fragmentacije
stanita te degradacije krajobraznih znacajki. Ipak, SUMP Zadar ne predvida vece
povecanje prometnih povrsina niti povecanje prometnih tokova pa uz primjenu predloZenih
mjera zaStite okolia ovaj kumulativni negativni utjecaj ne bi trebao biti znacajan.
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Slijedom navedenog jasno je kako se pojedinacCni utjecaji mjera SUMP-a Zadar na
sastavnice okolisa ispreplicu. Budu¢i da SUMP Zadar daje tek okvir za provedbu pojedinih
mjera, bez specificiranja u kojem opsegu i na kojim lokacijama c¢e se pojedini planirani
zahvati provoditi, nije moguce preciznije procijeniti znacaj kumulativnog utjecaja u okviru
SUMP-a Zadar. Primjenom predlozenih mjera zastite okoliSa procjenjuje se kako ce
negativan kumulativan utjecaj na okoli$ biti prihvatljiv.

Bududi da je SUMP Zadar jedan od niza strate$koplanskih dokumenata u RH koji daje okvir
za provedbu aktivnosti koje uzrokuju odredene utjecaje na okolis, ne moze se iskljuciti ni
mogucnost kumulativnog utjecaja s drugim strateskim dokumentima drzavne i regionalne
razine. Stoga je kod planiranja razvoja pojedinih sektora neophodna sveobuhvatna i
interdisciplinarna analiza postojeceg stanja okoliSa, pritisaka i vrijednosti podrucja gdje se
pojedina aktivnost planira provoditi. Navedeno se provodi na razini strateSkoplanskih
dokumenata niZeg reda, prostornih planova i samih zahvata.

Slijedom navedenog, a uvazavajudi utjecaje koji se mogu ocCekivati provedbom SUMP-a
Zadar, uz uvjet provedbe predlozenih mjera zastite okoliSa, moze se iskljuciti mogucnost
znacajnog doprinosa SUMP-a Zadar negativnim kumulativnim utjecajima drugih strateskih
dokumenata.

5.12 Mogudi prekogranicni utjecaji

Grad Zadar nije smjeSten u granicnom podrucju Republike Hrvatske. Bududi da
provedenom analizom niti jedan mogudi negativan utjecaj nije prepoznat kao znacajan te
da su aktivnosti odredene SUMP-om Zadar uglavnom lokalnog karaktera i dosega,
uzimajudi u obzir predloZzene mjere zastite okoliSa kojima se ublazavaju prepoznati moguci
utjecaji, provedbom SUMP-a Zadar ne oCekuju se prekogranicni utjecaji na okolis.
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6 Prijedlog mjera zastite okoliSa i programa prac¢enja stanja okolisa

U tablici u nastavku (Tablica 81) navedene su mjere zastite okoliSa kako bi se prepoznati negativni utjecaji do kojih moze doci provedbom
SUMP-a Zadar sveli na najmanju mogucdu razinu.

Na razini Republike Hrvatske kao i na razini Zupanija i jedinica lokalnih samouprava uspostavljeni su programi i odredena obaveza
izvjestavanja o stanju u okoliSu, stoga nije potrebno predloziti dodatni program pracenja stanja okolisa.

Tablica 81. Mjere zaStite okolisa

sastavnica

mjera zastite okoliSa aktivhost SUMP-a Zadar na koju se mjera zasStite okoliSa odnosi okoliSa / okoliSna

tema

1. Prilikom planiranja infrastrukture na podrucjima J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza vode
gdje postoji opasnost od pojavljivanja poplava J8. Modernizacija Zeljezni¢kog prijevoza putnika klimatske promjene

analizirati potrebu za mjerama zastite od Stetnog B1

] - . Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza
djelovanja voda.

B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

B5. Razvoj cikloturisticke ponude

C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem
P2. Optimizacija parkiraliSne ponude

P3. Uspostava Park&Ride sustava

2. Sacuvati Sto viSe uklonjenog tla i koristiti ga u J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza tlo
uredenju (ozelenjivanju) terena oko J8. Modernizacija Zeljezni¢kog prijevoza putnika
novoizgradenih objekata. B1. Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza

B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

PJ2. Izgradnja nove pjesacke infrastrukture

C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem
P2. Optimizacija parkiraliSne ponude

P3. Uspostava Park&Ride sustava
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sastavnica

mjera zastite okoliSa aktivhost SUMP-a Zadar na koju se mjera zasStite okoliSa odnosi okoliSa / okoliSna
tema
3. Izgradnju nove infrastrukture u najve¢oj mogucoj | C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze georaznolikost
mjeri planirati izvan podrucja znacajnije C2. Unaprijedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podru&jem

georaznolikosti, odnosno planirati ju u blizini ili
na vec izgradenom podrudju.

4. Kod rekonstrukcije postojecih i gradnje novih J8. Modernizacija zeljezni¢kog prijevoza putnika krajobraz
prometnih trasa planirati obostrane buffer zone u | c1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze bioraznolikost
prometnim koridorima koje ce ukljucivati C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem

vegetaciju u vise visinskih slojeva koji ¢e imati
povoljne utjecaje na vizualne kvalitete krajobraza
te umanyjiti nepovoljne okolisne, ekoloSke i
klimatske utjecaje prometnica.

5. Nove prometnice planirati na nacin da u sto J8. Modernizacija zeljezni¢kog prijevoza putnika bioraznolikost
manjoj mjeri ulaze u prirodna podrudja i dijele ih | B1. Razvoj kvalitetne mreze biciklisti¢kih staza
na manje segmente radi izbjegavanja B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

fragmentacije stanista. .
9 J B5. Razvoj cikloturisticke ponude

C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze
C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem

6. Novu prometnu infrastrukturu u najvecoj J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza bioraznolikost
mogucoj mjeri planirati izvan zasti¢enih podrucja | 38. Modernizacija zeljezni¢kog prijevoza putnika
prirode i podrucja ekoloske mreze, izvan podrucja B1
rasprostranjenosti strogo zasti¢enih vrsta i
ugrozenih staniSnih tipova.

. Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza

B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

B5. Razvoj cikloturisticke ponude

C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem
P2. Optimizacija parkiraliSne ponude

P3. Uspostava Park&Ride sustava

7. Planirati izgradnju nove i rekonstrukciju postojece | J8. Modernizacija Zeljeznickog prijevoza putnika kulturna bastina
infrastrukture na nacin da ne dolazi do J15. Razvoj lucke infrastrukture
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sastavnica

mjera zastite okoliSa aktivhost SUMP-a Zadar na koju se mjera zasStite okoliSa odnosi okoliSa / okoliSna
tema
degradacije vrijednosti nepokretnih kulturnih C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze
dobara (pojedinacna kulturna dobra, C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podru&jem

kulturnopovijesne cjeline, kulturni krajolici,
arheoloska kulturna dobra).

8. Gdje god je to primjenjivo planirati uredenje J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza klimatske promjene
zelenih pojaseva s vegetacijom u vise visinskih J7. Modernizacija i opremanje stajali$ta javnog prijevoza autobusima ljudsko zdravlje
slojeva (trava, grmlje, drvece) koji mogu
doprinijeti bioklimatskim uvjetima na javnim
prostorima grada (u pogledu snizavanja
temperature zraka, usporavanja naleta vjetra,

J8. Modernizacija zeljezni¢kog prijevoza putnika
J9. Razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika
J10. Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture

smanjenja izlozenosti direktnoj Sunéevoj J14. Izgradnja terminala za turisticke autobuse
radijaciji ljeti i sl.) te smanjiti oneciS¢enje bukom | J15. Razvoj lu¢ke infrastrukture
iz prometa. B1. Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza

B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

B3. Unaprjedenje sustava javnih bicikala

B4. Uvodenje Park&Bike i Bike&Ride usluge

B5. Razvoj cikloturisticke ponude

PJ1. Uredenje postojece pjesacke infrastrukture

PJ2. Izgradnja nove pjesacke infrastrukture

P13. éirenje zona s ograni¢enim prometom

PJ4. Uspostava zona zajedni¢ke namjene

PJ5. Uspostava ulica/zona smirenog prometa

C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem
C3. Optimizacija i regulacija prometnih tokova na podrucju grada
P1. Optimizacija parkirne politike

P2. Optimizacija parkiraliSne ponude

P3. Uspostava Park&Ride sustava

P5. Onemogucavanje nepropisnog parkiranja

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 183 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita PROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

sastavnica

mjera zastite okoliSa aktivhost SUMP-a Zadar na koju se mjera zasStite okoliSa odnosi okoliSa / okoliSna
tema
9. Ugraditi obvezu ili preporuku implementacije J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza klimatske promjene
sustava za iskoristavanje obnovljivih izvora J8. Modernizacija zeljezni¢kog prijevoza putnika

energije pri gradnji zgrada i vanjskih uredaja
(poput parkirnih i navigacijskih automata ili
automata za najam javnih bicikala).

J9. Razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika

J10. Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture
J14. Izgradnja terminala za turisticke autobuse

J15. Razvoj lucke infrastrukture

B3. Unaprjedenje sustava javnih bicikala

P6. Implementacija suvremenih tehnologija u sustavu parkiranja

10. Trase prometnica i prometne terminale kvalitetno | J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza bioraznolikost
smjestiti u prostoru kako bi se utjecaj na emisije | 18, Modernizacija Zeljezni¢kog prijevoza putnika $ume, divljac i
buke sveo na najmanju mogucu razinu, a gdje je | oq Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze lovne Zivotinje

otrebno, predvidjeti i mjere zastite od buke. . . . . . v. . .
P P . ) C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podruéjem ljudsko zdravlje

11. Izgradnju prometne infrastrukture treba u J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza sume, divljac i

najVeéOj mogUéOj mjeri prOVOditi izvan §umskog J8. Modernizacija ie|jezniékog prijevoza putnika lovne 2iv0tinje

zemljiSta i uz minimalne negativne utjecaje na c1
ocjenu opcekorisnih funkcija Suma te
gospodarske i zastitne funkcije Suma

. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze
C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem

12. Osvjetljenje prometnih povrSina prilagoditi na J8. Modernizacija zeljeznickog prijevoza putnika bioraznolikost
nacin da se svjetlo Sto manje rasipa izvan C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze
prometnih koridora, a gdje je moguce da se C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podru&jem

ugrade pametni sustavi rasvjete koji ¢e smanjiti
osvijetljenost u razdobljima kad ona nije
funkcionalno potrebna.

P2. Optimizacija parkiraliSne ponude
P3. Uspostava Park&Ride sustava

13. Izgradnju lucke infrastrukture potrebno je J15. Razvoj lucke infrastrukture bioraznolikost
planirati na ve¢ antropogeno utjecanim i
izgradenim podrucjima, te izvan podrudja
rasprostranjenosti strogo zasti¢enih vrsta i
ugrozenih i/ili rijetkih staniSnih tipova od
nacionalnog i europskog znacaja.
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mjera zastite okoliSa

aktivhost SUMP-a Zadar na koju se mjera zasStite okoliSa odnosi

sastavnica
okolisa / okoliSna
tema

vode

14. Prilikom projektiranja novih i rekonstrukcije C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze
postojecih prometnica predvidjeti adekvatan C2. Unaprijedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podru&jem
sustav odvodnje oborinskih voda, a u fazi
koriStenja adekvatno odrZzavanje sustava.
15. Na mjestu nastanka onecis¢ujucih tvari, gdje god | C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze vode
je to primjenjivo, izvesti separatore masti i ulja C2. Unaprijedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podru&jem
(npr. prometnice i parkiraliSne povrsine). P2. Optimizacija parkiraligne ponude
P3. Uspostava Park&Ride sustava
16. ParkiraliSta planirati izvedbom propusnih povrsina | P2. Optimizacija parkiraliSne ponude vode

kako bi se omogucilo infiltriranje oborinske vode
na mjestu nastanka.

P3.

Uspostava Park&Ride sustava

klimatske promjene
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7 Razmotrene alternative SUMP-a Zadar

Kao varijantna rjeSenja razmotrena su tri scenarija: do nothing, business as usual te
sustainable mobility. Scenarij do nothing podrazumijeva potpuni izostanak provodenja
SUMP-a Zadar. Time bi se nastavio neplanski trend poveéanja motoriziranog prometa i
posljediéno povecanja emisija ispusnih (ukljucujuéi staklenicke) plinova i nepovoljnih
doprinosa klimatskim promjenama. Scenarij business as usual predvida da Grad Zadar
nastavlja planirati nove prometne povrSine (prije svega cestovne prometnice i parkiraliSta)
radi zadovoljavanja potreba koje proizlaze iz povecanja broja osobnih automobila. Kao i u
prethodnom scenariju, mogu se ocekivati povecanje emisija ispusnih (ukljucujuci
staklenicke) plinova i nepovoljnih doprinosa klimatskim promjenama. U oba scenarija je
zbog predvidenog povecanja motornog cestovnog prometa vjerojatno i smanjenje
sigurnosti na cestama te povecanje zdravstvene ugroze kroz prometne nesrece.

Scenarij sustainable mobility imat ¢ée najpovoljnije utjecaje na okolis i ljudsko zdravlje
bududi da predvida smanjenje motoriziranog prometa i prometa osobnim automobilima te
povecanje koriStenja javnog prijevoza (autobusnog, Zeljezni¢ckog, brodskog), bicikliranja i
pjeSacenja. Unaprjedenje javnoprijevoznog sustava, razvoj i poboljSanje pjeSacke i
biciklisticke infrastrukture te pametno upravljanje prometnim sustavom imat ¢e niz
pozitivnih utjecaja na okoli§ i zdravlje kroz smanjenje emisija ispusSnih plinova i buke,
ublazavanje klimatskih promjena, unaprjedenje javnozdravstvenog stanja i unaprjedenje
prometnih tokova i cjelokupnog sustava. Jedino provedbom ovog scenarija ne bi dosSlo do
nastavka negativnih trendova opisanih u poglavlju 3 Postojece stanje okolisa.

Takoder, razmatrano je i postoje li alternative predlozenim mjerama. Budué¢i da same
mjere predstavljaju nuzna djelovanja cijom provedbom c¢e se posti¢i postavljena vizija
odrzZive urbane mobilnosti, ne postoje alternative koje bi ih mogle adekvatno zamijeniti.
Kao alternative mogu se smatrati mjere zaStite okoliSa koje su proizasle iz provedene
procjene utjecaja, a koje na odredeni nacin modificiraju i usmjeravaju mjere planirane u
SUMP-u Zadar s ciljem odrZzavanja negativnih utjecaja na sastavnice okoliSa na prihvatljivoj
razini.

Slijedom prethodno navedenog, provodenje mjera predvidenih SUMP-om Zadar, uz
pridrzavanje predloZzenih mjera zaStite okoliSa, smatra se najprihvatljivijom razumnom
alternativom planiranja razvoja Grada Zadra.
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8 Sazetak

8.1 Uvod

Prema Zakonu o zaStiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) strateSka
procjena utjecaja na okolis (SPUO) je postupak kojim se procjenjuju vjerojatno znacajni
utjecaji na okolis koji mogu nastati provedbom strategije, plana ili programa. SPUO stvara
osnovu za promicanje odrzivog razvitka kroz objedinjavanje uvjeta za zastitu okolisa u
strategije, planove i programe pojedinog podrucja. Time se omogucava da se mjerodavne
odluke o prihvacanju strategija, plana i programa donose uz poznavanje mogucih znacajnih
utjecaja koje bi strategija, plan i program svojom provedbom mogle imati na okolis, a
nositeljima zahvata pruzaju se okviri djelovanja i daje se moguénost ukljucivanja bitnih
elemenata zastite okoliSa u donoSenju odluka.

Postupak SPUO provodi se za Plan odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra (engl.
Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP), Ciji je nositelj izrade Grad Zadar.

Postupak SPUO provodi se temeljem odredbi Zakona o zastiti okoliSa (NN 80/13, 153/13,
78/15, 12/18, 118/18) i Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa
na okolis (NN 3/17).

U postupku SPUO izraduje se strateska studija. Strateska studija je struc¢na podloga koja
se prilaze uz strategiju, plan i program, a strateSka procjena provodi se na temelju
rezultata utvrdenih strateSkom studijom.

StrateSkom studijom odreduju se, opisuju i procjenjuju ocekivani znacajni ucinci na okolis
koje moZe uzrokovati provedba strategije, plana ili programa i razumne alternative vezane
za zaStitu okoliSa koje uzimaju u obzir ciljeve i obuhvat te strategije, plana ili programa.
Namyjera cijelog postupka je osigurati da posljedice po okolis i zdravlje ljudi budu ocijenjene
za vrijeme pripreme strategije, plana ili programa, prije utvrdivanja konacnog prijedloga i
upucivanja u postupak njezina donosenja. Postupak SPUO pruza dionicima priliku
sudjelovanja u postupku te se osigurava informiranje i sudjelovanje javnosti za vrijeme
postupka donoSenja odluka. Nositeljima zahvata pruzaju se okviri djelovanja i daje se
mogucnost ukljucivanja bitnih elemenata zastite okolisa u donosenje odluka.

StrateSku studiju izradila je tvrtka VITA PROJEKT d.o.o., llica 191, Zagreb, koja je
ovlastena za obavljanje stru¢nih poslova zastite okoliSa sukladno RjeSenju Ministarstva
gospodarstva i odrzivog razvoja.

8.2 Plan odrzive mobilnosti Grada Zadra

Dosadas$nji pristup prometnom planiranju uglavnom se temeljio na nezavisnim analizama
pojedinih oblika prijevoza 3to je dovelo do nekoordiniranog razvoja prometne
infrastrukture i usluge. Poseban problem proizlazi iz ¢injenice da planovi razvoja nisu pratili
nacela odrzive mobilnosti niti potreba gradana. Plan odrZive urbane mobilnosti (engl.
Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP) je plan koji se temelji na suvremenom pristupu
prometno-prostornom planiranju gdje se u prvi plan stavlja Covjek, a ne osobni automobil.
Izrada navedenog plana u skladu je s europskom, nacionalnom, Zupanijskom i lokalnom
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legislativom i planovima razvoja, te se nadograduje na postojece planove i sluzi kao
strateSka podloga za odrZivi razvoj prometnog sustava.

Proces izrade Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra ukljucivao je 5 koraka: izradu
analize postojeceg stanja, definiranje ciljeva i klju¢nih pokazatelja uspjesnosti, izradu
mjera unaprjedenja, razvoj scenarija i izradu akcijskog i evaluacijskog plana. Prilikom
izrade dokumenta osigurana je primjena klju¢nih nacela strateskog planiranja: nacelo
to¢nosti i cjelovitosti, nacelo ucinkovitosti i djelotvornosti, nacelo odgovornosti i
usmjerenosti na rezultat, nacelo odrzivosti, nacelo partnerstva, nacelo transparentnosti.
VaZzan element u pristupu strateSkom planiranju predstavlja participativan proces
ukljuCivanja gradana i javnosti. Prilikom analize postoje¢eg stanja i kao pomoc¢ pri
definiranju ciljeva i potreba korisnika prometa ispitan je stav dionika prometa o pojedinim
temama. U skladu s tim podacima, moguénostima Grada Zadra i razvojnim potrebama, te
europskim, nacionalnim, Zupanijskim i lokalnim planovima definirani su ciljevi ostalih
koraka.

Izrada Plana odrzive mobilnosti Grada Zadra pokrenuta je radi zelje i obveze za
prilagodavanjem sve viSe rastuéim prometnim zahtjevima te novim gospodarskim i
drusStvenim izazovima. Potreba je odgovoriti na pitanja u kojem smjeru, za koje potrebe i
s kojim prioritetima razvijati prometni sustav grada. Nove tehnologije, demografske
promjene, elektromobilnost, fleksibilnije radno vrijeme i rad od kuce, samo su neki od
¢imbenika koji opisuju i potvrduju promjenu socijalnih navika iz godine u godinu. Plan se
nadovezuje na postojece prometno-prostorne planove uz integracijske, participacijske i
evaluacijske principe kako bi zadovoljio potrebe stanovnika gradova za mobilnos¢u, danas
i u buduénosti, te osigurao bolju kvalitetu zivota u gradovima i njihovoj okolini.

Vizija i ciljevi razvoja odrzivoqg prometa Grada Zadra

Vizija razvoja odrzivog prometa glasi:

Mobilnost gradana Grada Zadra ekoloski je prihvatljiva, efikasna, koristi sve
prednosti moderne tehnologije i lako je dostupna svim gradanima i
posjetiteljima. Visoka kvaliteta javnog prijevoza, biciklistickog prometa i
rasprostranjenost pjesackih zona, oblikovali su Zadar u grad koji se razvija bez
stetnih posljedica na buduce generacije, oblikovali su Zadar u grad buducnosti.

Zaklju¢no definiranoj viziji i analizi postojeceg stanja, odnosno utvrdivanju prilika i
nedostataka, definirani su ciljevi Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Zadra. Prilikom
izrade ciljeva posebna paznja bila je usmjerena u njihovu uskladenost s najnovijim
europskim, nacionalnim i lokalnim politikama razvoja prometnog sustava. Proces kreiranja
ciljeva ukljucivao je i sudjelovanje dionika prometnog sustava kao i gradana Grada Zadra
koji su preko interaktivnih radionica i anketa iznijeli svoje stavove o smjeru Zeljeznog
razvoja prometa u Zadru. Stav dionika i gradana pomogao je u formiranju realnih ciljeva
sukladno potrebama krajnjih korisnika. Shodno tome, ciljevi SUMP-a Grada Zadra
oblikovani su u viSe razina. Opisni ciljevi formirani su tako da odrazavaju i da su
komplementarni s vizijom razvoja prometnog sustava grada Zadra, a s ciljem stvaranja
kvantitativnih vrijednosti opisnih ciljeva u svrhu njihovog pracenja i mjerenja, kreirani su
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SMART ciljevi. U svrhu mjerenja ucinkovitosti Plana, uz sve ciljeve definirani su i kljucni
pokazatelji uspjesnosti. Predmetni pokazatelji oblikovani su na nacin da omogucuju lako
pracenje i razumijevanje procesa realizacije svakog postavljenog cilja, kao i ucinkovitosti
tog procesa. Na podrucéju Republike Hrvatske, a tako i Grada Zadra, ne postoji
sistematizirana metodologija prikupljanja prometnih podataka, ve¢ se odredena
prikupljanja provode Cesto u sklopu zasebnih podsustava, poduzeéa, studija koji nisu
medusobno povezane. Prema tome, pracenje klju¢nih pokazatelja uspjesnosti postavljenih
ciljeva oblikovano je tako da ne zahtijeva slozena prikupljanja novih velikih koli¢ina
podataka nego je uglavnom provedivo kroz postoje¢u praksu prikupljanja podataka.
Medutim, unaprjedenjem nacina prikupljanja podataka omogucit ¢e se pravovremena
optimiziranja prometnih aktivnosti ¢ime ¢e se umanjiti eksterni troskovi zbog smanjenja
trajanja perioda ,pocetak problema — rje3enje problema®.

Strateski okvir

Plan odrZive urbane mobilnosti Grada Zadra je strukturiran na nacin da je definirana 51
mjera koje su ovisno o podrucju djelovanja podijeljene unutar osam paketa mjera. Za
svaku mjeru definirane su aktivnosti s opisom djelovanja. U tablici u nastavku (Tablica 82)
prikazani su paketi mjera, mjere i glavne aktivnosti SUMP-a Zadar.

Tablica 82. Mjere unaprjedenja SUMP-a Zadar

mjere unaprjedenja SUMP-a Zadar

paket mjera — Odrzivo planiranje

strateSka mjera Ol1l. Organizacija i koordinacija tijela i mehanizama provedbe Plana

glavne aktivnosti:

O1.1. Usvajanje Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Zadra od strane gradskog vije¢a

01.2. Koordinacija svih relevantnih odjela Grada Zadra te njihova koordinacija s javnim tijelima na lokalnoj,
regionalnoj i drzavnoj razini

01.3. Restrukturiranje gradskog proracuna u korist razvoja odrzivih oblika putovanja

01.4. Uspostavljanje odrzivog prometnog menadzmenta

01.5. Izradivanje potrebne projektne dokumentacije u skladu sa smjernicama Plana odrzive ubrane
mobilnosti Grada Zadra

strateSka mjera 02. Izrada i provodenje sektorskih planova

glavne aktivnosti:

02.1. Izrada i provodenje sektorskih planova na izvedbenoj razini prema strateSkim smjernicama Plana
odrzive ubrane mobilnosti Grada Zadra:

= Sektorski plan za razvoj javnog prijevoza putnika

= Sektorski plan za razvoj aktivnih oblika prometovanja

» Sektorski plan za poveéanje sigurnosti cestovnog prometa i optimizaciju tokova
= Sektorski plan za razvoj sustava parkiranja

strateSka mjera O3. Odrziva mobilnost u prostorno-planskoj dokumentaciji

glavne aktivnosti:

03.1. Definiranje uvjeta oblikovanja i izgradnje biciklistiCke infrastrukture, pjeSackih zona, zona zajednicke
namjene (shared space) i ulica smirenog prometa

03.2. Definiranje lokacija i normativa za izgradnju javnih parkiraliSta za bicikle
03.3. Definiranje lokacije vecih javnih parkiraliSta za osobna vozila
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mjere unaprjedenja SUMP-a Zadar

03.4. Definiranje lokacije parkiraliSta za teretna vozila u funkciji gospodarskih zona
03.5. Planirati lokacije terminala i stajaliSta za javni prijevoz putnika

03.6. Definiranje lokacija za razvoj Park&Ride i Bike&Ride usluge

03.7. Provodenje pravovremenih izmjena i dopuna Prostornih planova

strateSka mjera O4. Uspostava redovite evaluacije SUMP-a

glavne aktivnosti:
04.1. Osnivanje radne skupine u koju ¢e biti ukljuceni dionici prometnog sustava Grada Zadra s ciljem
sustavnog pradenja i evaluiranja ucinkovitosti Plana

04.2. Uspostava sustava periodi¢nog prikupljanja prometnih podataka
04.3. Unaprjedenje pracenja podataka i razvoj baza podataka i vezanih digitalnih alata

paket mjera — Razvoj javnog prijevoza putnika i intermodalnosti

strateSka mjera J1. Uspostava integriranog prijevoza putnika

glavne aktivnosti:

J1.1. Uspostava integriranog javnog prijevoza putnika na podrucju Grada Zadra i Funkcionalnog urbanog
podrucja kroz uvodenje integriranog tarifnog sustava i optimizaciju voznih redova javnih linijskih prijevoznih
usluga.

strateSska mjera J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza

glavne aktivnosti:
J2.1. Pokrenuti daljnje radnje u svrhu razvoja glavnih intermodalnih terminala na podrucju:

« luke Gazenica

* luke Zadar

e Zracne luke Zadar

J2.2. Izmjestanje autobusnog i zeljezni¢kog kolodvora Zadar na podrucje GazZenice

J2.3. Postojeci autobusni kolodvor potencijalno preurediti samo za potrebe komunalnih autobusnih linija.

J2.4. Podrucje luke Zadar (Liburnska obala) kvalitetno povezati linijjama autobusnog prijevoza, biciklistickom
infrastrukturom, sustavima mikromobilnosti (npr. javni bicikli) i carsharing sustavom

J2.5. Zracnu luku Zadar adekvatno povezati brzim linijama autobusnog prijevoza, a dugorocno i Zeljeznicom

strateSka mjera J3. Implementacija suvremenog sustava naplate karata

glavne aktivnosti:
J3.1. Uspostava suvremenog, jednostavnog i ucinkovitog sustava naplate karata

J3.2. Uspostaviti prodajne kanale s podrSkom suvremenog nacina pla¢anja (Internet, mobilne aplikacije,
beskontaktne kartice i sl.)

strateSka mjera J4. Optimizacija linija javnog prijevoza autobusima

glavne aktivnosti:

J4.1. Optimizacija/reorganizacija linija javnog autobusnog prijevoza prema gustoéi naseljenosti podrucja
kojeg opsluzuju

J4.2. Optimizacija voznih redova, odnosno polazaka/dolazaka vozila na gradskim i prigradskim linijama
J4.3. Uskladivanje polazaka/dolazaka autobusa i brodova u funkciji poboljSanja prometne povezanosti otoka

strateSka mjera J5. Implementacija usluge prijevoza na poziv

glavne aktivnosti:
J5.1. Uvodenje usluge "prijevoza na poziv" ili ,mikroprijevoza"“ za okolna zadarska podruc¢ja s malom
gusto¢om naseljenosti

strateSka mjera J6. Razvoj javnog prijevoza za potrebe Poluotoka

glavne aktivnosti:
J6.1. Uvodenje kruzne minibus linije za potrebe Poluotoka kroz pilot projekt

strateSka mjera J7. Modernizacija i opremanje stajaliSta javnog prijevoza autobusima
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mjere unaprjedenja SUMP-a Zadar

lavne aktivnosti:

J7.1. Uredenje stajaliSta javnog prijevoza kroz sustavnu rekonstrukciju i opremanje

J7.2. Opremanje stajaliSta s adekvatnim sustavom za informiranje putnika, nadstreSnicom, prostorom za
smjestaj bicikla i rasvjetom

J7.3. Na svim je stajaliStima potrebno osigurati neometano prometovanje autobusa sprje¢avanjem
nepropisnog parkiranja kroz mjere sustava parkiranja i povecanja sigurnosti

J7.4. Na pocetno/zavrsnim terminalima i znacajnijim stajaliStima potrebna je uspostava Park&Ride i
Bike&Ride sustava

strate$ka mjera J8. Modernizacija zeljezni¢kog prijevoza putnika

glavne aktivnosti:

J8.1. Modernizacija postojece Zeljeznicke infrastrukture na podrucju grada Zadra

J8.2. Uspostavljanje zeljezni¢kog prijevoza putnika u gradsko-prigradskom prometu

J8.3. Izgradnja dodatnih suvremenih zZeljeznickih stajaliSta i njihova integracija u Park&Ride nacin prijevoza

strateSka mjera J9. Razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika

glavne aktivnosti:

J9.1. Izrada sektorskog plana/studije razvoja pomorskog linijskog prijevoza putnika

J9.2. Razvijanje duzobalnog putni¢kog prijevoza putnika koji ¢e povezivati obalna naselja i gradove sjeverno
i juzno od grada Zadra

J9.3. Razmatranje opcije gradskog pomorskog linijskog prijevoza putnika na relaciji GaZzenica — Poluotok —
Puntamika

J9.4. Optimizacija linija i voznih redova za povezivanje otoka s kopnom i otoka medusobno

strateSka mjera J10. Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture

glavne aktivnosti:
J10.1. Zamjena starijih vozila s vozilima s nultom emisijom ispusnih plinova
J10.2. Izgradnja popratne infrastrukture za punjenje i odrZzavanje

strateSka mjera J11. Prilagodba usluge javnog prijevoza osobama sa smanjenom pokretljivoscu

glavne aktivnosti:

J11.1. Prilagodavanje stajaliSta javnog prijevoza na adekvatnu visinu kako bi se omogucila sto brza i
sigurnija izmjena putnika

J11.2. Opremanje stajaliSta taktilnim poljima, stazama, rukohvatima i rampama

J11.3. Opremanje vozila i stajaliSta javnog prijevoza sa sustavom zvucne i vizualne najave stajaliSta

strateSka mjera J12. Uvodenje prioriteta prolaska gradskih i prigradskih autobusa

glavne aktivnosti:

J12.1. Uvodenje koridora s prioritetima prolaska gradskih i prigradskih autobusa na ulicama s najvecom
frekvencijom autobusa:

e Ulica dr. Franje Tudmana
e Ulica Ante Starcevica

« Ulica Josipa Jurja Strossmayera

strateSka mjera J13. Unaprjedenje sustava informiranja putnika

glavne aktivnosti:

J13.1. Potrebno je sva stajalista s ve¢om izmjenom putnika, a dugoro¢no sva stajaliSta, opremiti pametnim
informativnim panelima

J13.2. Osigurati kompatibilnost pametnih informativnih panela s ostalim sustavima kao Sto su e-ticketing ili
AVL (automatsko lociranje vozila)

J13.3. Potrebno je sva vozila javnog prijevoza opremiti s vizualnom i zvu¢nom najavom stajaliSta

J13.4. Nadogradnja i optimizacija postojece mobilne aplikacije ,,City bus Zadar“ i internetske stranice
Liburnije d.o.o.
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J13.5. Izraditi jasan shematski prikaz gradskih i prigradskih linija s ozna¢enim stajalisStima s ciljem
jednostavnijeg snalazenja korisnika

strateSka mjera J14. Izgradnja terminala za turisticke autobuse

glavne aktivnosti:
J14.1. Izgradnja terminala za turisticke autobuse na podrudju starog autobusnog kolodvora na Poluotoku

strateSka mjera J15. Razvoj lucke infrastrukture

glavne aktivnosti:

J15.1. Uvodenje ,Cistih" oblika prometovanja i razvoj pametnog upravljanja prometom u kontekstu luckih
usluga i operacija

J15.2. Provodenje projekta rekonstrukcije i izgradnje lucke infrastrukture Grad Zadar — Poluotok do 2023.
godine

J15.3. Uspostava pomorskih linija na gatu Obale kralja Petra KreSimira V.

paket mjera — Razvoj biciklistickog prometa

strateSka mjera B1. Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza

glavne aktivnosti:

B1.1. Postojecu biciklistiCcku infrastrukturu povezati i uskladiti s Pravilnikom o biciklisti¢koj infrastrukturi (NN
28/16)

B1.2. Uspostavljanje primarne mreze biciklistickih prometnica koja omoguéuje optimalno povezivanje svih
vaznijih interesnih to¢aka s glavnim generatorima biciklisticke potraznje

B1.3. Na dionicama manjeg znacaja predlaze se izgradnja sekundarne biciklisticke mreze koja za funkciju
ima opskrbljivanje i medusobno povezivanje primarne biciklisticke mreze na siguran i funkcionalan nacin
B1.4. Voditi racuna o komplementarnom razvoju biciklisticke mreze s Park&Bike i Bike&Ride sustavima uz
adekvatno povezivanje lokacija javnih parkiraliSta i terminala u svrhu postizanja integriranosti i ucinkovitosti
biciklistickog prijevoza

B1.5. Planirati izgradnju biciklistiCke infrastrukture prema Gradu Ninu i Viru na sjeveru te prema Bibinju,
Benkovcu i Biogradu na moru prema jugu, prilikom rekonstrukcije drzavnih cesta

strateSka mjera B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

glavne aktivnosti:
B2.1. U suradnji s gospodarskim subjektima Grad Zadar mora poticati postavljanje parkiraliSta za bicikle u
obliku ,klamerica“

B2.2. Povedati parkiraliSne kapacitete na mjestima vece atrakcije poput ulaza na Poluotok (Kopnena vrata,
Trg Pet bunara, Liburnska obala, Rimski forum i sl.), autobusni i Zeljeznicki kolodvor, luka Gazenica,
SveuciliSni kampus, osnovne i srednje Skole, sportski objekti i sl.

strateSka mjera B3. Unaprjedenje sustava javnih bicikala

glavne aktivnosti:

B3.1. Sirenje terminala sustava javnih bicikala u zonama visoke atrakcije (potencijalno):
= luka GaZenica,

= luka Zadar,

= Istarska obala,

= City Galerija,

* ,Mala posta“

B3.2. Sirenje terminala u funkciji Park&Bike i Bike&Ride sustava (potencijalno):

= Ravnice 2

* Trg kneza ViSeslava

B3.3. Za dugorocan razvoj sustava javnih bicikala predlaze se implementacija terminala javnih bicikala tako
da se pokrije cijelo gradsko podrucje s razmakom izmedu terminala ne ve¢im od 500 m

strateSka mjera B4. Uvodenje Park&Bike i Bike&Ride usluge
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lavne aktivnosti:

B4.1. Implementacija Park&Bike sustava u sklopu javnog parkiraliSta na Ravnicama 2, te parkiraliSta na
podrucju Trga kneza Viseslava

B4.2. Sustav javnih bicikala integrirati sa sustavom javnog prijevoza u sklopu Bike&Ride nacina prijevoza uz
koordinaciju usluge javnog prijevoza

B4.3. Izgradnja adekvatnog broja parkirnih mjesta za bicikle u sklopu autobusnog kolodvora i veéih
terminalnih ¢voriSta kao i poticanje mogucnosti prijevoza bicikla autobusom (Bike on Bus)

B4.4. S potencijalnim razvojem Zeljeznickog prijevoza, potrebno je omoguciti adekvatno prijevoz bicikla
vlakom (Bike on Train)

B4.5. Planiranje sustava javnih bicikala potrebno je uskladivati s mjerama za razvoj parkiraliSnog sustava
Grada Zadra

strateSka mjera B5. Razvoj cikloturisticke ponude

glavne aktivnosti:

B5.1. Sustavno uredivanje, odrZzavanje i markacija rekreacijskih staza, provodenje kampanja u svrhu
promoviranja rekreacijskog biciklizma, izgradnja pametnih punktova za odmor biciklista, stanice za servis
bicikla i sl.

B5.2. IznalaZenje nacina sufinanciranja izgradnje biciklisticke infrastrukture na koridoru EuroVelo 8 rute

Paket mjera — Razvoj pjesackog prometa

strateSka mjera PJ1. Uredenje postojece pjesacke infrastrukture

glavne aktivnosti:

PJ1.1. U Sirem centru grada nuzno je sanirati nogostupe, onemoguciti nepropisno parkiranje motornih vozila,
denivelirati rubnjake na pjeSackim prijelazima, odrzavati pjeSacke prijelaze i ostalu pjeSacku signalizaciju,
urediti zelenilo i urbanu opremu (javnu rasvjetu, klupe, info panele i sl.)

PJ1.2. Kroz dugorocan razvoj potrebno je provoditi sustavna saniranja i unaprjedenja postojece pjesacke
infrastrukture na podrucjima s ve¢im brojem pjeSaka, podrucja skola, javnih ustanova, stambenih sredista i
sl.

strateSka mjera PJ2. Izgradnja nove pjesacke infrastrukture

glavne aktivnosti:
PJ2.1. Izrada detaljnih analiza i sektorskog izvedbenog plana za razvoj pjesacke infrastrukture

PJ2.2. Izgradnju nove pjeSacke infrastrukture potrebno je provoditi prilikom izgradnje novih prometnica u
sklopu prostornog razvoja grada ili prilikom rekonstrukcije postojeéih prometnica

PJ2.3. Izgradnja pjeSacke infrastrukture na obalnim pojasevima gdje je u vrijeme turistiCke sezone povecan
broj pjesackih kretanja (naselje Arbanasi, Obala kneza Trpimira, Ulica Ivana Mazuranica i KreSimirova obala)

strateska mjera P33. Sirenje zona s ograni¢enim prometom

glavne aktivnosti:
PJ3.1. Postepeno smanjivanje intenziteta cestovnih motoriziranih tokova prema i na podruéju Poluotoka
PJ3.2. Uvodenje pjeSacke zone i zone ograni¢enog prometovanja na podrucje cijelog Poluotoka

strateSka mjera PJ4. Uspostava zona zajednicke namjene

glavne aktivnosti:

PJ4.1. Razmatranje uvodenja zone zajednicke namjene na sljedeé¢im lokacijama (na odredenim lokacijama u
slu¢aju nemogucnosti uspostave pjesacke zone):

= Obala kralja Tomislava, Liburnska obala, Istarska obala, Trg tri bunara, Ulica zadarskog mira 1358., Ulica
Mihovila Pavlinovica, Ulica Ante Kuzmanic¢a — u slucaju da uspostava pjeSacke zone na podrucju cijelog
Poluotoka ne bude moguéa ili kao preduvjet za uspostavu pjeSacke zone

e Obala kneza Branimira (od Ulice Ivana Mazuraniéa do Ulice bana Josipa Jelaci¢a)

strateska mjera PJ5. Uspostava ulicaZzona smirenog prometa

glavne aktivnosti:

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 193 od 227




za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

mjere unaprjedenja SUMP-a Zadar

PJ5.1. Uspostava zone smirenog prometa na mjestima s utvrdenim pjesackim kretanjima gdje izgradnja
adekvatnog nogostupa nije moguca, a gdje intenzitet cestovnog prometa nije velik (stambene i sabirne ulice)

PJ5.2. Izrada prometnih elaborata u svrhu implementacije adekvatnih rjeSenja za smirivanje prometa

strateSka mjera PJ6. Prilagodba pjeSacke infrastrukture za osobe sa smanjenom pokretljivoséu

glavne aktivnosti:

PJ6.1. Izgradnju upustenih rubnjaka i prilaznih rampi

PJ6.2. Postavljanje rampi ili dizala na javnih stubiStima i pothodnicima

PJ6.3. Postavljanje taktilnih povrsina na prilazima pjeSackih prijelaza, stajaliStima javnog prijevoza i javnih
ustanova

PJ6.4. Opremanje semaforiziranih raskrizja sa zvu¢nom najavom promjene signalnih grupa

paket mjera — Optimizacija prometa motornih vozila

strateSka mjera C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

glavne aktivnosti:

C1.1. Rekonstruirati postojece i graditi nove pravce cestovne mreze sukladno prometno-prostornim
potrebama i to tako da nove prometnice omoguce sigurno i efikasno prometovanje pjeSaka, biciklista i vozila
javnog prijevoza, a ne samo motornih vozila

strateSka mjera C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podruéjem

glavne aktivnosti:

C2.1. Izrada prometnih analiza detaljne distribucije i intenziteta prometnih tokova uz provodenje
mikro/mezo simulacija prometne mreze s ciljem utvrdivanja optimalnih rjeSenja unaprjedenja propusne modi
i sigurnosti.

C2.2. Povecanje sigurnosti i propusne mo¢i cestovne mreze kroz preoblikovanje i rekonstrukciju
najopterecenijih raskrizja uz njihovu prilagodbu za sve sudionike u prometu.

C2.3. Izgradnja novih cestovnih kapaciteta s ciljem izmjestanja tranzitnog prometa i oslobadanja postojece
cestovne mreze.

strateSka mjera C3. Optimizacija i regulacija prometnih tokova na podruéju grada

glavne aktivnosti:

C3.1. Izrada prometnog elaborata za uvodenje jednosmjernih ulica na podrucju Zadra s ciljem Sto
kvalitetnije organizacije prometnih tokova sukladno stvarnim prometnim potrebama

strateSka mjera C4. Regulacija dostavnog prometa

glavne aktivnosti:
C4.1. Optimizirati dostavni prometa prema izradenoj Studiji odrzive urbane logistike na Poluotoku u Zadru

paket mjera — Razvoj sustava parkiranja

strateSka mjera P1. Optimizacija parkirne politike

glavne aktivnosti:

P1.1. Izrada sektorskih izvedbenih planova u kojima ¢e se utvrditi parametri parkiraliSne potraznje
P1.2. Na podruéju Grada Zadra, optimizacija politike parkiranja predlaze se kroz:

e Uredenje postojeéeg zonskog sustava

= Definiranje novih tarifnih odredbi i vremenskih ogranic¢enja parkiranja

= Nova regulacija sustava povlastenih karata

strateSka mjera P2. Optimizacija parkiraliSne ponude

glavne aktivnosti:

P2.1. Na mjestima gdje se utvrdi stvarna potreba za novim parkiraliSnim kapacitetima i gdje organizacijske
mjere ne mogu pruzati ucinkovitost, potrebna je izgradnja dodatnih parkirnih kapaciteta

P2.2. Izgradnja parkiraliSnih kapaciteta izvan gradskog sredista u svrhu izmjesStanja uli¢nih parkirnih mjesta
s ciljem oslobadanja vrijednog urbanog prostora za potrebe prostorne revitalizacije i razvoja odrzivih oblika
prometovanja
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strateSka mjera P3. Uspostava Park&Ride sustava

glavne aktivnosti:
P3.1. Izgradnja parkiraliSnih kapaciteta na obodima grada ili u zonama satelitskih naselja

P3.2. Uspostava frekventne usluge javnog prijevoza (autobusnih linija) prema novo izgradenim parkiraliSnim
kapacitetima na obodima grada ili u zonama satelitskih naselja

P3.3. Adekvatno informiranje i promocija Park&Ride sustava za gradane i posjetitelje

P3.4. Optimizacija tarifne politike s ciljem poticanja koriStenja Park&Ride sustava (npr. povoljnija cijena
autobusne karte u slucaju parkiranja na P&R terminalu)

strateSka mjera P4. Optimizacija postojeéih normativa izgradnje parkiraliSnih mjesta

glavne aktivnosti:
P4.1. Provodenje detaljnih analiza s ciljem optimiziranja postojeceg potrebnog broja parkiraliSno-garaznih
mjesta prema prostorno-planskoj dokumentaciji za novo izgradena i planirana gradska podrucja

strateska mjera P5. Onemogucavanje nepropisnog parkiranja

glavne aktivnosti:

P5.1. Postavljanje fizickih barijera i prostorno oblikovanje povrsina tako da se ne ostavlja prostor za
nepropisno parkiranje (stupici, uzdignuti nogostupi, zeleni pojas i drvored)

P5.2. Implementacija suvremenih sustava nadzora i automatskog sankcioniranja nepropisnog parkiranja

strateSska mjera P6. Implementacija suvremenih tehnologija u sustavu parkiranja

glavne aktivnosti:
P6.1. Implementacija sustava za automatsku detekciju popunjenosti parkiraliSnih mjesta
P6.2. Implementacija sustava vodenja prema slobodnim parkiraliSnim mjestima

P6.3. Implementacija sustava za nadzor i automatsko sankcioniranje nepropisno parkiranih i neplaéenih
parkiranja

Paket mjera — Poveéanje prometne sigurnosti

strateSka mjera S1. Povecanje sigurnosti prometnom infrastrukturom

glavne aktivnosti:
S1.1. Identifikacija i saniranje potencijalno opasnih mjesta na cestovnoj mrezi Grada Zadra
S1.2. Provodenje revizija cestovne sigurnosti u svim fazama prometnog planiranja i projektiranja

strateska mjera S2. Uspostava sigurnih pjesackih ruta

glavne aktivnosti:
S2.1. Izrada prometnog elaborata za uvodenje jednosmjernih ulica na podrucju Zadra s ciljem sto
kvalitetnije organizacije prometnih tokova sukladno stvarnim prometnim potrebama

strateSka mjera S3. Provodenje promotivnih kampanja s ciljem povecanja sigurnosti u prometu

glavne aktivnosti:
S3.1. Provodenje osmisljenih i kvalitetnih promotivnih kampanja s ciljem edukacije o prometu
S3.2. Uspostava stalnih oblika komuniciranja prema ciljanim skupinama

strateSka mjera S4. Jadanje preventivnih akcija i nadzora policije

glavne aktivnosti:

S4.1. Provodenje ciljanih akcija od strane policije s ciljem minimiziranja broja prometnih prekrsaja zbog
sankcijskih mjera

S4.2. Implementacija kamera za nadzor brzine na svim dionicama na kojima je utvrden trend ili potencijal za
znacajna prekoracenja brzine

paket mjera — Pametne i odrzive tehnologije

strateSka mjera E1. Razvoj i poticanje elektromobilnosti

glavne aktivnosti:
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El.1. Razvijanje elektromobilnosti sukladno eMOB strategiji i Lokalnom akcijskom planu za unaprjedenje
elektromobilnosti Grada Zadra

strateSka mjera E2. Uspostava srediSnjeg centra za nadzor i kontrolu prometa

glavne aktivnosti:
E2.1. Uspostava srediSnjeg centra za upravljanje prometom na podruéju Grada Zadra i funkcionalnog
urbanog podrucja Zadar kroz webGIS platformu s modulima razli¢itih prometnih podsustava

strateSka mjera E3. Implementacija inteligentnih transportnih rjeSenja (ITS)

glavne aktivnosti:
E3.1. Uspostaviti sustav elektronicke naplate u javnom prijevozu

E3.2. Uspostaviti sustav informiranja u prometu i javnom prijevozu

E3.3. Uspostaviti sustav pametnog parkiranja

E3.4. Uspostaviti centralni informacijski sustav (CIS)

E3.5. Uspostaviti Web portal i mobilnu aplikacija za pristup objedinjenim uslugama
E3.6. Uspostaviti sustav za adaptivno upravljanje semaforskim uredajima

strateSka mjera E4. Poticanje Carsharing sustava

glavne aktivnosti:
E4.1. Dodatna istraZivanja potencijalnih korisnika carsharing sustava na podrucju Zadra

strateSka mjera E5. Mobilnost kao usluga (MaaS) i inovativni koncepti mobilnosti

glavne aktivnosti:
E5.1. Priprema prometne politike i infrastrukture Grada Zadra za nadolazece trendove u podrucju mobilnosti

strateSka mjera E6. Poticanje Carpooling nacina prijevoza

glavne aktivnosti:

E6.1. Poticanje koristenje carpooling kao nacina prijevoza preko promotivnih kampanja, sufinanciranja,
sustavima nagradivanja i sl.

strateSka mjera E7. Poticanje odrzive mobilnosti u tvrtkama

glavne aktivnosti:
E7.1. Poticanje izrade strategija za upravljanje mobilnoS¢u za zaposlenike u tvrtkama na podruéju Zadra

8.3 Odnos SUMP-a Zadar s drugim planovima, programima i
strategijama

Provedba SUMP-a Zadar doprinijet ¢e ostvarenju pojedinih ciljeva postavljenih sljede¢im
strateSkim dokumentima na drzavnoj razini:

e Nacionalna razvojna strategija Republike Hrvatske do 2030. godine (NN 13/21)
e Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske (NN 30/09)

¢ Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021.-2027. (2021)

e Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske (NN 106/17)

e Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN 50/99, 84/13)

e Strategija i nacionalni plan djelovanja na okolis (NN 46/02)

e Strategija niskouglji¢nog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050.
godinu (NN 63/21)
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Strategija energetskog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050.
godinu (NN 25/20)

Integrirani nacionalni energetski i klimatski plan za Republiku Hrvatsku za razdoblje
od 2021. do 2030. godine (2019)

Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do
2040. godine s pogledom na 2070. godinu (NN 46/20)

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030.
godine (NN 84/17)

Nacionalni plan razvoja biciklistickog prometa za razdoblje od 2023. do 2027.
godine i Akcijskog plana za provedbu Nacionalnog plana razvoja biciklistickog
prometa za razdoblje od 2023. do 2027. godine (NN 83/23)

Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za
razdoblje od 2014. do 2020. godine (NN 93/14)

Strategija razvoja odrzivog turizma do 2030. godine (2/23)

dokumenti Strategije upravljanja morskim okoliSem i obalnim podrucéjem koji se
donose temeljem Uredbe o izradi i provedbi dokumenata Strategije upravljanja
morskim okoliSem i obalnim podru¢jem (NN 112/14, 39/17, 112/18)

Program kontrole oneciS¢enja zraka za razdoblje od 2020. do 2029. godine (NN
90/19)

Provedba SUMP-a Zadar doprinijet i ostvarenju pojedinih ciljeva postavljenih sljede¢im
strateSkim dokumentima na regionalnoj i lokalnoj razini:

Prostorni plan Zadarske Zupanije (Sluzbeni glasnik Zadarske Zupanije 02/01, 06/04,
02/05, 17/06, 03/10, 15/14, 14/15, 05/23, 06/23)

Prostorni plan uredenja Grada Zadra (Glasnik Grada Zadra 04/04, 03/08, 16/11,
02/16, 13/16, 14/19)

Plan razvoja Zadarske Zupanije 2021. — 2027.: ZajedniStvom za sigurniju buduénost
(nacrt, 2022)

Plan razvoja otoka Zadarske zZupanije 2021. - 2027., Teritorijalna strategija razvoja
otoka Zadarske Zupanije 2021. - 2027. (Sluzbeni glasnik Zadarske Zupanije 15/23)

Strategija razvoja urbanog podrudja Zadra 2014. - 2020. (2016)
Strategija razvoja grada Zadra (2013)

Prometni masterplan funkcionalne regije Sjeverna Dalmacija (2019)
Lokalni akcijski plan za unapredenje elektromobilnosti Grada Zadra (2018)
Program zaStite okoliSa Grada Zadra (2016)

Akcijski plan energetski i klimatski odrzivog razvitka Grada Zadra (SECAP) (2021)
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e Program ublaZavanja klimatskih promjena, prilagodbe klimatskim promjenama i
zastite ozonskog sloja na podrucju Zadarske zupanije (2023)

e Program zastite zraka na podrucju Zadarske zupanije (2023)

8.4 Ciljevi zastite okoliSa uspostavljeni po zakljucivanju

medunarodnih ugovora i sporazuma koji se odnose na SUMP
Zadar

Provedba SUMP-a Zadar doprinijet ¢e ostvarenju pojedinih ciljeva postavljenih sljede¢im
relevantnim medunarodnim ugovorima i sporazumima:

e Europski zeleni plan (2019)
e Promijeniti svijet: Program odrzivog razvoja 2030. (Agenda 2030.) (2015)

e Stvaranje Europe otporne na klimatske promjene — nova strategija EU-a za
prilagodbu klimatskim promjenama (2021)

e Okvirna konvencija Ujedinjenih naroda o promjeni klime (Rio de Janeiro, 1992)
e Pariski sporazum (Pariz, 2015)

e Konvencija za zastitu morskog okoliSa i obalnog podrucéja Sredozemlja (Barcelona,
1976)

e Protokol o integralnom upravljanju obalnim podruéjem Sredozemlja (Barcelona,
2008)

8.5 Postojedi okolisni problemi

8.5.1 Geomorfoloska obiljezja i georaznolikost

Prijetnje georaznolikosti mogu se podijeliti na prirodne i antropogene (Gray, 2004).
Prirodne prije svega proizlaze iz klimatskih promjena i posljedicnog podizanja morske
razine kojom bi moglo do¢i do potapanja vrijednih geolokaliteta u obalnom i oto¢nom
podrudju. Antropogene prijetnje proizlaze iz nedostatnog vrednovanja i zastite
georaznolikosti od strane nadleznih tijela, neprilicnog odnosa stanovnistva prema okoliSu
te neprikladnog ponaSanja turista.

Iako je sustav zastite prirode u Hrvatskoj relativno dobro razraden te postoji podrska kroz
pratece institucije, zakonske i provedbene dokumente, inventarizacija georaznolikosti, ali
i zastita i ocuvanje geobastine, joS uvijek zaostaju za ocuvanjem bioraznolikosti.
Georaznolikost je vrlo krhka, ranjiva i neobnovljiva te podlozna trajnom osteéivanju i
uniStavanju stoga ju je potrebno adekvatno ocuvati i zastiti. Prijetnje ocuvanju
georaznolikosti Cine fragmentacija lokaliteta, gubitak otkrivenosti i vidljivosti, gubitak
pristupa, prekid prirodnih procesa te oneciscenje.

Ljudsko djelovanje predstavlja jednu od najveéih prijetnji georaznolikosti svojim
namjernim ili nenamjernim djelovanjem. Eksploatacijom mineralnih sirovina otvaraju se
znacajni profili koji geolozima daju nova saznanja i spoznaje o postanku stijena i procesima
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koji su se odvijali tijekom Zemljine proslosti, dok se s druge strane eksploatacijom
nepovratno gube vrijedna podrudja. Sirenje gradevinskih podruéja, ilegalna gradnja te
izgradnja prometnica dovode do naruSavanja prirodnog izgleda krajobraza, geomorfoloskih
procesa ali i vrijednih nezasti¢enih izdanka te potic¢u i aktivaciju prirodnih procesa poput
kliziSta koji predstavljaju opasnost za ljude i okolinu. Prijetnju georaznolikosti takoder
stvaraju i neodgovorno sakupljanje i namjerno uniStavanje fosila i minerala Sto se posebice
istiCe u speleoloskim objektima. Turizam je pritom osobito rizicna aktivnost koja ukljucuje
posredne prijetnje poput odlamanja stijena i minerala, uredivanja prirodnih plaza,
trasiranja pjeSackih staza itd., a neke od neposrednih su linijska erozija na stazama,
pojacano troSenje stijena zbog povrsinskog ostecivanja, pojacana abrazija, kompakcija tla
gazenjem itd.

Tockasti lokacijski pristup inventarizaciji i zastiti speleoloskih objekata predstavlja osobitu
prijetnju njihovom dugoro¢nom ocuvanju bududi da se ne uzimaju u obzir njihove stvarne
dimenzije te je stoga predvidena zastita najéeSce ogranicena iskljucivo na ulaze i izlaze iz
speleoloskin objekata. Naime, specificnost je podzemnih krskih oblika u cesto
nepredvidivom prostornom pruzanju u horizontalnoj i vertikalnoj dimenziji. Na reljefnoj
povrsini vidljiv je jedino ulaz i/ili izlaz iz speleoloSkog objekta dok su podzemne Supljine
tesko vidljive i Cesto teSko dostupne. Speleoloski objekti uvjetno se dijele prema polozaju
i nagibu kanala na 3pilje i jame. Spilje su horizontalni i kanali manjih nagiba dok su jame
vertikalni i strmi kanali. U prirodi su speleolo3ki objekti naj¢esce sastavljeni od niza
horizontalnih i vertikalnih kanala koji se protezu u sve tri prostorne dimenzije.

U tom smislu poloZaj ulaza/izlaza speleoloSskog objekta na reljefnoj povrsini ne daje
podatak o pruzaju cjelokupnog speleoloskog objekta zbog ¢ega eventualno nepostojanje
ulaza/izlaza u istrazivanom podrucéju ne isklju¢uje postojanje speleoloskih objekata u
krskom podzemlju. lako Katastar speleolosSkih objekata kojeg odrzava Zavod za zastitu
okoliSa i prirode MINGOR-a speleoloSke objekte prikazuje povr3inskim bufferima, stvarno
pruzanje speleolo3kih objekata, osobito 3pilja koje imaju izraZzenu horizontalnu dimenziju,
iz katastra nije poznato zbog ¢ega moze biti tesko procijeniti povrsinske pritiske na
speleoloske objekte. Takvi su pritisci moguci kad pri procjedivanju vode iz poljoprivrednih
i drugih povrSina te odlagaliSta otpada oneciS¢ujuce tvari mogu dospjeti u speleoloske
objekte i tokovima vode u njima se transportirati kroz krsko podzemlje i ugroziti
ekosustave koji su se u tim speleoloskim objektima ili na njihovim izlazima (izvori/vrela)
razvili.

8.5.2 Pedologija

Na razini Republike Hrvatske, kao i na razini jedinica lokalne i regionalne samouprave ne
postoje sustavna pracenja ostecenja tala. Pod pojmom oStecenja smatra se stupanj
narusavanja njegovih osobina u odnosu prema prirodno stvorenim pedogeneti¢kim
uvjetima. Upravo zbog izostanka sustavnog praéenja (monitoringa) stanja osteéenosti tala
nije mogucde dati detaljan kvantitativni opis stanja tla. U Gradu Zadru se Cetvrtina povrsina
nalazi pod tlima, a suvremeni razvoj Grada uvjetovao je stambenu izgradnju te Sirenje
mnogih poljodjelskih povrsina, ¢ime su potaknuti negativni procesi erozije i kontaminacije
tla. Onecis¢enja su dijelom potaknuta koristenjem pesticida i herbicida u poljodjelstvu, a
tla i nakon prestanka aktivnosti na njima ostaju jo$ dugo vremena oneciS¢ena. Kvaliteta
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tla je pod utjecajem i brojnih drugih ljudskih aktivnosti, a osobito je izraZzen nepovoljan
utjecaj odlagaliSta otpada, posebice onih neodrZavanih kao i divljih odlagaliSta na koja se
odlaze gradevinski i opasni otpad. Do oneciS¢enja tla moze dodi i uz prometnice zbog
talozenja Cestica ispusnih plinova u tlu te kod pojedinacnih slucajeva izlijevanja motornog
ulja (ISOGZz, 2016). Utjecaj na tlo ima i pojava ekstremnih klimatskih uvjeta (poplave ili
duga su3na razdoblja), a ono je osobito u posljednje vrijeme ugroZeno i pretjeranom
izgradnjom i nekontroliranim Sirenjem gradevinskog podrucja naselja. Na podrucju Grada
nema nalaziSta metalnih i nemetalnih mineralnih sirovina cija bi eksploatacija mogla
uzrokovati teze oneciséenje tla.

Prema pregledniku ELOO (Evidencija lokacija odbacenog otpada) kojeg vodi MINGOR u
vrijeme izrade ove studije bilo je 9 prijava lokacija odbacenog otpada.

8.5.3 Vode

Unato¢ bogatoj hidrografiji podzemlja Grad Zadar ima problema s vodoopskrbom koji se
javljaju ljeti za suSnih razdoblja kada dolazi do nestaSice vode. Problem predstavija i
dostupnost vode na pojedinim otocima Grada Zadra. Naime, kod dijela otoka vodoopskrba
se odvija vodonosnicima u maksimalno kontroliranim uvjetima te je ona zdravstveno
ispravna, medutim kod otoka gdje se voda sakuplja u obliku kisnice, zbog loSe i nedovoljne
sanacije i odrZzavanja mjesnih cisterni, voda pretezito nije ispravna za pic¢e. Takoder je
prodiranjemm morske vode u pojedine izvore na otocima doSlo do =zaslanjivanja i
neuporabljivosti izvora pitke vode.

Manja onecis¢enja otpadom prisutna su na podrucju gradskih marina, a nepovoljan utjecaj
na kakvocu imaju i ispusti iz lokalnih septickih jama ciji sadrzaj procjedivanjem dospijeva
u more.

Obzirom da je podrucje Grada Zadra relativno nisko (najviSa tocaka iznosi 175 metara)
javlja se velika opasnost od poplava koja svake godine raste ovisno o klimatskim
promjenama i porastu razine mora. Podrucja koja su pod najveéim opasnosti od poplava
su obalni pojas. Dodatan izazov uzrokovan podizanjem razine mora su onecis¢enja mora
koja na taj nacin mogu dodi blize naseljima i stvarati javnozdravstvenu ugrozu ili
onecis¢enja na morskim plazama.

Problem u Gradu Zadru je Sto vecina vodnih tijela nisu postigla minimalno dobru ocjenu
vodnog tijela. PovrSinska vodna tijela koja se nalaze u urbaniziranom dijelu Grada Zadra
(naselje Zadar) ocjenjena su vrlo loSe iako im je kemijsko stanje dobro. Jedino podzemno
vodno tijelo koje se nalazi na podrucju Grada Zadra i koje je ocjenjeno kao lose bilo je
tijelo JKGN-09-01 koje je ujedno i najmanje podzemno vodno tijelo koje dolazi na podrucju
Grada Zadra. Stanje priobalnih vodnih tijela ocjenjeno je kao umjereno. Ekolosko stanje
je glavni razlog ne postizanju najmanje dobrog stanja povrsinskih vodnih tijela, dok je
kemijsko stanje glavni razlog ne postizanju najmanje dobrog stanja kod priobalnih vodnih
tijela.
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8.5.4 Zrak

Promet predstavlja najvedi izvor onecis¢enja zraka, pogotovo u ljetnim mjesecima kad je
opterecenje vece zbog turisticke sezone te se ono svake godine povecava sukladno
povecanju broju turistickih dolazaka i nocenja. Prema postoje¢em prometnom opterecenju,
na podruéju Grada Zadra se, prema izracunu emisije ispusnih plinova sukladno intenzitetu
prometnog toka, godisSnje oslobodi oko 280.000 tona/CO2 (SUMP Zadar, 2021). Takoder,
uporaba krutih goriva za grijanje, osobito za vrijeme zimskih mjeseci, potencira ucestaliju
pojavu mjestimi¢nih oneciS¢enja zraka. Problem oneciS¢enja zraka je i povisena
koncentracija prizemnog ozona koja se javlja u zoni HR 5 Dalmacija.

8.5.5 Klimatske promjene

Iako se problemi povezani s klimatskim promjenama vec¢ sad uocavaju, porast njihovog
intenziteta i znaCaja moze se ocekivati u narednim desetlje¢ima. U prethodnom poglavlju
(3.8.1.5 Predvideni utjecaji klimatskih promjena) navedeni su sektori na koje ¢e klimatske
promjene najviSe utjecati. Bududi da su svi navedeni sektori relevantni i za podruéje Grada,
moze se zakljuciti kako je Grad Zadar izlozen utjecaju klimatskih promjena. Od ugrozenih
sektora izdvaja se turizam koji je jedan od glavnih izvora prihoda na podrucju Grada. U
buducnosti je kao posljedica velikih kiSa moguce plavljenje veéih povrsina (do 10 ha), a
uslijed duzeg zadrzavanja vode na povrSsinama koje su bile pod vodom moze doéi do
smanjenja u prinosima poljoprivrednih kultura. Najgori mogucéi dogadaj predstavlja
aktivacija klizista uslijed dugotrajnih i obilnih kiSa (PRVNGZ, 2021). Takoder jedan od veliki
problema mogu predstavljati i poplave ciji je utjecaj detaljnije analiziran u poglavlju 3.6.8.
Opasnost i rizik od poplava. Osim navedenog, i u svim ostalim sektorima ve¢ su prepoznati
odredeni negativni utjecaji (utjecaj toplinskih valova na zdravlje ljudi, utjecaj oluja i
poplava na infrastrukturu, utjecaj na sektor ribarstva itd.).

U nastavku su navedeni podaci o utjecaju klimatskih promjena i ranjivosti podrucja u
Republici Hrvatskoj. Podaci su preuzeti iz dokumenata izradenih u sklopu provedbe
aktivnosti projekta Jacanje kapaciteta Ministarstva zastite okoliSa i energetike (sad
MINGOR) za prilagodbu klimatskim promjenama te priprema Nacrta Strategije prilagodbe
klimatskim promjenama —  Strategija prilagodbe klimatskim promjenama
(www.prilagodba-klimi.hr).

Voda

U buduc¢em razdoblju ocekuje se da ¢e pogorsanjem hidroloskih prilika do¢i do povecanja
ucestalosti i duljine trajanja susnih razdoblja te intenziteta pojava poplavnih situacija.
Prognozirano povecéanje temperature kao i stagnacija ili minorno iskazani trendovi
promjena u ukupnim koli¢éinama oborina imat c¢e za posljedicu povecéanje
evapotranspiracije, smanjenje povrsinskih i podzemnih otjecanja, a time i joS naglasSenije
smanjenje vodnih zaliha. Tu su posebno ugrozeni priobalni krski vodonosnici i ostale vodne
pojave u priobalju. Kod njih se javlja kumulativni efekt moguéih smanjenih protoka i razina
podzemnih voda, intenzivnijih prodora mora u krSke priobalne vodonosnike i jezera te
propagacije zaslanjenih morskih voda duz korita vodotoka dulje u kopneno zalede.
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Provedena modeliranja pokazuju da ¢e se u buducnosti povecati i intenzitet kratkotrajnih
jakih oborina, Sto c¢e stvoriti preduvjete za ucestalije pojave poplava na buji¢nim
vodotocima, urbanim podruéjima i rije¢nim slivovima. Posebno negativhe posljedice
oCekuju se kod vodotoka u priobalju u pogledu visokih voda zbog kumulativhog efekta
koincidencija podizanja razine mora i pojava ekstremnih protoka.

U buduéem razdoblju olekuju se i naglasene promjene temperatura voda, Sto ce se
negativho odraziti kako na akvaticke ekosustave, njihovu bioraznolikost i prijemni
kapacitet, tako i na mogucnosti njihova koristenja za ostale namjene.

Promjena morske razine takoder je bitan pokazatelj klimatskih promjena. To je globalna
pojava koja se instrumentalno opaza od kraja 19. stolje¢a. Na podrucju Jadranskog mora
zabiljezeni su trendovi promjene morske razine od 2,0 = 0,9 do 3,4 = 1,1 mm/god. Morska
razina ne raste linearno, veé su utvrdene faze brzeg i sporijeg porasta te je u ovisnosti i
od drugih faktora kao 3to je tektonika, posebice na Hrvatskoj obali te je iz tog razloga
moguce odrediti samo relativnhu promjenu morske razine. Procjene rasta srednje razine
mora na hrvatskoj obali kreé¢u se u rasponu od 0,3 m do oko 1,1 m u 2100. godini, pri
¢emu su novije procjene blize gornjoj vrijednosti. Kada se njima dodaju utjecaji
povremenih ekstremnih razina mora u rasponu od 0,84 m do 1,15 m, dobije se ukupni rast
razine mora na kraju stoljec¢a u rasponu od 1,4 m do 2,2 m.

Bioraznolikost

Najvece negativhe promjene za prirodne ekosustave i bioraznolikost mogu se ocekivati na
podrucju priobalne i krSke mediteranske te aridne panonske Hrvatske. Negativne promjene
na ekosustave ukljuCuju: potapanje obalnih stanista, zaslanjenje kopnenih i slatkovodnih
staniSta uz morsku obalu, a rijeka i dublje uz stvaranje estuarija, isuSivanje vlaznih
kopnenih stanista, povecanje aridnih staniSta, smanjenje areala te eventualni nestanak
nekih stanista i vrsta. Olekivane negativne posljedice na bioraznolikost su smanjenje
vigora jedinki (zivotne sposobnosti), oStecenje jedinki i obolijevanje od bolesti i Stetnika,
pojava kompeticijskih invazivnih vrsta, smanjenje populacija, smanjenje areala vrste,
cjepkanje areala na disjunktne (razvojno razdijeljene) populacije, pojava ugroze pojedine
vrste i u konacnici regionalno ili globalno izumiranje vrste. Potencijalne pozitivne posljedice
prisutne su prvenstveno za autohtone termofilne i kserotermofilne vrste (odlikuju se nizom
prilagodbi u zastiti od suviSnog gubitka vode iz tijela) i njihova stanisSta, za koje mozemo
ocekivati Sirenje areala i povecanje populacije.

Na podrucju krske mediteranske Hrvatske posebno negativan utjecaj ocekuje se uslijed
isusivanja velikih plitkih uvala i zaljeva, priobalnih laguna i mocvarnih stanista, kao i
intruzije slane (morske) vode u kompleksna staniSta estuarija, u priobalne vodonosnike i
priobalne izvore slatke vode. Od ugrozenih stanista istiCcu se mediteranska amfibijska
staniSta, mediteranske sitine, mediteranski vlazni travnjaci itd.

Kod podzemnih kompleksnih staniSta posebno su ugroZzene preplavljene ili dijelom
preplavljene morske 3pilje, prvenstveno zbog podizanja razine mora i smanjenja dotoka
slatke vode, vrulje, anhihaline Spilje i jame.

Jadransko more je zbog svojeg poloZaja i poluzatvorenog oblika ranjivo na klimatske
promjene, a to se osobito odnosi na priobalno podruéje i otoke. Priobalna podrucija,
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ponajviSe estuariji i usSéa rijeka, izloZzeni su porastu razine mora, jatem utjecaju
zagrijavanja i invaziji stranih vrsta. Produktivnost tih podrucja uvelike ovisi i o donosu
hranjivih tvari rijekama, sto ¢e se promjenom klime smanjiti.

generacija, manjom plodnosc¢u i ovisni o odredenom tipu stanista jer im sve to smanjuje
sposobnost prilagodbe. Zbog toga su ranjivije pridnene vrste (Skamp, osli¢), nego mala
plava riba. Zbog predvidene promjene temperature Jadranskog mora (2,4 °C do 2070.
godine), rasprostranjenost hladnoljubivih vrsta riba bit ¢e ogranicena samo na
najsjevernije dijelove. U slucCaju nepovoljnijeg scenarija, mnoge ¢e endemicne vrste
izumrijeti, Sto ¢e ujedno s migracijom toploljubivih vrsta znacajno promijeniti sastav ribljih
populacija Jadrana. Porast temperature mora iznad 28 °C povecat ¢e smrtnost morske
cvjetnice u drugoj polovici stoljeca Sto ¢e omoguditi Sirenje drugih vrsta kao i invazivnih
makroalgi, porijeklom iz tropskih i suptropskih podrucja. Livade morskih cvjetnica vazna
su stanista i rastiliSta brojnih vrsta riba. Pove¢ana smrtnost negativno ¢e se odraziti na
novacenje riba i stanje bioresursa.

Predvida se i znacajan porast kiselosti mora do 2070. godine sto ¢e zajedno s porastom
temperature nepovoljno djelovati na razvoj i rast Skoljkasa. Istodobno ¢e uslijed smanjenja
oborina i povecane evaporacije do¢i do smanjenog dotoka slatke vode rijekama i porasta
slanosti za 0,3 — 0,4 %o, Sto ¢e takoder nepovoljno utjecati na rast i uzgoj skoljkasa.

Porast razine mora ugrozit ¢e opstanak brojnih ribljih vrsta, osobito onih s izrazenim
migracijama (cipli, jegulje). Uzrok ¢e biti degradacija i nestanak stanista koja ovim vrstama
sluze kao mrjestiliSta i rastiliSta.

Zbog smanjene vertikalne cirkulacije vode i zadrZzavanja hranjivih tvari u dubljim
dijelovima, oCekuju se promjene i u sastavu fitoplanktona — povecat ¢e se brojnost manjih
vrsta a smanjiti brojnost dijatomeja.

Ribarstvo

Morski je ribolov veoma ranjiv zbog nepovoljnog stanja bioresursa na kojima ribolov pociva
uzrokovanog prelovom, osjetljivosti na promjene na trziStu i utjecajem cijena goriva na
profitabilnost djelatnosti. Osobito je ranjiv priobalni ribolov zbog dodatnih antropogenih
utjecaja s kopna i invazije stranih toploljubivih vrsta riba. U segmentu marikulture vrlo je
ranjiv uzgoj SkoljkaSa i hladnoljubivih vrsta riba.

izmjenom generacija, manjom plodnosc¢u i ovisni o odredenom tipu stanista jer im sve to
smanjuje sposobnost prilagodbe. Zbog toga su ranjivije pridnene vrste (Skamp, osli¢) nego
mala plava riba.

Od klimatskih promjena najizrazenija ¢e biti promjena temperatura mora, koja ¢e u vec¢em
dijelu Jadrana porasti za 2,4 °C do 2070. godine. To ¢e ograniciti rasprostranjenost
hladnoljubivih vrsta riba samo na najsjevernije dijelove. U slu¢aju nepovoljnijeg scenarija
mnoge ¢e endemicne vrste izumrijeti, Sto se zajedno s migracijom toploljubivih vrsta
znacajno promijeniti sastav ribljih populacija Jadrana.
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Porast temperature mora iznad 28 °C povecat ¢e smrtnost morske cvjetnice (P. oceanica)
u drugoj polovici stoljeca, sto ¢e omogucditi Sirenje drugih vrsta kao i invazivnih makroalgi.
Povecana smrtnost negativno ¢e se odraziti na novacenje riba i stanje bioresursa.

Porast kiselosti mora zajedno s porastom temperature nepovoljno ¢e djelovati na razvoj i
rast Skoljkasa, sto ce biti pojacano uslijed smanjenja oborina i povecane evaporacije ¢ime
¢e dodi do smanjenog dotoka slatke vode rijekama i dodatnog porasta slanosti mora.

Porast razine mora ugrozit ¢e opstanak brojnih ribljih vrsta, osobito onih s izrazenim
migracijama. Uzrok ¢e biti degradacija i nestanak stanista koja ovim vrstama sluze kao
mrjestiliSta i rastiliSta.

Globalno ¢e jedna od najvaznijih posljedica biti promjena oblika i intenziteta primarne
produkcije. Zbog smanjene vertikalne cirkulacije vode i zadrzavanja hranjivih tvari u
dubljim dijelovima doci ¢e do promjene u fenologiji, brojnosti i sastavu fitoplanktona. Tako
Ce se povecati brojnost manjih vrsta, a smanijiti brojnost dijatomeja. Uz to ¢e se smanjiti
koli¢ina kacificiraju¢ih organizama koji su klju¢ni u primarnoj produkciji.

Utjecaj na ribolov i akvakulturu imat ¢e i ekstremne vremenske prilike (olujno nevrijeme,
susa). Uslijed olujnog nevremena bit ¢e onemogucen ili ogranicen ribolov. Povedat ¢e se i
mogucnost oStecenja uzgojnih instalacija.

Poljoprivreda

Poljoprivreda je izravno izloZzena vremenskim prilikama, odnosno klimatskim promjenama.
Razvoj biljaka i stoke je gotovo u cijelosti odreden sadrzajem vode u tlu i temperaturom
zraka. Manjak vlage u tlu otezava ili posve spreCava nizanje zasijanih poljoprivrednih
kultura, odnosno njihov razvoj i dozrijevanje. Dugotrajne suSe uzrokuju venuce usjeva. No
do vrlo sliénih posljedica moze doédi i uslijed duzih vlaznih razdoblja i zasi¢enja tla vodom.
Osim manjka odnosno viska vode u tlu, poljoprivrednu proizvodnju ponajviSe otezavaju
ekstremne temperature zraka, a uz njih poljoprivrednu proizvodnju pogadaju i ostale
vremenske nepogode; tuca, poplave, olujni vjetrovi, ledena kisa i dr.

Hrvatska poljoprivreda je izrazito ranjiva na klimatske promjene, bududéi da se navodnjava
svega oko 1,1% poljoprivrednog zemljista, a u zastiéenom se prostoru (staklenici i
plastenici) uzgaja na samo oko 400 ha. Ranjivost na klimatske promjene potencirana je i
slabim prihvatnim kapacitetom poljoprivrednog tla za vodu, Sto je posljedica niskog
sadrzaja humusa u tlu, zbijenosti tla i pomanjkanja, odnosno loSeg sustava odvodnje.

U buduéem razdoblju ocekuje se smanjenje prinosa poljoprivrednih kultura i manja
produktivnost stoke kao posljedica smanjenje koli¢ine oborina u vegetacijskom razdoblju,
manje vlaznosti tla, povecanja evapotranspiracije i povecanja temperature zraka. Od
pozitivnih strana treba napomenuti mogucnost uzgajanja nekih kultura ili sorta u hladnijim
podrudjima.

Suha, topla klima pogodovat ¢e brzem razmnozavanju biljnih bolesti, pa se zbog toga
oCekuje i veca upotreba pesticida. U konacnici, osim nestaSice vode, problem ce
predstavljati i sve uCestalije poplave koje ¢e uvelike biti uzrokova i smanjenjem prihvatnog
kapaciteta za vodu poljoprivrednog tla.
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Sumarstvo

U buduc¢em razdoblju oekuje se smanjenje produktivnosti nekih Sumskih ekosustava, veca
uCestalost i dulja sezona Sumskih pozara, migracije Stetnih organizama, pomicanje
fenoloskih faza Sumskog drveca (ranije listanje i cvatnja, produljenje vegetacijske sezone,
ovisno o vrstama i stanistima), veéa vjerojatnost pojave ekstremnih vremenskih utjecaja
(poput vjetroloma, ledoloma, poplava) itd.

Energetika

Iako ocCekivani utjecaj klimatskih promjena na sektor energetike jo$ nije detaljno istrazen
u Republici Hrvatskoj, na temelju do sada izradenih klimatskih modela uoceni su sljedeci
negativni utjecaji:

¢ Smanjenje proizvodnje elektricne energije u hidroelektranama zbog smanjenja
srednje godisnje kolic¢ine oborina,

e Povecanje potrosnje toplinske energije za potrebe hladenja zbog povecanja srednje
temperature zraka,

¢ Smanjenje proizvodnje energije u termoelektranama radi nedovoljno ucinkovitog
hladenja postrojenja zbog smanjenja srednje godisnje koliCine oborina,

e Ostecenje energetskih postrojenja i infrastrukture zbog ekstremnih vremenskih
dogadaja — ledolomi, poplave, orkanski vjetrovi, Sumski pozari.

Ipak, oCekuju se i neki pozitivni utjecaji, poput smanjenja potrosnje toplinske energije u
zimskom periodu uslijed povecanja srednje temperature zraka.

Turizam

Negativni utjecaji klimatskih promjena na sektor turizma zbog povecéanja temperature
zraka i mora ocituju se u promijenjenoj sezonalnosti, toplinskim udarima, povecanim
troskovima hladenja, promjena u flori i fauni te smanjenju bogatstva mora. Zbog podizanja
razine mora doci ¢e do uniStavanja obalne infrastrukture, gubljenja plaznih podrucja i vecih
troskova za zastitu od podizanja razine mora. Smanjene koli¢ine oborina uzrokovat ce
nestasicu pitke vode, probleme s odrzavanjem zelenih povrsina te povecanje intenziteta
pojavljivanja pozara. Osim na ljetni turizam, zbog smanjenja koli¢ine snjeznog pokrivaca
ocCekuju se negativni utjecaji i na zimski turizam.

Zdravlje ljudi

Zbog povecanja ucestalosti i trajanja ekstremnih vremenskih uvjeta mogu se ocekivati
sljedece posljedice: promjene u epidemiologiji kroni¢nih nezaraznih i akutnih zaraznih
bolesti, smanjenje kvalitete zraka i zdravstvene ispravnosti vode i hrane te povecanje
razine mikrobioloskih i kemijskih stetnih ¢imbenika u okolisu.
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8.5.6 Bioraznolikost

Prijetnju bioraznolikosti predstavljaju sljede¢e aktivnosti, koje su tipicne za primorsku
Hrvatsku, a u odredenoj mjeri su prisutne i na podruju Grada Zadra: napustanje
tradicionalnih oblika poljoprivrede, razvoj intenzivnih oblika poljoprivrede, urbanizacija,
turisticke aktivnosti, nedovoljno razvijeni sustavi odvodnje i proc¢iS¢éavanja otpadnih voda i
gospodarenja otpadom, prekomjeran i neselektivan ribolov, invazivne biljne i Zivotinjske
vrste itd. Opasnosti za morski okoli§ mogu se javiti na podru¢ju Grada Zadra zbog
marikulture u kojima se ciljano uzgaja jedna vrsta riba stoga je potrebno razmotriti
mogucnosti multikulturalnog uzgoja ¢ime se potencijal zagadenja okoliSa minimalizira.

8.5.7 Krajobraz

Kao znacajnije probleme krajobraza na podrucju Grada Zadra prepoznatu su obrastaji
suhozida, betonizacija prirodnih plaza i uvala te odlagaliSte otpada Diklo. Zbog napustanja
poljoprivrede suhozidi se sve vise zapustaju i ne odrzavaju, te zarastaju ¢ime se gubi vazan
krajobrazni element. Betonizacijom plaza i uvala gubi se velika vrijednost priobalnog
krajobraza. OdlagaliSte otpada Diklo je dominantan element krajobraza koje bi nakon
prestanka uporabe trebalo sanirati kako bi se uklopio u okolni krajobraz i dati mu dodatnu
vrijednost.

8.5.8 Kulturno-povijesna bastina

Analiza postojeceg stanja kulturne bastine Grada Zadra ukazuje kako su privatni sektor i
kreativne industrije relativno slabo zastupljeni u kulturnoj djelatnosti Grada Zadra. Takoder
se ocjenjuje kako je suvremenu modernisticku kulturu potrebno dodatno valorizirati.

Kultura je prepoznata kao vrlo vrijedan resurs Grada Zadra te je sukladno tome osmisljen
Plan razvoja kulture grada Zadra 2019. — 2026. Jedan od prioriteta Plana razvoja kulture
grada Zadra 2019. — 2026. uvrsteno je poticanje razvoja suvremenog stvaralasStva, razvoj
kulturnog poduzetniStva, kulturnih industrija i tradicijskih obrta te kulturnog turizma.
Takoder, istaknuta je potreba nastavka jacanja medusektorske suradnje, educiranja i
prenoSenja ideja u svrhu kreiranja inovativnih razvojnih rjeSenja na polju kulturne
djelatnosti.

8.5.9 Drustvo

Problemi koji se javljaju na podru¢ju Grada uglavhom su povezani sa starenjem
stanovnistva, neravhomjerno rasporedenom infrastrukturom, slabijom razvijenoS¢u otoka
i nedovoljnim kapacitetom pojedinih javnih usluga.

Drustvena i sportska infrastruktura koncentrirana je uglavnom na podrucje naselja Zadar
dok u ostatku Grada Zadra znacajno zaostaje (to je posebno vidljivo na otocima). Potrebno
je povecanje kapaciteta ustanova za predskolski odgoj i kontinuirano ulaganje u odgojno-
obrazovnu infrastrukturu. Uocena je neprilagodenost pojedinih javnih zgrada samostalnom
koristenju osobama s invaliditetom. Kulturno-umjetni¢ki program u velikoj je mijeri
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sezonalan zbog uskladenosti s turistickom sezonom, ali i centraliziran na podrucje naselja
Zadar sto je isto djelomic¢no posljedica neravnomjerne rasporedenosti javne infrastrukture.

Uocena je potreba za povecanjem broja ugovorenih timova u podrucju zdravstvene zastite
kako bi se uskladila s propisanim kvotama Mreze javne zdravstvene sluzbe (NN 113/15).
Takoder je potrebno dodatno prosirenje usluga i ustanova u Domu zdravlja Zadar i Opc¢oj
bolnici Zadar. Postojece stanje ukazuje i na potrebu za modernizacijom i unaprjedenjem
infrastrukturne opremljenosti centara primarne zdravstvene skrbi i potencijal
modernizacije medicinske opreme za zdravstvene ustanove.

U Socijalnom planu Zadarske Zupanije (2015) istaknuta je potreba povecanja kapaciteta
institucionalnog smjestaja starijih i nemocnih na podrucéju Citave Zupanije. Takoder se
navela potreba jacanja institucionalnog i vaninstitucionalnin smjestaja za djecu bez
odgovarajuc¢e roditeljske (Socijalni plan Zadarske Zupanije, 2021). Vrlo je vazna i
transformacija te deinstitucionalizacija ustanova socijalne skrbi, odnosno smanjenje
ulazaka u institucije te povecanje izlazaka iz institucija u inkluzivne oblike skrbi.

8.5.10 Gospodarstvo

Gospodarski profil Zadarske Zupanije je, kao kod vecine regija s veéim urbanim sredistima,
centraliziranog karaktera sa Zadrom kao njezinim razvojnim srediStem u kojem se
ostvaruje 60 % ekonomskih kapaciteta Zupanije (HGK, 2021). Globalna pandemija bolesti
COVID-19 usporila je stope rasta u cijeloj Hrvatskoj, a njezine posljedice odrazit ¢e se i na
naredna razdoblja. Postojanje Europskog plana oporavka i Nacionalnog plana oporavka i
otpornosti te njihova primjena mogu ublaziti posljedice spomenutih u¢inaka te otvoriti novu
perspektivu razvoja Grada Zadra. Prisutna je potreba za Sirenjem dijapazona poduzetnickih
aktivnosti na prostoru Grada Zadra s obzirom na primarnu usmjerenost gospodarstva na
usluzan sektor.

Stopa zaposlenosti u Gradu Zadru je viSa od prosjeka Zadarske Zupanije, ipak se pokazuje
izuzetna sezonalnost i regionalna neravnomjernost rasporeda zaposlenih. lako postoji
potreba za sezonskim zaposljavanjem osoba koje Zive izvan Grada Zadra ipak se uocava
problem neuskladenosti ponude radne snage u odnosu na potrebe. UocCava se i nedostatak
radnika sa specificnim tehnic¢kim znanjima (elektricari, bravari itd.), a sve je ucestaliji
nedostatak radne snage u turizmu zbog velike potraznje za vrijeme sezone.

Izuzetna sezonalnost turistiCke sezone i neravnomjeran raspored turista (najveca je
koncentracija turista u gradu Zadru i na otocima Izu i Silbi) kroz podruéje Grada Zadra
ukazuje na potrebu razvoja turisticke infrastrukture na turisticki manje atraktivnim
mjestima. Raduje veéa pojava turista izvan turisticke sezone, no potrebno je dalje poticati
razvoj cjelogodidnjeg turizma. Prilike za daljnji, odrzivi i cjelogodiSnji razvoj turizma na
podru¢ju grada Zadra treba traziti u specificnim oblicima turisticke ponude (kao 3to je
kulturni turizam). Postoji potreba za ograni¢avanjem neodrzivog modela razvoja i
povecanjem kvalitete usluge u turizmu.

Poljoprivredne parcele karakterizira velika usitnjenost, odnosno njihova je prosjecna
povrsina 0,44 ha Sto se nepovoljno odrazava na produktivnost poljoprivredne proizvodnje.
Dobna struktura nositelja OPG-ova kao i u ostatku zemlje upucéuju na visoku starost
poljoprivrednog stanovniStva, prema podacima za 2021. g. (APPRRR, 2022) njih 44,3 %
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bilo je starije od 65 godina, dok je svega 10,7 % bilo mlade od 40 godina, Sto znatno utjece
na mogucnost uvodenja inovacija i modernizacije u poljoprivrednu proizvodnju. Otoci imaju
veliki potencijal za razvoj poljoprivrede, medutim izazov se ogleda u nedostatku vodovodne
infrastrukture zbog Cega je tesko navodnjavati povrsine, ali i inicirati znacajnija ulaganja
u poljoprivredu.

Osnovni problem iskrcajnin mjesta u Gradu Zadru predstavlja nedovoljna duljina
raspolozive obale za plovila dulja od 15 m (iskrcajna mjesta namijenjena takvim plovilima
¢ine samo: Zadar-Adria, Zadar-GaZenica, Zadar-Bredgeti, Molat-Lucina), te iskrcaj ribe na
mjestima koja ne udovoljavaju temeljnim higijensko-sanitarnim uvjetima. Vecina svjeze
ribe se plasira na strana trzista sto ukazuje na mogucnost boljeg povezivanja ribarstva s
turistickom ponudom.

8.5.11 Komunalna infrastruktura

Problem predstavlja sezonalna potroSnja vode i veliki gubici vode. Analiza gubitaka vode
ukazuje kako stvarni proracunati vodni gubici u sustavu iznose oko 71%. Faktori koji se
mogu izdvojiti kao uzrocnici gubitaka u vodoopskrbnom sustavu su: starost samog sustava
(vecina sustava je izgradena prije vise od 40 godina), visoki tlakovi u sustavu, nedovoljna
kontrola ugradenih cjevovoda i nedovoljna kvaliteta materijala i izvedbe ugradnje. Problem
predstavlja i veliki broj prijavljenih curenja koji nadmasuje trenutne kapacitete nadleZzne
vodnokomunalne tvrtke kao i nelegalno koriStenje vode. Na otocima nema povrsinskih
vodotokova, a oborinska voda koja dolazi iz atmosfere postepeno se mijeSa s morskom
vodom te su podzemne vode otoka uglavnom zaslanjene. Na otoku Ravi ne postoji sustav
vodospreme (premda u oba naselja postoje seoske cisterne) ve¢ stanovnici tog otoka
sakupljaju kiSnicu u svojim privatnim cisternama, a ljeti cisterne dopunjuju vodom koja im
se dovozi vodonoscem (Odvodnja d.d., 2018).

Svako peto kucanstvo nema priklju¢ak na sustav javne odvodnje te se odvodnja otpadnih
voda rjesava sabirnim i septickim jamama. U otoCnim je naseljima zbog nepostojanja
vodoopskrbnog sustava i potrosnja vode manja, a manje su i koli¢ine otpadnih voda. Kod
velikog dijela naselja Petrlane, kao i cijelog naselja KozZino sanitarne otpadne vode se
disponiraju u sabirne i septicke jame upitne izvedbene kvalitete i volumena. Jame su
pretezito propusne pa na taj nacin ugrozavaju okolis, predstavljajuci prijetnju za biljni i
Zivotinjski svijet te za javno zdravstvo u cjelini.

Zadar se susrece s problemom divljeg odlaganja otpada, te je Grad Zadar 2015. godine
zapoceo voditi Evidenciju lokacija odbacenog otpada na podruéju Zadra. U Evidenciji za
2020. g. popisane su 32 lokacije odbacenog otpada od kojih je 11 lokacija sanirano 2020.
g. ili u procesu kontinuiranog cis¢enja (Grad Zadar, 2020). Problem stvara i trenutna
nemogucénost rada CGO Biljane Donje u punom kapacitetu, te nedovoljni kapacitet
odlagaliSta otpada Diklo kao i neuspostavljen sustav odvojenog prikupljanja otpada.

Analiza je pokazala kako jo$ uvijek velik dio energije se dobiva iz neobnovljivih izvora
energije, te veliko otpuStanje CO2 u atmosferu. NeiskoriSteni potencijal obnovljivih izvora
energije je isto jedan od problema s kojima se susrec¢e Grad Zadar.
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8.5.12 Promet

Problem je velik porast obujma prometa u ljetnim mjesecima na podrucju Grada, zbog
Cega se javljaju teskoce u njegovu odvijanju. Poticanjem koriStenja od strane gradana i
turista i daljnjomm modernizacijom javnog prijevoza, te smanjenjem stupnja motorizacije
moze se dodatno pridonijeti rasterecenju cestovnog prometa. Javlja se potreba za
revitalizacijom i povecanjem ZeljezniCkog prometa, elektrifikacija Zeljeznice i izgradnja
dodatnih kolosijeka pomogla bi u procesu boljeg iskoriStavanja Zeljeznickog potencijala.
Poboljsanjem Zeljeznickog prometa doprinijelo bi se i veéoj iskoristivosti teretnog prometa
(kako zeljeznickog tako i pomorskog).

Mala frekventnost i niska rentabilnost linija ¢ine povezivanje otoka s gradom Zadrom
otezanim i kompleksnim. Otoke je takoder potrebno medusobno povezati, ¢ime bi se
zadarska luka rasteretila dijela prometa, a putnici bi pri putovanju ujedno izbjegli
presjedanje u luci Zadar. Izgradnjom otocnih luka pridonijelo bi se i ve¢cem potencijalu
razvoja otoka i zaposljavanju lokalnog stanovnistva. Rekonstrukcijom vozne staze dodi ¢e
do veceg iskoriStavanja zrac¢ne luke, ali i veceg pritiska turista.

Manjkavost u segmentu biciklisticke infrastrukture predstavlja njihova relativnho slaba
integriranost u ostatak prometne infrastrukture te neadekvatna medusobna povezanost.
Navedeno stvara problem sigurnosti te se stoga javlja potreba za izgradnjom dodatnih
staza na podrucju cijelog grada (SUMP, 2021). Zabrinjavajuci podatak dobiven analizom
prometnica ukazuje na Cinjenicu da Cak 74% prometnica Grada Zadra nema nogostup, 7%
ima nogostup samo na jednoj strani ceste, a tek svaka peta prometnica (19%) ima
nogostup s obje strane ceste.

8.5.13 Buka

Problemi vezani uz buku u pravilu su prisutni na podrucjima gdje je izrazena komunalna
buka s naglasenim sezonskim karakterom i buka od glavnih prometnica koje prolaze kroz
naselja. Stoga se moze ocekivati da ¢e se mjestimicno prisutni problemi komunalne buke
i dalje rjesavati kao pojedinacni slucajevi dok bi se razine buke od prometa mogle znatno
umanjiti smanjivanjem buke na izvoru (dodatnim ograniCenjem brzine na opterecenim
prometnicama, preusmjeravanjem prometa, odrzavanjem voznih povrSina i vozila),
pravilnim planiranjem prostora (dovoljna udaljenost od prometnice), zaklanjanjem
prostora koji se §titi (postavljanje barijera, smjeStanje prometnica u tunele i usjeke) i
zastitom od buke na mjestu imisije (zvuéna izolacija objekta).

Problematika buke je nepostojanje svijesti o buci kao vrlo Stethom naru3avanju kvalitete
Zivotnog prostora, neuspostavljen sustav pracenja razine buke i nepostojanje informacije
o oneciséenju bukom.

8.5.14 Svjetlosno onecisc¢enje

Svijetlosno oneciS¢enje stetno djeluje na ljudsko zdravlje i ugrozava sigurnost u prometu
zbog blijestanja, neposrednog ili posrednog zraCenja svjetlosti prema nebu, ometa Zivot
i/ili seobu ptica, SiSmisa, kukaca i drugih Zivotinja te remeti rast biljaka, ugroZava prirodnu
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ravnoteZzu, ometa profesionalno i/ili amatersko astronomsko promatranje neba i
nepotrebno trosi energiju te narusava sliku no¢nog krajobraza..

8.6 Opis vjerojatno znacajnih utjecaja na okolis

Prije procjene mogucih znacajnih utjecaja provedbe SUMP-a Zadar na sastavnice okolisa
provedena je analiza postojeceg stanja okolisSa i okoliSnih problema za relevantne
sastavnice okoliSa te je dan odnos SUMP-a Zadar s ciljevima relevantnih strategija, planova
i programa na drzavnoj razini, kao i s ciljevima medunarodnih sporazuma.

Prvi korak u procjenjivanju mogucih utjecaja bio je identifikacija aktivnosti SUMP-a Zadar
¢ijom provedbom se mogu ocekivati odredeni utjecaji na okolis.

Procjena utjecaja izraduje se na strateskoj razini, koja iskljucuje pojedinaCne zahvate i
specificnu projektno vezanu procjenu utjecaja na okolis. Sukladno Uredbi o strateskoj
procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoliS (NN 3/17), strateSka procjena je
postupak kojim se procjenjuju vjerojatno znacajni utjecaji na okolis koji mogu nastati
provedbom strategije, plana i programa. Stoga je za kvantifikaciju mogucih utjecaja
provedbe aktivnosti SUMP-a Zadar koriStena skala znacajnosti utjecaja prikazana u tablici
u nastavku (Tablica 83), koja moguce pozitivhe i negativne utjecaje kategorizira u dvije
kategorije — znacajan utjecaj i utjecaj koji nije znacajan. U slucaju kad je za provedbu
pojedine aktivnosti SUMP-a Zadar ocjenjena mogucnost znacajnog negativnog utjecaja (-
2), obavezno je predlaganje mjera zastite okoliSa koje ¢e moguce znacajne negativne
utjecaje ublaziti i svesti na prihvatljivu razinu ili potpuno ukloniti. U slu¢aju nemogucnosti
ublazavanja mogucdih znacajnih negativnih utjecaja ispod razine znacajnosti, element s
ocjenom -2 potrebno je ukloniti iz SUMP-a Zadar.

Kad je za provedbu pojedine aktivnosti SUMP-a Zadar procijenjena mogucnost uzrokovanja
negativhog utjecaja koji nije znacdajan (-1), predlaganje mjera zastite okoli3a nije
obavezno.

Tablica 83. Znacenje oznaka u tablici procjene utjecaja provedbe SUMP-a Zadar na sastavnice
okolisa

opis znacajnosti utjecaja

znacajnost utjecaja ‘

moguc¢ znacajan negativan utjecaj

-1 moguc¢ negativan utjecaj koji nije znacajan
0 ne ocCekuje se utjecaj
+1 mogu¢ pozitivan utjecaj koji nije znacajan

_I moguc¢ znacajan pozitivan utjecaj

U tablici u nastavku (Tablica 84) dan je pregled procjene znacajnosti mogucih utjecaja
provedbe aktivnosti svake aktivnosti SUMP-a Zadar na sastavnice okolisa i okoliSne teme.
Ocjene utjecaja iz navedene tablice detaljno su analizirane i opisane u sljedec¢im
poglavljima.

Iz navedene tablice moze se uociti kako se provedbom niti jedne aktivnosti ne ocekuju
znacajni negativni utjecaji na sastavnice okolisa i okoliSne teme. Provedbom svih planiranih
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aktivnosti mogu se ocekivati pozitivni utjecaji na stanovnistvo. MoZe se uociti i kako se
provedbom odredenih aktivnosti ne oekuju utjecaji (pozitivni ili negativni) na sastavnice
okoliSa i okoliSne teme. Popis ovih aktivnosti dan je u tablici u nastavku (Tablica 80). Razlog
tome je Sto se ove aktivhosti odnose na poticanje suradnje, pruZzanje potpora,
promoviranja, obrazovanja, edukacije i sl., odnosno njihovom provedbom mogu se
ostvariti preduvjeti za provedbu drugih aktivnosti koje mogu uzrokovati odredene utjecaje,
no koje su vec¢ ukljucene u druge aktivnosti SUMP-a Zadar i za koje su analizirani utjecaji.
Utjecaji aktivnosti iz navedene tablice (Tablica 80) nisu detaljnije analizirani. Takoder,
moze se uociti i kako se provedbom odredenih aktivnosti mogu ocekivati iskljucivo pozitivni
utjecaji na sastavnice okoliSa buduci da se odnose opcenito na poboljSanje stanja okolisa.
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Tablica 84. Pregled mogucih utjecaja provedbe SUMP-a Zadar na sastavnice okoli3a i okolisne teme

aktivnost voda i more

ublazavanje prilagodba
georaznolikost krajobraz bagtina stanovnistvo klimatskih klimatskim
promjena promjenama

sSume, divljaci kulturna

bioraznolikost .. .
lovne zivotinje

Razvoj javnog prijevoza putnika i intermodalnosti

J1. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

J2. -1 0] -1 -1 (0] (0] 0 (0]

J3. 0] 6] 0] 0] 6] 6] 0] 6]

J4. 0 (0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

J5. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

J6. 0] 6] 0] 0] 6] 0 0] 6]

J7. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

J8. 0 0 -1 -1 -1 0 -1 -1

Jo. 0 0 0] 0] 6] 6] 0] 6]

J10. 0 | 0 0 0 0 0 0

J11. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

J12. 0] 6] 0 0] 0 0 0] 6]

J13. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

J15. -1 - 6] 0 -1 6] 0 -1 -1

Razvoj biciklistickog prometa

B1. 0 0] -1 -1 (0] (0] 0 (0] 0
B2. 0] 6] -1 -1 6] 0 0 0 0]
B3. 0 6] 0] 6] 6] 0] 6] 0]
B4. 0 0] 0 (0] (0] 0 (0] 0
B5. 0 6] -1 6] 0 0 0 0]
Razvoj pjesackog prometa

PIL. 0 0 0 R 0 0 0 0

PJ2. 0 0 -1 (0] 0 0 0] 6]

PJ4. 0 (0] 0 0 (0] (0] 0 (0]

PJ5. 0] 0] 0] 0 0 0] 6]

PJ6. 0 0] 0] 6] 6] 0] 6]

Optimizacija prometa motornih vozila

C1. 0] -1 -1 -1 -1 - -1

Cc2. 6] -1 -1 -1 -1 -1 -1

C3. 0 0

C4. 0] 0 6] 6]

Razvoj sustava parkiranja

P1. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0] 0
P2. 0] 6] -1 -1 6] 0 0 0 0
P3. 0] 6] -1 -1 6] 0 0 0 0]
P4. 0 0] 0 0 (0] (0] 0 (0] 0
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aktivnost

voda i more

bioraznolikost

sume, divljac i
lovne Zivotinje

georaznolikost

kulturna

w stanovnistvo
bastina

krajobraz

ublazavanje

klimatskih
promjena

prilagodba
klimatskim
promjenama

Povecanje prometne sigurnosti

J7.
J8.
Jo.

B1.
B2.
B3.
B4.
B5.
PJ1
PJ2

J10.
Ji1.
J12.
J13.
J15.

Modernizacija i opremanje stajaliSta javnog prijevoza autobusima
Modernizacija Zeljezni¢kog prijevoza putnika

Razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika

Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture
Prilagodba usluge javnog prijevoza osobama sa smanjenom pokretljivoscu
Uvodenje prioriteta prolaska gradskih i prigradskih autobusa
Unaprjedenje sustava informiranja putnika

Razvoj lucke infrastrukture

Razvoj kvalitetne mreZe biciklisti¢kih staza

Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

Unaprjedenje sustava javnih bicikala

Uvodenje Park&Bike i Bike&Ride usluge

Razvoj cikloturisticke ponude

. Uredenje postojece pjesacke infrastrukture

. Izgradnja nove pjesacke infrastrukture

C3.
C4.
P1.
P2.
P3.
P4.
P6.
S1.
E1.
E2.
E3.
E4.
ES.
E6.
E7.

Optimizacija i regulacija prometnih tokova na podrucju grada
Regulacija dostavnog prometa

Optimizacija parkirne politike

Optimizacija parkiraliSne ponude

Uspostava Park&Ride sustava

Optimizacija postoje¢ih normativa izgradnje parkiraliSnih mjesta
Implementacija suvremenih tehnologija u sustavu parkiranja
Povecanje sigurnosti prometnom infrastrukturom

Razvoj i poticanje elektromobilnosti

Uspostava srediSnjeg centra za nadzor i kontrolu prometa
Implementacija inteligentnih transportnih rjeSenja (ITS)
Poticanje Carsharing sustava

Mobilnost kao usluga (MaaS) i inovativni koncepti mobilnosti
Poticanje Carpooling nacina prijevoza

Poticanje odrzive mobilnosti u tvrtkama

S1. 0] 0 0] 0] 0 0 0] 0 +1 0 0
Pametne i odrzive tehnologije

E1l. 0 0 0 0 0 0 0 0 +1 +1 0
E2. 0] 0 6] 0] 0 0 0] 0 +1 0]
E3. 0] +1 (0] 0] 0 0 6] 0 +1 (0]
E4. 0 0 0 0 0 0 0 0 +1 0
ES. 0] +1 (0] 0] 0 0 6] 0 0 +1 (0]
E6. 0] +1 0] 0] 0 0 6] 0 +1 +1 0]
E7. 0 +1 0 0 0 0 0 0 +1 +1 0
J1. Uspostava integriranog prijevoza putnika P13. éirenje zona s ogranic¢enim prometom

J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza PJ4. Uspostava zona zajedni¢ke namjene

J3. Implementacija suvremenog sustava naplate karata PJ5. Uspostava ulica/zona smirenog prometa

J4. Optimizacija linija javnog prijevoza autobusima PJ6. Prilagodba pjesacke infrastrukture za osobe sa smanjenom pokretljivoséu

J5. Implementacija usluge prijevoza na poziv C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

J6. Razvoj javnog prijevoza za potrebe Poluotoka C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem
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Tablica 85. Aktivnosti za koje se moze iskljuciti mogucnost utjecaja na okolis

Aktivnosti za koje se moze iskljuciti mogucénost utjecaja na okolis

O1. Organizacija i koordinacija tijela i mehanizama provedbe Plana

02. Izrada i provodenje sektorskih planova

03. Odrziva mobilnost u prostorno-planskoj dokumentaciji

04. Uspostava redovite evaluacije SUMP-a

J14. Izgradnja terminala za turisticke autobuse

P5. Onemogucavanje nepropisnog parkiranja

S2. Uspostava sigurnih pjesackih ruta

S3. Provodenje promotivnih kampanja s ciljem povecéanja sigurnosti u prometu

S4. Jacanje preventivnih akcija i nadzora policije

8.6.1 Kumulativni utjecaji

Budu¢i da SUMP Zadar daje okvir za provedbu brojnih aktivnosti i povezanih zahvata u
sektoru urbane i morske mobilnosti, nije moguce iskljuciti moguénost pojave kumulativnih
utjecaja, odnosno sama priroda utjecaja SUMP-a Zadar je kumulativha. Kumulativni
utjecaji su mogudi provedbom razliCitih strateskih mjera, ali i provedbom pojedinih
aktivnosti unutar iste mjere. SUMP Zadar orijentiran je na povecanje koriStenja javnog
prijevoza i drugih odrzivih oblika mobilnosti (prije svega pjeSacenja i bicikliranja) pa se
provedbom niza planiranih mjera moze ocekivati smanjenje emisija ispusnih plinova u
atmosferu te povecanje tjelesne aktivnosti Sto ¢e se sve pozitivno odraziti na
javnozdravstveno stanje u Gradu Zadru. Ukoliko planirane mjere ostvare zakazane ciljeve,
povecanje broja biciklista i pjeSaka te korisnika javnog prijevoza rezultirat ¢e smanjenjem
motornog prometa i posljedi¢cno smanjenjem buke, osobito u urbanom podrudju grada.
Nadalje, smanjenje emisija staklenickih plinova uslijed jacanja odrzivih oblika mobilnosti i
unaprjedenja javnog prijevoza pozitivho ¢e utjecati na ublazavanje klimatskih promjena.
Glavni mogud¢i negativni kumulativni utjecaj ogleda se u izgradnji nove prometne
infrastrukture u periurbanim podrucjima koja bi mogla dovesti do gubitka i fragmentacije
stanita te degradacije krajobraznih znacajki. Ipak, SUMP Zadar ne predvida vece
povecanje prometnih povrsina niti povecanje prometnih tokova pa uz primjenu predlozenih
mjera zastite okoliSa ovaj kumulativni negativni utjecaj ne bi trebao biti znacajan.

Slijedom navedenog jasno je kako se pojedinacni utjecaji mjera SUMP-a Zadar na
sastavnice okolisa ispreplicu. Budu¢i da SUMP Zadar daje tek okvir za provedbu pojedinih
mjera, bez specificiranja u kojem opsegu i na kojim lokacijama ¢e se pojedini planirani
zahvati provoditi, nije moguce preciznije procijeniti znac¢aj kumulativnog utjecaja u okviru
SUMP-a Zadar. Primjenom predlozenih mjera zastite okoliSa procjenjuje se kako ce
negativan kumulativan utjecaj na okoli$ biti prihvatljiv.

Bududi da je SUMP Zadar jedan od niza strateSkoplanskih dokumenata u RH koji daje okvir
za provedbu aktivnosti koje uzrokuju odredene utjecaje na okolis, ne moze se iskljuditi ni
mogucnost kumulativnog utjecaja s drugim strateskim dokumentima drzavne i regionalne
razine. Stoga je kod planiranja razvoja pojedinih sektora neophodna sveobuhvatna i
interdisciplinarna analiza postojeceg stanja okoliSa, pritisaka i vrijednosti podrucja gdje se
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pojedina aktivnost planira provoditi. Navedeno se provodi na razini strateSkoplanskih
dokumenata niZeg reda, prostornih planova i samih zahvata.

Slijedom navedenog, a uvazavajudi utjecaje koji se mogu ocekivati provedbom SUMP-a
Zadar, uz uvjet provedbe predlozenih mjera zastite okoliSa, moze se iskljuciti mogucnost
znacajnog doprinosa SUMP-a Zadar negativnim kumulativnim utjecajima drugih strateskih
dokumenata.

8.6.2 Mogudi prekogranicni utjecaji

Grad Zadar nije smjesten u granicnom podruju Republike Hrvatske. Bududi da
provedenom analizom niti jedan mogudi negativan utjecaj nije prepoznat kao znacajan te
da su aktivnosti odredene SUMP-om Zadar uglavnom lokalnog karaktera i dosega,
uzimajudi u obzir predloZzene mjere zastite okoliSa kojima se ublazavaju prepoznati moguci
utjecaji, provedbom SUMP-a Zadar ne oCekuju se prekogranic¢ni utjecaji na okolis.
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8.7 Prijedlog mjera zastite okolisa i programa pracenja stanja okolisa

U tablici u nastavku (Tablica 86) navedene su mjere zastite okolisa kako bi se prepoznati negativni utjecaji do kojih moze doci provedbom
SUMP-a Zadar sveli na najmanju mogucdu razinu.

Na razini Republike Hrvatske kao i na razini Zupanije uspostavljeni su programi i odredena obaveza izvje$tavanja o stanju u okolisu, stoga
nije potrebno predloziti dodatni program pracenja stanja okolisa.

Tablica 86. Mjere zaStite okolisSa

sastavnica

mjera zastite okoliSa aktivhost SUMP-a Zadar na koju se mjera zasStite okoliSa odnosi okoliSa / okoliSna

tema

1. Prilikom planiranja infrastrukture na podrucjima J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza vode
gdje postoji opasnost od pojavljivanja poplava J8. Modernizacija zeljezni¢kog prijevoza putnika klimatske promjene

analizirati potrebu za mjerama zastite od Stetnog B1

] - . Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza
djelovanja voda.

B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

B5. Razvoj cikloturisticke ponude

C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem
P2. Optimizacija parkiraliSne ponude

P3. Uspostava Park&Ride sustava

2. Sacuvati Sto vise uklonjenog tla i koristiti ga u J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza tlo
uredenju (ozelenjivanju) terena oko J8. Modernizacija Zeljezni¢kog prijevoza putnika
novoizgradenih objekata. B1. Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza

B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

PJ2. Izgradnja nove pjesacke infrastrukture

C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem
P2. Optimizacija parkiraliSne ponude

P3. Uspostava Park&Ride sustava
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sastavnica

mjera zastite okoliSa aktivhost SUMP-a Zadar na koju se mjera zasStite okoliSa odnosi okoliSa / okoliSna
tema
3. Izgradnju nove infrastrukture u najve¢oj mogucoj | C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze georaznolikost
mjeri planirati izvan podrucja znacajnije C2. Unaprijedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podru&jem

georaznolikosti, odnosno planirati ju u blizini ili
na vec izgradenom podrudju.

4. Kod rekonstrukcije postojecih i gradnje novih J8. Modernizacija zeljezni¢kog prijevoza putnika krajobraz
prometnih trasa planirati obostrane buffer zone u | c1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze bioraznolikost
prometnim koridorima koje ce ukljucivati C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem

vegetaciju u vise visinskih slojeva koji ¢e imati
povoljne utjecaje na vizualne kvalitete krajobraza
te umanijiti nepovoljne okolisne, ekoloSke i
klimatske utjecaje prometnica.

5. Nove prometnice planirati na nacin da u sto J8. Modernizacija zeljezni¢kog prijevoza putnika bioraznolikost
manjoj mjeri ulaze u prirodna podrudja i dijele ih | B1. Razvoj kvalitetne mreze biciklisti¢kih staza
na manje segmente radi izbjegavanja B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

fragmentacije stanista. .
9 J B5. Razvoj cikloturisticke ponude

C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze
C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem

6. Novu prometnu infrastrukturu u najvecoj J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza bioraznolikost
mogucoj mjeri planirati izvan zasti¢enih podrucja | 38. Modernizacija zeljezni¢kog prijevoza putnika
prirode i podrucja ekoloske mreze, izvan podrucja B1
rasprostranjenosti strogo zasti¢enih vrsta i
ugrozenih staniSnih tipova.

. Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza

B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

B5. Razvoj cikloturisticke ponude

C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem
P2. Optimizacija parkiraliSne ponude

P3. Uspostava Park&Ride sustava

7. Planirati izgradnju nove i rekonstrukciju postojece | J8. Modernizacija Zeljeznickog prijevoza putnika kulturna bastina
infrastrukture na nacin da ne dolazi do J15. Razvoj lucke infrastrukture
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sastavnica

mjera zastite okoliSa aktivhost SUMP-a Zadar na koju se mjera zasStite okoliSa odnosi okoliSa / okoliSna
tema
degradacije vrijednosti nepokretnih kulturnih C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze
dobara (pojedinacna kulturna dobra, C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podru&jem

kulturnopovijesne cjeline, kulturni krajolici,
arheoloska kulturna dobra).

8. Gdje god je to primjenjivo planirati uredenje J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza klimatske promjene
zelenih pojaseva s vegetacijom u vise visinskih J7. Modernizacija i opremanje stajali$ta javnog prijevoza autobusima ljudsko zdravlje
slojeva (trava, grmlje, drvece) koji mogu
doprinijeti bioklimatskim uvjetima na javnim
prostorima grada (u pogledu snizavanja
temperature zraka, usporavanja naleta vjetra,

J8. Modernizacija zeljezni¢kog prijevoza putnika
J9. Razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika
J10. Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture

smanjenja izlozenosti direktnoj Sunéevoj J14. Izgradnja terminala za turisticke autobuse
radijaciji ljeti i sl.) te smanjiti oneciS¢enje bukom | J15. Razvoj lu¢ke infrastrukture
iz prometa. B1. Razvoj kvalitetne mreze biciklistickih staza

B2. Sustavna izgradnja javnih parkiraliSta za bicikle

B3. Unaprjedenje sustava javnih bicikala

B4. Uvodenje Park&Bike i Bike&Ride usluge

B5. Razvoj cikloturisticke ponude

PJ1. Uredenje postojece pjesacke infrastrukture

PJ2. Izgradnja nove pjesacke infrastrukture

P13. éirenje zona s ograni¢enim prometom

PJ4. Uspostava zona zajedni¢ke namjene

PJ5. Uspostava ulica/zona smirenog prometa

C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze

C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem
C3. Optimizacija i regulacija prometnih tokova na podrucju grada
P1. Optimizacija parkirne politike

P2. Optimizacija parkiraliSne ponude

P3. Uspostava Park&Ride sustava

P5. Onemogucavanje nepropisnog parkiranja
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sastavnica

mjera zastite okoliSa aktivhost SUMP-a Zadar na koju se mjera zasStite okoliSa odnosi okoliSa / okoliSna
tema
9. Ugraditi obvezu ili preporuku implementacije J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza klimatske promjene
sustava za iskoristavanje obnovljivih izvora J8. Modernizacija zeljezni¢kog prijevoza putnika

energije pri gradnji zgrada i vanjskih uredaja
(poput parkirnih i navigacijskih automata ili
automata za najam javnih bicikala).

J9. Razvoj pomorskog linijskog prijevoza putnika

J10. Modernizacija vozila javnog prijevoza i popratne infrastrukture
J14. Izgradnja terminala za turisticke autobuse

J15. Razvoj lucke infrastrukture

B3. Unaprjedenje sustava javnih bicikala

P6. Implementacija suvremenih tehnologija u sustavu parkiranja

10. Trase prometnica i prometne terminale kvalitetno | J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza bioraznolikost
smjestiti u prostoru kako bi se utjecaj na emisije | 18, Modernizacija Zeljezni¢kog prijevoza putnika $ume, divljac i
buke sveo na najmanju moguéuvr'azinu, agdjeje | 1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze lovne Zivotinje
potrebno, predvidjeti i mjere zastite od buke). C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrudjem ljudsko zdravlje

11. Izgradnju prometne infrastrukture treba u J2. Razvoj intermodalnih terminala javnog prijevoza sume, divljac i
najvecoj mogucoj mjeri provoditi izvan Sumskog J8. Modernizacija eljezni¢kog prijevoza putnika lovne Zivotinje

zemljiSta i uz minimalne negativne utjecaje na c1
ocjenu opcekorisnih funkcija Suma te
gospodarske i zastitne funkcije Suma

. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze
C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podrucjem

12. Osvjetljenje prometnih povrSina prilagoditi na J8. Modernizacija zeljeznickog prijevoza putnika bioraznolikost
nacin da se svjetlo Sto manje rasipa izvan C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze
prometnih koridora, a gdje je moguce da se C2. Unaprjedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podru&jem

ugrade pametni sustavi rasvjete koji ¢e smanjiti
osvijetljenost u razdobljima kad ona nije
funkcionalno potrebna.

P2. Optimizacija parkiraliSne ponude
P3. Uspostava Park&Ride sustava

13. Izgradnju lucke infrastrukture potrebno je J15. Razvoj lucke infrastrukture bioraznolikost
planirati na ve¢ antropogeno utjecanim i
izgradenim podrucjima, te izvan podrudja
rasprostranjenosti strogo zasti¢enih vrsta i
ugrozenih i/ili rijetkih staniSnih tipova od
nacionalnog i europskog znacaja.

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 219 od 227



ITaPROJEKT ...

za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

mjera zastite okoliSa

aktivhost SUMP-a Zadar na koju se mjera zasStite okoliSa odnosi

sastavnica
okolisa / okoliSna
tema

vode

14. Prilikom projektiranja novih i rekonstrukcije C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze
postojecih prometnica predvidjeti adekvatan C2. Unaprijedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podru&jem
sustav odvodnje oborinskih voda, a u fazi
koriStenja adekvatno odrZzavanje sustava.
15. Na mjestu nastanka onecis¢ujucih tvari, gdje god | C1. Rekonstrukcija i izgradnja gradske cestovne mreze vode
je to primjenjivo, izvesti separatore masti i ulja C2. Unaprijedenje cestovnog povezivanja Zadra s okolnim podru&jem
(npr. prometnice i parkiraliSne povrsine). P2. Optimizacija parkiraligne ponude
P3. Uspostava Park&Ride sustava
16. ParkiraliSta planirati izvedbom propusnih povrsina | P2. Optimizacija parkiraliSne ponude vode

kako bi se omogucilo infiltriranje oborinske vode
na mjestu nastanka.

P3.

Uspostava Park&Ride sustava

klimatske promjene
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8.8 Razmotrene alternative SUMP-a Zadar

Kao varijantna rjeSenja razmotrena su tri scenarija: do nothing, business as usual te
sustainable mobility. Scenarij do nothing podrazumijeva potpuni izostanak provodenja
SUMP-a Zadar. Time bi se nastavio neplanski trend povec¢anja motoriziranog prometa i
posljedi¢no povecanja emisija ispusnih (ukljucujuéi staklenicke) plinova i nepovoljnih
doprinosa klimatskim promjenama. Scenarij business as usual predvida da Grad Zadar
nastavlja planirati nove prometne povrsine (prije svega cestovne prometnice i parkiralista)
radi zadovoljavanja potreba koje proizlaze iz poveéanja broja osobnih automobila. Kao i u
prethodnom scenariju, mogu se ocekivati povecanje emisija ispusnih (ukljucujuci
staklenicke) plinova i nepovoljnih doprinosa klimatskim promjenama. U oba scenarija je
zbog predvidenog povecanja motornog cestovnog prometa vjerojatno i smanjenje
sigurnosti na cestama te povecanje zdravstvene ugroze kroz prometne nesrece.

Scenarij sustainable mobility imat ¢e najpovoljnije utjecaje na okolis i ljudsko zdravlje
bududi da predvida smanjenje motoriziranog prometa i prometa osobnim automobilima te
povecanje koriStenja javnog prijevoza (autobusnog, Zeljezni¢ckog, brodskog), bicikliranja i
pjeSacenja. Unaprjedenje javnoprijevoznog sustava, razvoj i poboljSanje pjeSacke i
biciklisticke infrastrukture te pametno upravljanje prometnim sustavom imat ¢ée niz
pozitivnih utjecaja na okoliS i zdravlje kroz smanjenje emisija ispusnih plinova i buke,
ublazavanje klimatskih promjena, unaprjedenje javnozdravstvenog stanja i unaprjedenje
prometnih tokova i cjelokupnog sustava. Jedino provedbom ovog scenarija ne bi doslo do
nastavka negativnih trendova opisanih u poglavlju 3 Postojece stanje okolisa.

Takoder, razmatrano je i postoje li alternative predlozenim mjerama. Buduéi da same
mjere predstavljaju nuzna djelovanja cijom provedbom ¢e se posti¢i postavljena vizija
odrzive urbane mobilnosti, ne postoje alternative koje bi ih mogle adekvatno zamijeniti.
Kao alternative mogu se smatrati mjere zaStite okoliSa koje su proizaSle iz provedene
procjene utjecaja, a koje na odredeni nacin modificiraju i usmjeravaju mjere planirane u
SUMP-u Zadar s ciljem odrzavanja negativnih utjecaja na sastavnice okoliSa na prihvatljivoj
razini.

Slijedom prethodno navedenog, provodenje mjera predvidenih SUMP-om Zadar, uz
pridrzavanje predlozenih mjera zaStite okoliSa, smatra se najprihvatljivijom razumnom
alternativom planiranja razvoja Grada Zadra.

STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS: PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA ZADRA
Str. 221 od 227



za projektiranje i savjetovanje u zastiti okoliSa

ita P ROJ EKT d.o.o. Zagreb = llica 191c = www.vitaprojekt.hr

9 lzvori podataka

Okolis

1.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.
23.

24

25.

26.

Prostorni plan Zadarske Zupanije (Sluzbeni glasnik Zadarske Zupanije 02/01, 06/04,
02/05, 17/06, 03/10, 15/14, 14/15, 05/23, 06/23)

Prostorni plan uredenja Grada Zadra (Glasnik Grada Zadra 04/04, 03/08, 16/11,
02/16, 13/16, 14/19)

ENVI portal okoliSa, Hrvatska agencija za okoliS i prirodu, http://envi-portal.azo.hr/
Javna ustanova za upravljanje zasti¢enim prirodnih vrijednostima na podrucju
Zadarske zupanije, Natura Jadera, https://www.natura-jadera.hr/

Nacionalna razvojna strategija Republike Hrvatske do 2030. godine (NN 13/21)
Strategija odrZivog razvitka Republike Hrvatske (NN 30/09)

Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021.-2026. (2021)

Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske (NN 106/17)

Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN 50/99, 84/13)

. Strategija i nacionalni plan djelovanja na okolis (NN 46/02)
. Strategija niskouglji¢nog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050.

godinu (NN 63/21)

. Strategija energetskog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050.

godinu (NN 25/20)

Integrirani nacionalni energetski i klimatski plan za Republiku Hrvatsku za razdoblje
od 2021. do 2030. godine (2019)

Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do
2040. godine s pogledom na 2070. godinu (NN 46/20)

Strategija i akcijski plan zaStite prirode Republike Hrvatske za razdoblje od 2017.
do 2025. godine (NN 72/17)

Strategija i akcijski plan zaStite bioloSke i krajobrazne raznolikosti Republike
Hrvatske (NN 143/08)

Strategija upravljanja vodama (NN 91/08)

Plan upravljanja vodnim podrucjima do 2027. (NN 84/23)

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030.
godine (NN 84/17)

Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za
razdoblje od 2014. do 2020. godine (NN 93/14)

Nacionalni plan razvoja Sirokopojasnog pristupa u Republici Hrvatskoj u razdoblju
od 2021. do 2027. godine (NN 26/21)

Strategija razvoja odrzivog turizma do 2030. godine (NN 2/23)

dokumenti Strategije upravljanja morskim okoliSem i obalnim podrucjem koji se
donose temeljem Uredbe o izradi i provedbi dokumenata Strategije upravljanja
morskim okoliSem i obalnim podru¢jem (NN 112/14, 39/17, 112/18)

.Program kontrole oneciS¢enja zraka za razdoblje od 2020. do 2029. godine (NN

90/19)

Plan razvoja Zadarske Zupanije 2021. — 2027.: ZajedniStvom za sigurniju buduénost
(nacrt, 2022)

Plan razvoja otoka Zadarske Zupanije 2021. - 2027., Teritorijalna strategija razvoja
otoka Zadarske zZupanije 2021. - 2027. (Sluzbeni glasnik Zadarske zZupanije 15/23)
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27. Strategija razvoja urbanog podrucja Zadra 2014. - 2020. (2016)

28. Strategija razvoja grada Zadra (2013)

29. Prometni masterplan funkcionalne regije Sjeverna Dalmacija (2019)

30. Lokalni akcijski plan za unapredenje elektromobilnosti Grada Zadra (2018)

31.Program zaStite okoliSa Grada Zadra (2016)

32. Akcijski plan energetski i klimatski odrzivog razvitka Grada Zadra (SECAP) (2021)

33. Europski zeleni plan (2019)

34. Promijeniti svijet: Program odrzivog razvoja 2030. (Agenda 2030.) (2015)

35. Stvaranje Europe otporne na klimatske promjene — nova strategija EU-a za
prilagodbu klimatskim promjenama (2021)

36. Okvirna konvencija Ujedinjenih naroda o promjeni klime (Rio de Janeiro, 1992)

37.Pariski sporazum (2015)

38. Konvencija o bioloskoj raznolikosti (Rio de Janeiro, 1992)

39. Strategija za bioraznolikost do 2030. (2020)

40. Konvencija o zastiti europskih divljih vrsta i prirodnih stanista (Bern, 1979)

41. Konvencija o zastiti migratornih vrsta divljih zivotinja (Bonn, 1979)

42.Konvencija o moc¢varama od medunarodne vaznosti, narocito kao staniSta ptica
mocvarica (Ramsar, 1971)

43. Protokol o posebno zasticenim podrucjima i bioloskoj raznolikosti u Sredozemlju
(Barcelona, 1994 i Monako, 1995)

44.Konvencija za zastitu morskog okoliSa i obalnog podruéja Sredozemlja (Barcelona,
1976)

45. Protokol o integralnom upravljanju obalnim podruéjem Sredozemlja (Barcelona,
2008)

46. Konvencija o zastiti svjetske kulturne i prirodne bastine (Pariz, 1972)

47. Strategija ,,0d polja do stola“ (2020)

48. Nova strategija EU-a za Sume do 2030. (2021)

49.Herak (2011): Karte potresnih podrucja Hrvatske, Geofizi¢ki Zavod PMF, Zagreb

50. Program zastite zraka na podrucju Zadarske zupanije (2023)

51.Program ublaZzavanja klimatskih promjena, prilagodbe klimatskim promjenama i
zastite ozonskog sloja na podrucju Zadarske zupanije (2023)

Priroda

52.]. Topi¢, LJ. Ilijani¢, N. Tvrtkovi¢ i T. Nikoli¢ (2006): Stanista - priru¢nik za
inventarizaciju, kartiranje i pracenje stanja, Drzavni zavod za zastitu prirode,
Zagreb

53. Bakaran-Petricioli, T., (2011): Priru¢nik za odredivanje morskih stanisSta u Hrvatskoj
prema direktivi o staniStima EU, DZZP, Zagreb

Vode

54. Karte opasnosti od poplava i karte rizika od poplava, http://korp.voda.hr
55. Hrvatske vode (2016, 2019): Glavni provedbeni plan obrane od poplava
56. Hrvatske vode (2019): Prethodna procjena rizika od poplava 2018.

Geologija, georaznolikost, geomorfologija, pedologija

57.Bognar, A. (2001): GeomorfoloS8ka regionalizacija Hrvatske, Acta Geographica
Croatica 31 (1), 7-29.
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58.

59.

60.

61.

Bogunovi¢, M. i dr. (1996): Namjenska pedoloSka karta Republike Hrvatske,
Agronomski fakultet, Zagreb

Gray, M. (2004): Geodiversity: valuing and conserving abiotic nature, John Wiley &
Sons, Chichester

Katastar speleoloskih objekata Republike Hrvatske, Ministarstvo gospodarstva i
odrzivog razvoja, Zavod za zaStitu okoliSa i prirode, Zagreb

Maga$, D. (2013): Geografija Hrvatske, SveuciliSte u Zadru, Odjel za geografiju i
Meridijani, Zadar

Zrak i klimatske promjene

62.

63.

64.

65.

66.
67.

68.

69.

70.

71.

72.
73.
74.

75.
76.
77.

78.

Program kontrole oneciS¢enja zraka za razdoblje od 2020. do 2029. godine (NN
90/19)

MINGOR (2024): Godisnje izvjesce o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike
Hrvatske za 2022. godinu

MINGOR (2018): 7. Nacionalno izvjesc¢e i tre¢e dvogodisnje izvjeS¢e Republike
Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda o promjeni klime (UNFCCC)
Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do
2040. godine s pogledom na 2070. godinu (NN 46/20)

Strategija prilagodbe klimatskim promjenama, http://prilagodba-klimi.hr/
Strategija niskouglji¢nog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050.
godinu (NN 63/21)

Strategija energetskog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050.
godinu (NN 25/20)

Integrirani nacionalni energetski i klimatski plan za Republiku Hrvatsku za razdoblje
od 2021. do 2030. godine (2019)

Rezultati klimatskog modeliranja na sustavu HPC VELEDbit za potrebe izrade nacrta
Strategije prilagodne klimatskim promjenama RH do 2040. i s pogledom na 2070.
i Akcijskog plana (MINGOR, 2017)

Dodatak rezultatima klimatskog modeliranja na sustavu HPC VELEbit: Osnovni
rezultati integracija na prostornoj rezoluciji od 12,5 km (MINGOR, 2017)

Okvirna konvencija Ujedinjenih naroda o promjeni klime (Rio de Janeiro, 1992)
Drzavni meteoroloski zavod, www.klima.hr

FilipCi¢, A. (2009): Razgranic¢enje Képpenovih klimatskih tipova Cf i Cs u Hrvatskoj,
Acta Geographica Coratica, 35, 7 — 18.

Okvirna konvencija Ujedinjenih naroda o promjeni klime (Rio de Janeiro, 1992)
Pariski sporazum (Pariz, 2015)

Smjernice za klimatsko potvrdivanje za pripremu ulaganja u programskom
razdoblju 2021. — 2027. u Republici Hrvatskoj (Zagreb, 2024)

Tehnicke smjernice za pripremu infrastrukture za klimatske promjene u razdoblju
2021.-2027. (,,Technical guidance on the climate proofing of infrastructure in the
period 2021.-2027.%) (2021/C 373/01)

StanovniStvo

79.
80.

Drzavni zavod za statistiku, www.dzs.hr
Strategija obrazovanja, znanosti i tehnologije (NN 124/14)

Kulturno-povijesna baSstina
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81. Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske
(https://reqistar.kulturnadobra.hr/#/)

Otpad

82. Strategija gospodarenja otpadom Republike Hrvatske (NN 130/05)

83. Plan gospodarenja otpadom Republike Hrvatske za razdoblje 2023.—2028. godine
(NN 84/23)

84. Europska strategija za plastiku u kruznom gospodarstvu (EC 2018)

9.1 Popis propisa
Okolis

1. Zakon o zastiti okoliSa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18)

2. Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14, 3/17)

3. Uredba o strateSkoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoliS (NN
3/17)

4. Zakon o gradnji (NN 153/13, 20/17, 39/19, 125/19)

5. Zakon o regionalnom razvoju Republike Hrvatske (NN 147/14, 123/17,118/18)

6. Zakon o potpomognutim podrucjima (NN 118/18)

Priroda

7. Zakon o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19)

8. Pravilnik o popisu stanidnih tipova i karti staniSta (NN 27/21, 101/22)

9. Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16)

10. Pravilnik o ciljevima oc¢uvanja i mjerama ocuvanja ciljnih vrsta ptica u podrucjima
ekoloske mreze (NN 25/20, 38/20)

11. Pravilnik o ciljevima ocuvanja i mjerama ocCuvanja ciljnih vrsta i staniSnih tipova u
podrucjima ekoloSke mreze (NN 111/22)

12.Uredba o ekoloskoj mrezi i nadleznostima javnih ustanova za upravljanje
podrucjima ekoloske mreze (NN 80/19, 119/23)

Vode

13.Zakon o vodama (NN 66/19, 84/21, 47/23)

14. Uredba o standardu kakvoce voda (NN 96/19, 20/23)

15. Pravilnik o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zaStite izvorista (NN 66/11,
47/13)

Zrak i klimatske promjene

16. Uredba o razinama onecis¢ujucih tvari u zraku (NN 77/20)
17.Zakon o zastiti zraka (NN 127/19, 57/22)
18. Zakon o klimatskim promjenama i zastiti ozonskog sloja (NN 127/19)

Sumarstvo i poljoprivreda

19. Zakon o Sumama (NN 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20, 101/23, 36/24)
20. Zakon o poljoprivredi (NN 118/18, 42/20, 127/20, 52/21, 152/22)

Buka
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21. Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18, 14/21)
22.Pravilnik o najviSim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke,
vrijeme i mjesto nastanka (NN 143/21)

Kulturno-povijesna bastina
23.Zakon o zastiti i ocuvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 87/09,

88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20,
117/21, 114/22)

Otpad
24.Zakon o gospodarenju otpadom (NN 84/21)

Promet

25.Zakon o cestama (NN 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21,
114/22, 114/22, 04/23, 133/23)

26. Zakon o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (NN 120/16, 63/22)

27.Zakon o Zeljeznici (NN 32/19, 20/21, 114/22)

Akcidenti

28. Zakon o zastiti na radu (NN 71/14, 118/14, 154/14, 94/18, 96/18)
29. Zakon o zastiti od pozara (NN 92/10, 114/22)
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10 Popis priloga

Prilog 1) Ovlastenje tvrtke VITA PROJEKT d.o.0. za obavljanje stru¢nih poslova zastite
okolisa
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REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA
| ODRZIVOG RAZVOJA

10000 Zagreb, Radni¢ka cesta 80
Tel: 01/ 3717 111 fax: 01/ 3717 149

Uprava za procjenu utjecaja na okolis i
odrzivo gospodarenje otpadom
Sektor za procjenu utjecaja na okolis

KLASA: UP/I 351-02/15-08/20
URBROJ: 517-05-1-2-21-15
Zagreb, 23. prosinca 2021.

Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja, na temelju odredbe ¢lanka 43. Zakona o zastiti
okoliSa (,,Narodne novine“, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18) i ¢lanka 71. Zakona o
izmjenama i dopunama Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine”, broj 118/18) u vezi s
¢lankom 130. Zakona o opéem upravnom postupku ( Narodne novine, broj 47/09), rje$avajuéi
povodom zahtjeva ovlastenika VITA PROJEKT d.o.o0., Ilica 191, Zagreb, radi utvrdivanja
promjena u rjeSenju ovlastenika, donosi:

RJESENJE

L. Ovlasteniku VITA PROJEKT d.o0.0., llica 191, Zagreb, OIB: 99339634780 izdaje se
suglasnost za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa prema ¢lanku 40. stavku 2.
Zakona o zastiti okolisa:

1. Izrada studija o zna¢ajnom utjecaju strategije, plana ili programa na okoli§ (u
daljnjem tekstu: strateska studija) ukljucuju¢i i dokumentaciju potrebnu za ocjenu o
potrebi strateSke procjene te dokumentaciju za odredivanje sadrzaja strateske
studije.

2. Izrada studija o utjecaju zahvata na okolis, ukljucujuéi dokumentaciju za provedbu
postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli§ te dokumentacije za
odredivanje sadrZaja studije o utjecaju na okolis.

8. Izrada dokumentacije vezano za postupak izdavanja okolisne dozvole, ukljudujuéi
izradu Temeljnog izvjesca.

9. lIzrada programa zastite okolisa.

10. Izrada izvjesca o stanju okolisa.
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12. Izrada elaborata 0 ,adtiti okolisa koji se odnose na zahvate za koje nije propisana
obveza procjene utjecaja na okolis.

14. Izrada sanacijskih elaborata, programa { sanacijskog izvjesca.

15. Izrada projekcija emisija, izvjes¢a o provedbi politike i mjera smanjenja emisija i
nacionalnog izvjesc¢a o promjeni klime

0. Izrada /ili verifikaciju posebnih elaborata, proraduna i projekcija za potrebe
sastavnica okolisa

23. Obavljanje stru¢nih poslova za potrebe Registra onecis¢avanja okolisa

25. Izrada elaborata 0 uskladenosti proizvoda s mjerilima u postupku ishodenja znaka
zadtite okolisa »Prijatelj okolisa« i znaka EU Ecolabel.

26. Izrada elaborata 0 utvrdivanju mjerila za odredenu skupinu proizvoda za dodjelu
znaka zastite okoliSa »Prijatelj okolisa«.

II. Suglasnost iz tocke L. ove izreke prestaje vaziti u roku od godine dana od dana
stupanja na snagu propisa iz ¢lanka 40. stavka 9. Zakona 0 zastiti okolisa.

IIL. Ovo rjesenje upisuje se U o¢evidnik izdanih suglasnosti za obavljanje strucnih
poslova zastite okolida koje vodi Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja.

V. Ukida se rjeSenje Ministarstva gospodarstva 1 odrzivog razvoja KLASA: UP/I 351-
02/15-08/20; URBROJ: 517-03-1-2-20-13 od 8. prosinca 2020. godine kojim je
pravnoj 0sobi VITA PROJEKT d.0.0., Tlica 191, Zagreb, dana suglasnost za
obavljanje struénih poslova zastite okolisa.

V. Uz ovo rjesenje prilezi Popis zaposlenika ovlastenika i sastavni je dio ovoga
rjeSenja.

Obrazlozenje

Ovlastenik VITA PROJ EKT d.o.0. iz Zagreba (u daljnjem tekstu: Ovlastenik) OIB:
99339634780, podnio je zahtjev za izmjenom podataka o zaposlenim struénjacima navedenim
u Rjesenju KLASA: UP/I 351-02/15-08/20, URBROJ: 517-03-1-2-20-13 od 8. prosinca 2020.
godine koje je izdalo Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja (u daljnjem tekstu:
Ministarstvo).

Svojim zahtjevom ovlastenik je trazio da se stru¢njakinja koja vise nije njithov zaposlenik
Ivana Sari¢ mag.biol. jzostavi s popisa zaposlenika.

U provedenom postupku Ministarstvo je izvrsilo uvid u zahtjev za promjenom podataka,
podatke i dokumente dostavljene uz zahtjev, te sluzbenu evidenciju ovog Ministarstva 1
utvrdilo da se navedena stru¢njakinja moze izostaviti sa popisa.

Slijedom navedenoga, utvrdeno je kao u tockama od L. do V. izreke ovoga rjeSenja.

Stranica 2 0od 3



UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje
poStom, odnosno dostavlja elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjesenje naplacena Je drzavnim biljezima sukladno Zakonu
0 upravnim pristojbama (,,Narodne novine*, broj 115/16) i Uredbi o tarifi upravnih pristojbi
(-,Narodne novine*, broj 8/17, 37/17, 129/17, 18/19, 97/19 1 128/19).
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U prilogu: Popis zaposlenika kao u tocki V. izreke rjesSenja.

DOSTAVITI:
1. VITA PROJEKT d.o.o0., Ilica 191, Zagreb (R!, s povratnicom!)
2. Drzavni inspektorat, Subiéeva 29, Zagreb
3. Evidencija, ovdje
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POPIS

zaposlenika ovlastenika: VITA PROJEKT d.o.0., Ilica 191, Zagreb, slijedom kojih je ovlastenik ispunio propisane
uvjete za izdavanje suglasnosti za obavljanje strucnih poslova zastite okoli$a sukladno rjeSenju Ministarstva
KLASA: UP/I 351-02/15-08/20; URBROJ: 517-03-1-2-21-15 od 23. prosinca 2021.

STRUCNI POSLOVI ZASTITE OKOLISA
prema ¢lanku 40. stavku 2. Zakona

VODITELJ STRUCNIH POSLOV A

ZAPOSLENI STRUCNJACI

1. Izrada studija o zna¢ajnom utjecaju strategije, plana
ili programa na okoli$ (u daljnjem tekstu: strateska
studija) ukljucujuci i dokumentaciju potrebnu za
ocjenu o potrebi strateske procjene te dokumentaciju
za odredivanje sadrZaja strateske studije

Domagoj Vranje$, mag.ing.prosp.arch.,
univ.spec.oecoing.

Goran Lon¢ar, mag.oecol., mag.geogr.
Katarina Burazin, mag.ing.prosp.arch.
Ivana Tomasevi¢, mag.ing.prosp.arch.

Mihaela Mestrovic,
mag.ing.prosp.arch.

2. Izrada studija o utjecaju zahvata na okolis,
ukljucujuéi i dokumentaciju za provedbu postupka
ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis te
dokumentacije za odredivanje sadrzaja studije o
utjecaju na okolis§

voditelji navedeni pod to¢kom 1.

stru¢njak naveden pod tockom 1.

8. Izrada dokumentacije vezano za postupak izdavanja
okolisne dozvole ukljucujuéi izradu Temeljnog
izvjesca

Domagoj Vranje$, mag.ing.prosp.arch.,
univ.spec.oecoing.

Katarina Burazin, mag.ing.prosp.arch.
Ivana Tomasevi¢, mag.ing.prosp.arch.

9. Izrada programa zastite okoliSa

voditelji navedeni pod tockom 1.

stru¢njak naveden pod tockom 1.

10. Izrada izvijeSca o stanju okolisa

voditelji navedeni pod tockom 1.

stru¢njak naveden pod tockom 1.

12. Izrada elaborata o zastiti okoliSa koji se odnose na
zahvate za koje nije propisana obveza procjene
utjecaja na okolis§

voditelji navedeni pod to¢kom 1.

struénjak naveden pod tockom 1.

14. Izrada sanacijskih elaborata, programa i
sanacijskih izvjesca

voditelj naveden pod tockom 8.

Goran Lon¢ar, mag.oecol., mag.geogr.
Katarina Burazin, mag.ing.prosp.arch.
Ivana TomaSevi¢, mag.ing.prosp.arch.

15. Izrada projekcija emisija, izvje$¢a o provedbi
politike i mjera smanjenja emisija i nacionalnog
izvjesc¢a o promjeni klime

voditelj naveden pod to¢kom 8.

Stru¢njaci navedeni pod tockom 14.

20. Izrada i/ili verifikaciju posebnih elaborata,
proracuna, i projekcija za potrebe sastavnica okolisa

voditelj naveden pod tockom 8.

Strué¢njaci navedeni pod tockom 14.

23. Obavljanje stru¢nih poslova za potrebe Registra
onecis¢avanja okolia

voditelji navedeni pod tockom 1.

stru¢njak naveden pod to¢kom 1.

25. Izrada elaborata o uskladenosti proizvoda s
mjerilima u postupku ishodenja znaka zastite okolisa

"Prijatelj okolisa" i znaka EU Ecolabel

voditelji navedeni pod tockom 1.

stru¢njak naveden pod to¢kom 1.

26. Izrada elaborata o utvrdivanju mjerila za odredenu
skupinu proizvoda za dodjelu znaka zastite okolisa
Prijatelj okolisa

voditelji navedeni pod tockom 1.

stru¢njak naveden pod tockom 1.
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